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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen der auf dem Grundstiick Uberseering 17 in 22297 Hamburg, geplanten
Errichtung eines Wohn-, Buro- und Geschaftsgebaudekomplexes sind geeignete
aktive (MalRnahmen an der Gerauschquelle: z. B. Larmschutzwande etc.) und/oder
passive SchallschutzmaRnahmen (MalRnahmen an den betroffenen Gebauden
z. B. Grundrissgestaltung und/oder, Schalldammung von Aul3enbauteilen etc.)
aufzuzeigen, die zur Realisierung eines im Sinne der aktuell geltenden Vorschrif-
ten und ggf. gesonderten Vorgaben des Bauherrn bzw. potenzieller Nutzer ausrei-
chenden Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung erforderlich sind.

2, Beschreibung des geplanten Vorhabens

Der vorhandene Geb&audekomplex Uberseering 17 in 22297 Hamburg, der friher
von der Deutschen Post als Postverteilzentrum genutzt wurde, liegt im nérdlichen
Stadtgebiet der Freien und Hansestadt Hamburg im Stadtteil Hamburg-
Winterhude, Bezirk Hamburg-Nord und befindet sich in der Burostadt ,City Nord®.
Der bisherige Gebaudekomplex wurde bereits abgerissen. Das Grundstuck soll
durch einen hybriden bis zu 18-geschossigen Wohn-, Blro- und Geschaftsgebau-
dekomplex neubebaut werden.
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Vorhaben- und ErschlieRungsplan

Abb. 1: Auszug aus den Planunterlagen zur Ubersicht des geplanten Vorhabens
Quelle: birm Architekt*innen GmbH
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Vorschriften zum Schallschutz bei der stadtebaulichen Planung

Bei den raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen (z. B. Wohnbebauung
etc.) sind gemaR dem § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) !
die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen,
dass u. a. schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder Uberwie-
gend dem Wohnen dienenden Gebiete etc. so weit wie mdglich vermieden werden.
Gemal dem § 22 (Absatz 1a) des BImSchG [ sind Gerauscheinwirkungen, die
unter anderem von Kinderspielplatzen durch Kinder hervorgerufen werden, im
Regelfall keine schadlichen Umwelteinwirkungen. Bei der Beurteilung der
Gerauscheinwirkungen durfen Immissionsgrenz- und Richtwerte nicht herangezo-
gen werden. Die Privilegierung in § 22 (Absatz 1a) des BImSchG "l gilt sowohl
fur die von Kindern unmittelbar ausgehenden Laute (z. B. Rufen und/oder Schreien
oder Ahnliches), als auch fiir die von Spielgeraten (z. B. Minispielfeld, Kletteran-
lage, Schaukel etc.) bei deren bestimmungsgemaler Benutzung herrihrenden
Gerausche.

Beurteilung der Gerauschimmissionen bei der stadtebaulichen Planung

Bei der stadtebaulichen Planung sind zur Berucksichtigung des Schallschutzes die
Hinweise der DIN 18005-1 2 zu beachten. Als Zielvorstellungen flr die stadtebau-
liche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 13! die schalltechnischen Orien-
tierungswerte fur Beurteilungspegel angegeben. Die Einhaltung oder Unterschrei-
tung dieser Orientierungswerte fur Beurteilungspegel ist winschenswert, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder betreffender Bauflache ver-
bundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigung zu erfullen.

Die im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1! als Zielvorstellungen fiir stadtebauliche Pla-
nung genannten Beurteilungspegel werden in der nachfolgenden Tabelle darge-
stellt.

Tabelle 1:  Orientierungswerte flr Beurteilungspegel bei der stéddtebaulichen Planung
Tageszeit Nachtzeit
s | e (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
zul. L am zul. Lt aN)
[dB(A)] [dB(A)]
a) Reine Wohngebiete (WR) und ahnliches 50 40 bzw. 35
b) Allgemeine Wohngebiete (WA) und ahnliches 55 45 bzw. 40
c) Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
g) Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind 45 bis 65 35 bis 65
h) Industriegebiete (Gl) -
Anmerkungen:

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll entsprechend dem Abschnitt 1.1 des
Beiblattes 1 zu DIN 18005-13 der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitldrm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.
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Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 ¥ sollen bereits auf den
Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren Grundstucksflachen in den jeweili-
gen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden. Fur die
Beurteilung ist nach dem Abschnitt 1.1 des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 B! zur
Tageszeit der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und zur Nachtzeit der Zeitraum
von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen. Falls nach ortlichen Verhaltnissen
andere Regelungen gelten, soll mindestens achtstiindige Nachtruhe sichergestellt
sein.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Gerauschquellen
(z. B. Verkehr, Gewerbe, Freizeitlarm etc.) sollen wegen der unterschiedlichen Ein-
stellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils flr
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In den vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei der vorhandenen Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die zuvor
genannten Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begriindung von den im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 8 genannten
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeig-
nete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung sowie bauliche Schallschutz-
mafinahmen flr Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.

GemaR dem Hamburger Leitfaden — Larm in der Bauleitplanung 2010 [l liegt nach
Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes der gesundheitsgefahrdende Bereich
bei Pegeln von gréflier 60 dB(A) zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) und 70 dB(A)
zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr). In diesen Fallen ist die Planungsfreiheit der
Gemeinde flr die Ausweisung von Wohnnutzungen faktisch nicht gegeben. Unter
bestimmten Rahmenbedingungen ist es unter stadtebaulichen und umweltplaneri-
schen Gesichtspunkten dennoch erforderlich und bei der Anwendung sorgfaltiger
Instrumente vertretbar, in derart vorbelasteten Bereichen, je nach Situation des
Einzelfalls, auch Wohnnutzungen zu ermdglichen. Damit es fir Bewohner nicht zu
Gesundheitsgefahren kommt, gilt es, eine Vielzahl von Vorkehrungen zu treffen.
Im Abschnitt 6 des Hamburger Leitfadens - Larm in der Bauleitplanung 2010 !
werden fur die Neuplanung und Bestandsplanung geeignete bauleitplanerische
Elemente zur Gewahrleistung dieses Anspruchs dargestellt.

Gemal Abschnitt 5.6 der DIN 18005-1 2l kdnnen bei Gebauden, die einseitig durch
Verkehrsgerausche belastet sind, schutzbedurftige Raume und AuRenwohnberei-
che haufig dadurch ausreichend geschitzt werden, dass sie auf der larmabge-
wandten Gebaudeseite angeordnet werden. Fur AuRenwohnbereiche werden im
Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ¥ jedoch keine Richt- bzw. Orientierungswerte genannt.

GemaR dem Hamburger Leitfaden - Larm in der Bauleitplanung 2010 [ wird in
Hamburg flr AuRenbereiche bzw. AulRenwohnbereiche bei der Bauleitplanung ein
Zielwert von kleiner 65 dB(A) zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) angestrebt, denn
dieser Wert markiert die Schwelle, ab dem das Herzinfarktrisiko nicht mehr leicht,
sondern deutlich ansteigt.

Gutachten zum Schallschutz im Stadtebau vom 11. Februar 2025 Seite 6 von 24



Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

Fur die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuRenbauteilen des
geplanten Vorhabens gegenuber dem Aul3enlarm werden unterschiedliche Larm-
pegelbereiche nach DIN 4109-101 zugrunde gelegt, denen die jeweils
vorhandenen oder zu erwartenden ,mafigeblichen Aul3enlarmpegel“ zuzuordnen
sind.

Die Werte fur die erforderliche Luftschallddmmung von Aufienbauteilen der
Aufenthaltsraume (mit Ausnahme von Kichen, Badern etc.) zum Schutz gegen
den vorhandenen AulRenlarm (unter der Bertcksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten und Raumnutzungen) werden in der Tabelle 7 der DIN 4109-1 I ge-
nannt.

Die Mindestanforderungen der DIN 4109-1 blan die Luftschalldammung von Aufien-
bauteilen schutzbedurftiger Rdume (z. B. Aufenthaltsraume in Wohnungen, Buro-
raume etc.) werden in der nachfolgenden Tabelle zusammenfassend dargestellt.

Gutachten zum Schallschutz im Stadtebau vom 11. Februar 2025

Tabelle 2:  Mindestanforderungen der DIN 4109-1 an die Luftschallddmmung der Auf3enbauteile
der schutzbedirftigen Rdume unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
Mindestanforderungen der DIN 4109-1 I3
maRgeblicher an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen

Zeile LPB AuBenlarmpegel R'w, ges = L a - KRaumart

nach DIN 4109-2 | gettenrgume in Aufenthaltsrdume in Biiroraume

(Abschnitt 4.4.5) | Krankenanstalten | Wohnungen und dhnliches |  und &hnliches

[KRaumart =25 dB] [KRaumart =30 dB] [K Raumart = 35 dB]

1 | La<55dB(A) >35dB >30dB >30dB
2 Il La<60dB(A) >35dB >30dB >30dB
3 Il La<65dB(A) 36 bis 40 dB 31 bis 35 dB >30dB
4 I\ La<70dB(A) 41 bis 45 dB 36 bis 40 dB 31 bis 35 dB
5 V La<75dB(A) 46 bis 50 dB 41 bis 45 dB 36 bis 40 dB
6 \i La<80dB(A) >50dBP® 46 bis 50 dB 41 bis 45 dB
7 Wi La>802dB(A) >50dBP® >50dBP® 46 bis 50 dB
@ Fir maRgebliche AuRenlarmpegel L » > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
®  Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafe von R', ges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Anmerkungen:

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R'w, ges Sind in
Abhéngigkeit vom Verhéltnis der von dem Raum aus gesehenen gesamten
AuBenfldche eines Raumes S s zur Grundfldche des Raumes S ¢ nach Gleichung
(32) der DIN 4109-21 mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu
korrigieren.

Fir AuBenbauteile, die unterschiedlich zu der mal3geblichen Ldrmaquelle orientiert
sind, kénnen sich nach Abschnitt 4.4.1 der DIN 4109-21! fiir diese AulB3enflachen
die gleichen, aber auch unterschiedliche mal3geblichen AulRenldrmpegel ergeben.
Sowohl bei der Berechnung von R'wges als auch von Ss werden nach
Abschnitt 4.4.1 der DIN 4109-2¢ alle schallbeanspruchten AuBenbauteile des
betrachteten Raumes berticksichtigt. Um die an den jeweiligen Fassadenfldchen
anliegenden ggf. unterschiedlichen Ldrmpegel zu beriicksichtigen, wird fiir jeden
maligeblichen Aullenldrmpegel, der vom maximal vorliegenden maligeblichen
AuBlenlarmpegel abweicht, ein Korrekturwert K .ps berechnet und auf alle Schall-
dédmm-MaBe der diesem malgeblichen Aullenlédrmpegel zugeordneten
Fassadenteile addiert.
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3.2 Beurteilung der Gerauschimmissionen von Strafen und Schienenwegen

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen bei der Planung von Stral3en und Schie-
nenwegen als auch von schutzbedurftigen Nutzungen (z. B. Wohnbebauung etc.)
in ihren Einwirkungsbereichen ist gemaflk dem Abschnitt 7.1 der DIN 18005-1[? die
Einhaltung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ¥l anzustreben.

Unabhéangig davon sind bei Neubau und auch bei wesentlichen Anderungen von
Strallen und Schienenwegen die verbindlichen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [l zu beachten, bei deren Uberschreiten gegebenenfalls Anspruch
auf Schallschutzmafnahmen oder Entschadigungen nach BImSchG 'l besteht.

Die 16. BImSchV " gilt fiir den Bau oder die fiir wesentliche Anderung von 6ffent-
lichen Stral’en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV I fiir Beurteilungspegel an mafigeben-
den Immissionsorten vor Gebauden werden in nachfolgender Tabelle dargestellt:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte flr Beurteilungspegel an maflgebenden Immissionsorten vor Gebauden

Tageszeit Nachtzeit
(6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Zeile | Gebietsart*

zul. Ly a(m zul. Ly a)

[dB(A)] [dB(A)]
1. an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen <57 dB(A) <47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und ahnliches <59 dB(A) <49 dB(A)
3. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten <64 dB(A) < 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten <69 dB(A) <59 dB(A)
* Die Art der Gebiete ergibt sich aus den Festlegungen in den Bebauungsplénen.
Anmerkung:

Bei der Beurteilung der Gerduschimmissionen von den Stellpldtzen in Wohnanla-
gen ist gemdR der Parklatzldrmstudie (8] grundsétzlich davon auszugehen, dass
Stellplatzimmissionen auch in den Wohnbereichen gewissermallen zu den
tiblichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und Stellplétze, deren
Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in
einem von der Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise
unzumutbaren Stérungen hervorrufen (vgl. hierzu u. a. den Beschluss des
Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94).
Gemél dem Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV) ist in allen Féllen der ausschlie8lichen Wohnnutzung (unab-
héngig davon, ob es sich um Mietwohnungen, fremd- oder eigengenutzte Eigen-
tumswohnungen oder Eigenheime oder &hnliches handelt) die Gerduschemissio-
nen von Garagenanlagen und &hnliches als Vorbereitung zur Teilnahme am
6ffentlichen StralBenverkehr entsprechend der 16. BImSchV [l zu beurteilen sind.
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3.3

Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen o. a. Anlagen werden
gemal Abschnitt 7.5 der DIN 18005-112 nach TA Larm[® berechnet. Die TA
Larm ! dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadli-
chen bzw. der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm 2l fiir Beurteilungspegel an den Immissions-
orten aulerhalb von Gebauden werden in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden

Tageszeit Nachtzeit

A | Eehieer® (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
zul. Ly a(m zul. Ly an)

[dB(A)] [dB(A)]

a) Industriegebiete (Gl) <70 <70

b) Gewerbegebiete (GE) <65 <50

c) Urbane Gebiete (MU) <63 <45

d) Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK/MD/MI) <60 <45

e) Allgemeine Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete (WA/WS) <55 <40

f) Reine Wohngebiete (WR) <50 <35

g) Kurgebiete, flir Krankenhauser und Pflegeanstalten <45 <35

* Die Art der Gebiete ergibt sich aus den Festlegungen in den Bebauungsplanen.

Anmerkung:

Die einzelnen kurzzeitigen Geréduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte fiir
Beurteilungspegel zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) um nicht mehr als 30 dB
und zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) um nicht mehr als 20 dB (iberschreiten.

Die in den Abschnitten 6.1 bis 6.3 der TA Larm ¥l genannten Immissionsrichtwerte
(fur Immissionsorte aufRer- und innerhalb von Gebauden sowie seltene Ereignisse
etc.) beziehen sich gemalk dem Abschnitt 6.4 der TA Larm ¥ auf folgende Zeiten:

Tageszeit: 06:00 bis 22:00 Uhr
Nachtzeit: 22:00 bis 06:00 Uhr

Die in Abschnitten 6.1 bis 6.3 der TA Larm® genannten Immissionsrichtwerte fiir
Beurteilungspegel gelten wahrend der Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) fur eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRRgebend fiur die Beurteilung der Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde (z. B. 23:00 bis 24:00 Uhr) mit dem
hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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Gemal dem Abschnitt 6.5 der TA Larm?l ist in Gebieten nach Abschnitt 6.1 der
TA Larm[ [siehe auch Tabelle 1), Buchstaben e) bis g) (Allgemeine Wohn- und
Kleinsiedlungsgebiete, Reine Wohn- sowie Kurgebiete, Krankenhauser etc.] bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerauschen
durch einen Zuschlag von 6 dB flr die folgenden Tageszeiten zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen (Montag bis Samstag) 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,

2. an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.

Von der Berticksichtigung des Zuschlages kann gemaR TA Larm[ abgesehen
werden, soweit dies wegen der besonderen Ortlichen Verhaltnisse unter der
Berucksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich
ist.
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Ermittlung der maRgeblichen Gerauschemissionen

Die Ermittlung der im Nahbereich des Plangebietes des geplanten Vorhabens zu
erwartenden mafdgeblichen Gerduschemissionen erfolgt entsprechen den Vorga-
ben der DIN 18005-1 [ in Verbindung mit weiteren aktuell gelten Vorschriften auf
der Grundlage der vorgelegten Planunterlagen und Angaben des Auftraggebers.

Ermittlung der vom StraBenverkehr zu erwartenden maRgeblichen Gerauschemissionen

Gemaly den vorgelegten Planunterlagen (siehe auch Anlage 1) sowie
Erkenntnissen des Unterzeichners grenzt das Plangebiet des geplanten Vorha-
bens in dem 6stlichen Nahbereich an die 6ffentliche Verkehrsflache ,Uberseering*
sowie im nordlichen und westlichen Nahbereich an die 6ffentliche Verkehrsflache
,Mexikoring"“.

GemaR dem § 3 der 16. BImSchV "l ist der Beurteilungspegel fiir StraRen nach
dem Abschnitt 3 in Verbindung mit dem Abschnitt 1 der RLS 1919 zu berechnen.
Die Berechnung hat getrennt fir den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr bis
22:00 Uhr) und Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) zu erfolgen.

Als Grundlage der Verkehrszahlen im Nahbereich des Planungsgrundsttick zur
Ermittlung des maligeblichen AufRenlarmpegels werden folgende Daten in der
Tabelle 1 zusammengefasst:

- Verkehrsdaten der vorgelegten Prognoseverkehrsdaten (VTU) gemal}
der projektbezogenen Verkehrsplanung

- Verkehrszahlen (verfigbaren Zahldaten) der Behorde fur Verkehr und
Mobilitatswende der Freien und Hansestadt Hamburg bzw. aus dem
Verkehrsportal (interaktive Darstellung der Verkehrszahlen) fur die am
Planungsgrundstlick verlaufenden Verkehrsflachen

Tabelle 5:  Bericksichtigte Verkehrszahlen fur StraRen im Nahbereich des geplanten Vorhabens

Verkehrs- Schwerverkehr- Héchstge-
Zeile | Beriicksichtigte Verkehrsflachen starken anteile (SVA)* schwindigkeit
[Kfz/24h] [Lkw/24h (%)] [km/h]

1 Offentliche Verkehrsfliche ,,Uberseering“ (nérdlich Mexikoring)
1.1 In Fahrtrichtung Nord DTV = 16.900 =1.014 (= 6,0) <50
1.2 In Fahrtrichtung Std DTV = 19.600 =~ 1.176 (= 6,0) <50
2 Offentliche Verkehrsfliche ,,Uberseering“ (siidlich Mexikoring)
2.1 In Fahrtrichtung Nord DTV = 16.400 =~ 1.050 (= 6,4) <50
2.1 In Fahrtrichtung Std DTV = 18.600 ~1.190 (= 6,4) <50
3 Offentliche Verkehrsfliche ,Mexikoring“ (nérdlicher Abschnitt)
3.1 In Fahrtrichtung West DTV =1.100 =15 (=1,4) <50
3.2 In Fahrtrichtung Ost DTV = 800 =11 (=1,4) <50
4 Offentliche Verkehrsfliche ,Kapstadtring (Nord)“ (nérdlicher Abschnitt)
41 In Fahrtrichtung West DTV =600 =27 (= 4,5) <50
42 In Fahrtrichtung Ost DTV = 600 =27 (= 4,5) <50

Beim Schwer-Verkehr-Anteil (SVA) sind Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von (iber 3,5 t sowie auch Linienbusverkehr u. &. enthalten.
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Anmerkungen:

Die Gerduschemissionen von weiteren StralBen werden aus Erfahrung des Unter-
zeichners (z. B. Aufgrund der Entfernung und abschirmenden Wirkung der vorhan-
denen Bebauung etc.) hinsichtlich des resultierenden Immissionsbeitrages gegen-
tiber den Gerduschemissionen der bereits berticksichtigten Stral3en vernachl&ssigt.

Die Starke der Schallemission einer Stral3e (beschrieben durch den langenbezo-
genen Schallleistungspegel Lw’) wird gemal dem Abschnitt 3.1 der RLS 19119
aus der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen LKW1
und LKW2 p1 und p2 sowie den Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen und
dem Typ der StralRendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls noch
Zuschlage fur die Langsneigung der Stral3e, fur Mehrfachreflexionen und fir die
Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

Die zu erwartenden mal3geblichen Schallemissionen vom Stralenverkehr, auf den
im Nahbereich des geplanten Vorhabens liegenden 6ffentlichen Verkehrsflachen,
werden gemaR der in der RLS 19 Bl genannten Formel (4) wie folgt ermittelt:

Lw = 10Ig[M]+10Ig[(100-p1-p2)/100 - (10 0T Lwrw /[ yvpew) + p1/
100 - 10 %1 Lwtwt [ v gw1) + p2/ 100 - 10 01 Lwiw2 [ v 4w2)] - 30 [dB]

mit

Lw" Langenbezogener Schallleistungspegel einer Quellenlinie [dB]

M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie [Kfz/h]

L wrc Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei vrzc nach Abschnitt 3.3.3 [dB]

vrzc Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG [km/h]
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 [%]
p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 [%]

Die nach o.g. Formel ermittelten relevanten Larmemissionen des Stral3enverkehrs
auf den Verkehrsflachen in der Umgebung des geplanten Projekts sind in der fol-
genden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 6:  Ermittelte Schallemissionen von Stralen im Nahbereich des geplanten Vorhabens
Zeile | Beurteilungszeiten MO p1lpzlpm? Vrzg? Dsp® Lw
[Kfz/h] [dB] [km/h] [dB] [dB]
11 Offentliche Verkehrsfliche ,,Uberseering® (ndrdlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Nord
1.1.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 971,8 6,0 (2,5/3,5/0) 50 -2,6/-1,8 84,3
1.1.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 169,0 6,0(2,5/3,5/0) 50 -2,6/-1,8 76,7

1.2 Offentliche Verkehrsfliche ,,Uberseering® (nérdlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Siid

1.2.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 1.127 6,0(2,5/3,5/0) 50 -2,6/-1,8 82,5
1.2.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 196,0 6,0(2,5/3,5/0) 50 -2,6/-1,8 74,9
21 Offentliche Verkehrsfliche ,,Uberseering“ (siidlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Nord

2.1.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 943,0 6,4 (2,7/3,7/0) 50 -2,6/-1,8 81,8
2.1.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 164,0 6,4 (2,7/3,7/0) 50 -2,6/-1,8 74,2

Gutachten zum Schallschutz im Stadtebau vom 11. Februar 2025
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Tabelle 6:  Fortsetzung
Zeile | Beurteilungszeiten MO pilpz/pu? Vez Dsp? v
[Kfz/h] [dB] [km/h] [dB] [dB]
22 Offentliche Verkehrsfliche ,,Uberseering“ (siidlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Siid
2.2.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 1.070 6,4 (2,7/3,7/0) 50 -2,6/-1,8 82,4
2.2.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 186,0 6,4 (2,7/3,7/0) 50 -2,6/-1,8 74,8
31 Offentliche Verkehrsfliche ,Mexikoring“ (nérdlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung West
3.1.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 63,25 1,4(0,6/0,8/0) 50 -2,7/-1,90 69,1
3.1.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 11,00 1,4(0,6/0,8/0) 50 -2,7/-1,90 61,5
3.2 Offentliche Verkehrsfliche ,Mexikoring“ (nérdlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung Ost
3.2.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 46,00 1,4(0,6/0,8/0) 50 -2,7/-1,90 67,7
3.2.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 8,00 1,4(0,6/0,8/0) 50 -2,7/-1,90 60,1
4.1 Offentliche Verkehrsfliche , Kapstadtring® (nérdlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung West
4.1.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 34,50 45(1,8/2,710) 50 -2,7/-1,90 67,0
4.1.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 6,00 4,5(1,8/2,7/0) 50 -2,7/-1,90 59,4
4.2 Offentliche Verkehrsfliche , Kapstadtring“ (nérdlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung Ost
4.2.1 | Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 34,50 45(1,8/2,710) 50 -2,7/-1,90 67,0
4.2.2 | Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 6,00 45(1,8/2,710) 50 -2,7/-1,90 59,4
oM Angegebene stiindliche Verkehrsstarken der betreffenden Verkehrsflachen. GemaR dem Abschnitt 3.3.2 der RLS 19 ' wird der Anteil

der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw durch Abzug der Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 von 100% beriicksichtigt.

p1r2  Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2.

pwm Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrad. Stehen Verkehrsdaten fiir Motorrader zur Verfiigung, kénnen gemaR dem Abschnitt 3.3.2
der RLS 19!"% Motorrader als zusétzliche Fahrzeuggruppe modelliert werde. Hierfiir ist zu Gunsten der Larmbetroffenen emissionsmaRig der
Grundwert fiir den Schallleistungspegel der Lkw2 zu verwenden, jedoch als Geschwindigkeit v pkw anzusetzen. Als Korrektur fiir den StraBendeck-
schichttyp ist ein Wert von 0 anzusetzen. Zudem ist fiir die L&ngsneigungskorrektur Gleichung 7c der RLS 19 1" mit v piw zu verwenden.

3 veyg  Zulassige Héchstgeschwindigkeit fiir den betreffenden StraRenabschnitt und die Fahrzeuggruppe nach der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)

4 Dsp Korrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT nach dem Abschnitt 3.3.5 der RLS 19 [

2)

Anmerkungen:

Die fiir den StralBenverkehr ermittelten malBgeblichen Schallemissionen werden
im digitalen 3D-Rechenmodell idealisiert fiir jede Fahrtrichtung separat als eine
Linienschallquelle in einer Hohe von 0,5 m (iber dem Gelénde berticksichtigt.

Die von den im Nahbereich des Plangebietes liegenden offentlich zugéanglichen
Parkplétzen zu erwartenden mal3geblichen Gerduschemissionen werden aus der
Erfahrung des Unterzeichners gegeniiber den mal3geblichen Gerduschemissionen
des StralBenverkehrs im Nachbereich des geplanten Vorhabens vernachléssigt.

Ermittlung der vom Schienenverkehr zu erwartenden maBgeblichen Gerduschemissionen

Gemal® den vorgelegten Planunterlagen (siehe auch Anlage 1) sowie
Erkenntnissen des Unterzeichners verlaufen in dem nérdlichen und 6stlichen Be-
reich des Plangebietes des geplanten Vorhabens in einer Entfernung von mehr als
550 m Schienenwege der Eisenbahn ,Glterumgehungsbahn®, der oberirdischen
U-Bahn und der S-Bahn.

Die von der Deutschen Bahn AG zur Verfugung gestellten Verkehrszahlen fur den
vorhandenen Schienenverkehr in der Umgebung des Plangebietes sind in der fol-
genden Tabelle dargestellt (siehe auch Anlage 1).
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Tabelle 7:  Angegebene Verkehrsdaten fiir Schienenwege im Nahbereich des geplanten Vorhabens

. Zugart Anzg_hl Hé')c.hst'ge-. ) Fahrzeugkgtegorien
Zeile der Zuge schwindigkeit gemaf Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht [km/h] Fz-Kat. ] Anzahl ] Fz-Kat. ] Anzahl
1 Strecke 1234, von 8,8 km bis 9,3 km, Bereich Uberseering, Hamburg (Horizont 2030DT)
1.1 GZ-E 14 16 <80 (100) 7-Z5-A4 1 10-25/218 | 30/8
1.2 GZ-E 3 3 <80 (120) 7-Z5-A4 1 10-z5/218 | 30/8
1.3 GZ-E 12 6 <80 (100) 7-Z5-A4 1
Summe 29 25 <80
Anmerkungen:

Zur Erhbhung der Prognosesicherheit bzw. Beurteilungsglte durch die Bertick-
sichtigung auch der kiinftigen Verkehrsentwicklung in Deutschland werden die von
der Deutschen Bahn AG vorgelegten Daten gemal3 der aktuellen Bekanntgabe der
Zugzahlenprognose 2030DT (KW 38/ 2022) des Bundes zugrunde gelegt.

Die Gerduschemissionen von den Schienenwegen der U-/ S-Bahnen (U1 sowie
S1 und S11) werden aufgrund der vorhandenen Entfernung von dem Plangrund-
stiick des geplanten Vorhabens von mehr als 550 m sowie der abschirmenden
Wirkung der vorhandenen Bebauung hinsichtlich des resultierenden Immissions-
beitrages gegeniiber den Gerduschemissionen der bereits berlicksichtigten
StraBen und  Schienenwegen der Eisenbahn ,Gliterumgehungsbahn®
vernachléssigt.

Die maRgeblichen Gerauschemissionen vom Schienenverkehr der im Nahbereich
des geplanten Vorhabens liegenden Strecken werden nach der im Abschnitt 3.2
der Anlage 2 der 16. BImSchV Il (Schall 03) genannten GI. 1 wie folgt berechnet:

Lwa fhmFz = aafhmrz+Aaa fhmrz+10Ilg(na/naqo)+bfhm
Ig (Vrz/vo)+ X (15 hmc+ C2fnmc)+ > Kk [dB(A)]
mit
L wa f,hmFz langenbezogene Schallleistung im Oktavband f, im Héhen-

bereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fur eine Fahr-
zeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je Stunde [dB(A)]

QA h m,Fz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schall-
leistung auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrfla-
chenzustand bei Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h [dB]

Aaanmrz Pegeldifferenz im Oktavband f [dB]

na Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit [-]

naq,o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit [-]
bfhm Geschwindigkeitsfaktor [-]

VFz Geschwindigkeit [km/h]

Y(l1fhmc+C2fhmc) Summe der c Pegelkorrekturen
fur Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2) [dB]

> Kk Summe der k Pegelkorrekturen fur Bricken [dB]

Die nach der o. g. Gleichung ermittelten Schallleistungspegel fur den im Nahbe-
reich des geplanten Vorhabens vorhandenen Schienenverkehr werden in der nach-
folgenden Tabelle mit den berlcksichtigten Berechnungsansatzen dargestellt.
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Tabelle 8:  Gerauschemissionen fiir die Schienenwege im Nahbereich des geplanten Vorhabens

. . . nez" V Fz, max ci1/c2? Kgrd Km® Lw', A

Zeile | Beurteilungszeiten
[Kfiz/h] | [km/h] [dB] [dB] [dB] [dB(A)/m]

1 Strecke 1234, von 8,8 km bis 9,3 km, Bereich Uberseering, Hamburg (Horizont 2030DT)
1.1 Tageszeit (6 bis 22 Uhr) 1,813 <80 0,0/0,0 0,0 0,0 83,4
1.2 Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 3,125 <80 0,0/0,0 0,0 0,0 86,4
Y ne Anzahl der Zlige pro Stunde aus den von der Deutsche Bahn AG angegebenen Verkehrszahlen
2 ¢y = 0,0 dB fiir Schwellengleis im Schotterbett nach Abschnitt 4.4 der Anlage 2 der 16. BImSchV "l (Schall 03)

c2 = 0,0 dB fiir durchschnittlichen Fahrflachenzustand (ohne MaRnahmen) nach Abschnitt 4.5 der Anlage 2 der 16. BImSchV ! (Schall 03)
3 Kg = 0,0 dB fiir keine Beriicksichtigung von Zuschlagen fir Briicken nach Tabelle 9 in Anlage 2 der 16. BImSchV ! (Schall 03)
4 Kw = 0,0 dB fiir keine SchallminderungsmaRnahmen (Unterschottermatten) an Briicken nach Tabelle 9 in Anlage 2 der 16. BImSchV [l (Schall 03)

Anmerkungen:

Die Gerduschemissionen von dem im Nahbereich des geplanten Vorhabens vor-
handenen Schienenverkehr werden im Rechenmodell idealisiert als eine Linien-
schallquelle fiir eine Strecke in der Héhe von 0,1 m (iber Geldnde beriicksichtigt.

Aufgrund des vorhandenen Abstandes des Plangebiets flir das geplante Vorhaben
vom néchsten Gleis der verursachenden Eisenbahnstrecke von mehr als 550 m
ist eine erhebliche Beléstigung durch Erschiitterungen (vertikale Deckenschwin-
gungen / DIN 4150-2) und Sekundérluftschall (blicherweise nicht zu erwarten.
Aufgrund des groBen Abstandes und moderaten Zugaufkommens im Tages- und
Nachtzeitraum ist die Durchflihrung einer erschiitterungstechnischen Untersu-
chung in Anlehnung an die Empfehlungen der VDI 3837 nicht angezeigt.

4.3 Ermittlung der vom Flugverkehr zu erwartenden maBgeblichen Gerauschemissionen

Gemal® den vorgelegten Planunterlagen (siehe auch Anlage 1) sowie
Erkenntnissen des Unterzeichners befindet sich das Plangrundstlick flr das ge-
plante Vorhaben zwar im Einwirkungsbereich des Verkehrsflughafens Hamburg
(siehe auch nachfolgende Abb. 2), jedoch aulRerhalb der Fluglarmschutzzonen
(Tag/Nacht).

BERGSTE

POPPENBUTTEL

FaBMoEN.
‘| Plangrundstiick des —

geplanten Vorhabens  fomsen

Tonnoorr \\ /7

nnnnnnnnnnnnnn

C NES Y, Y RuESTE
Abb. 2: Auszug aus der Karte der Fluglarmschutzzone
Quelle: Geoportal der Stadt Hamburg
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4.4

Gemal den detaillierten Karten (Blatt 12) des Verkehrsflughafens Hamburg (siehe
auch Anlage 1 und/oder nachfolgende Abbildung 3) sind auf dem Plangebiet des
geplanten Vorhabens zur Tageszeit Beurteilungspegel von (abgeschatzt) bis zu
56 dB(A) sowie zur Nachtzeit Beurteilungspegel von bis zu 50 dB(A) zu erwarten.
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Kulturdenkmal

t -eesiaqn
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Flachenfillu

V7778

555555

Quelle: Geoportal der Stadt Hamburg

Ermittlung der von gewerblichen Anlagen zu erwartenden maRgeblichen Gerduschemissionen

Das Plangrundstiick flr das geplante Vorhaben liegt in der Burostadt ,City Nord*
im Stadtteil Hamburg-Winterhude der Freien und Hansestadt Hamburg. Geman
der Begrindung des flr das Plangebiet geltenden Bebauungsplanes ,Winter-
hude 7“ aus dem Jahre 1986 ist die Umgebung des Plangebietes als eine
,Burostadt im Grinen“ mit einem hohen Durchgrinungsanteil konzipiert. Es ist ein
breites Spektrum von Kerngebietsnutzungen (z. B. Buro- und Verwaltungsge-
baude, einschliellich eines grolRen Wohnungsanteils) in hoher Nutzungsdichte
vorhanden.

Kerngebiete im Sinne der BauNVO 'l dienen vorwiegend der Unterbringung von
Handelsbetrieben sowie zentralen Einrichtungen der Wirtschaft, der Verwaltung
und der Kultur. In Kerngebieten sind in Gewerbeeinheiten unter anderem Ge-
schafts-, Buro- und Verwaltungsgebaude, Einzelhandelsbetriebe, Schank- und
Speisewirtschaften sowie sonstige nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe
zulassig.

Gemal der Uberprifung des Geoportals (siehe Abbildung 4) ist lediglich eine ge-
nehmigungsbedurftige Anlage gemal BImSchG (Heizwerk) in circa 1.000 m Ent-
fernung vorhanden. Aufgrund der groRen Entfernung und der Einhaltung der
Immissionsrichtwerte gemall dem Bebauungsplan Barmbek-Nord 33 ist diese
Schallimmission zu vernachlassigen. Andere stérende Schallimmissionen, wie
z.B. Industrieanlagen sind gemaf des Geoportals nicht vorhanden.
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Des Weiteren wurden im momentan geltenden Bebauungsplan ,Winterhude 7
keine besonderen Festsetzungen zu den zulassigen Nutzungen festgelegt, sodass
die Nutzung fur Kerngebiete gemaly §7 BauNVO nicht eingeschrankt ist. Da sich

die Nutzung des Plangebietes in dem zukunftigen Bebauungsplan nicht andert,
sind wie bisher die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Kerngebiete im Pla-
nungsgebiet einzuhalten.
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Abb. 4: Auszug aus dem Geoportal liber 0.g. Bauvorhaben
Quelle: Geoportal der Stadt Hamburg

k3

Aus diesen Grunden ist vor den Fassaden des geplanten Vorhabens die Einhal-

tung der in Kerngebieten zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [9] fur die
durch die bestehenden gewerblichen Anlagen in der Nachbarschaft verursachten
Beurteilungspegel zu erwarten.
4.5

Ermittlung der maRgeblichen Gerduschemissionen von sonstigen Gerauschquellen

Gemal den vorgelegten Planunterlagen (siehe auch Anlage 1) und Erkenntnissen
des Unterzeichners sind im Nahbereich des geplanten Vorhabens keine weiteren
bzw. sonstigen Gerauschquellen (z. B. Sport-, Freizeitanlagen etc.) mit
mafgeblichen Gerduschemissionen vorhanden. Insofern werden im Nahbereich
des geplanten Vorhabens keine weiteren bzw. sonstigen Gerauschquellen bertick-

sichtigt.

Gutachten zum Schallschutz im Stadtebau vom 11. Februar 2025
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5.1

Ermittlung der zu erwartenden maRgeblichen Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der am Rand der vorgesehenen Bauflachen zu erwartenden maf3-
geblichen Gerauschimmissionen erfolgt gemal der DIN 18005-112 unter der
Berucksichtigung der im Abschnitt 4 ermittelten mafgeblichen Gerauschemissio-
nen.

Durchfiihrung der Prognose der im Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissionen

Die Prognose der am Rand der Bauflachen des geplanten Vorhabens zu erwar-
tenden Gerauschimmissionen wird mit dem Rechenprogramm IMMI (Version 30
vom 11.11.2022) der Wolfel MeRsysteme « Software GmbH + Co. KG aus Hoch-
berg gemaf den Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 ['2] wie folgt durchge-
fhrt:

L aeq = Lw+Dc-Adiv-Aatm-Ag - Abar- Amisc

mit

Lw Schallleistungspegel der Emissionsquelle [dB(A)]

Dc Richtwirkungskorrektur [dB]

A div Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung [dB]

A atm Dampfung aufgrund von Luftabsorption [dB]

Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts [dB]

A bar Dampfung aufgrund von Abschirmung [dB]

A misc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte [dB]

Anmerkungen:

Die Prognose der zu erwartenden Gerduschimmissionen wird mit A-bewerteten
Schallpegeln durchgefiihrt. Fiir die Prognose werden die Referenzeinstellungen
des Rechenprogramms nach Vorgaben der DIN ISO 9613-2 "2 zugrunde gelegt.

Die Beurteilungspegel werden geman Abschnitt 2.2 der DIN 18005-2["31 nach der
im Abschnitt 4.1 der DIN 45645-10'4 genannten Gleichung (1) wie folgt ermittelt:

Ly = Leq+ KI+KT+ KR+ Ks

mit

L eq aquivalenter Dauerschallpegel [dB(A)]

Ki Impulszuschlag nach Abschnitt 4.2.1 der DIN 45645-1 [dB]
Kt Tonzuschlag nach Abschnitt 4.2.2 der DIN 45645-1 [dB]

KRr Ruhezeitenzuschlag nach Abschnitt 4.2.3 der DIN 45645-1 [dB]
KRr Sonderzuschlag nach Abschnitt 4.2.4 der DIN 45645-1 [dB]

Anmerkung:

Die Genauigkeit der Schallimmissionsprognose héngt wesentlich von der Zuver-
lassigkeit der Eingabedaten ab. Im vorliegenden Gutachten wurden die Eingabe-
daten stets auf der ,sicheren” Seite angesetzt, sodass bei der durchgefiihrten
Schallimmissionsprognose eine ausreichende Prognosesicherheit vorhanden ist.
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5.2

Ermittlung und Bewertung der vom StraRen- und Schienenverkehr zu erwartenden Beurteilungspegel

Die Ermittlung bzw. Prognose der von den vorhandenen Stral’en und Schienen-
wegen in der Umgebung des geplanten Vorhabens zu erwartenden Beurteilungs-
pegel erfolgt gemafl Abschnitt 1.1 des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [3] wahrend
der Tageszeit von 6:00 bis 22:00 Uhr und wahrend der Nachtzeit von 22:00 bis
6:00 Uhr. Die prognostizierten Beurteilungspegel werden in Anlage 2 gemal Ab-
schnitt 3.2 der DIN 18005-2 ['3 als flachenhafte Darstellung in einer Hohe von 2 m
Uber dem Gelande dokumentiert. DarUber hinaus werden aufgrund der méglichen
Orientierungswertlberschreitungen zusatzlich zu der flachenhaften Darstellung
der im Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel auch die einzelnen vor den
Fassaden des geplanten Vorhabens zu erwartenden Beurteilungspegel prognosti-
ziertund in Anlage 2 dokumentiert.

Im Ergebnis der bei einer freien Schallausbreitung im Plangebiet (ohne geplante
Bebauung) durchgefuhrten Prognose sind von den im Nahbereich des Plangebie-
tes vorhandenen StraRen und Schienenwegen am Rand der vorgesehenen Bau-
flachen Beurteilungspegel (siehe auch Anlage 2) von bis zu 67,6 dB(A) zur Ta-
geszeit und von bis zu 59,3 dB(A) zur Nachtzeit zu erwarten.

Die prognostizierten Beurteilungspegel sind im Wesentlichen auf die Verkehrsbe-
lastung der im Ostlichen Nahbereich des Plangebietes verlaufende 6ffentlichen
Verkehrsflache ,Uberseering“ zuriickzufiihren. Der Schienenverkehr auf der im
nordlichen und dstlichen Bereich des geplanten Vorhabens verlaufende ,Glterum-
gehungsbahn® hat zur Tageszeit keinen und zur Nachtzeit zum Teil einen gering-
fugigen Einfluss auf die prognostizierten Beurteilungspegel.

Demzufolge werden schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005-1 B fiir Beurteilungspegel in Kerngebieten (MK) von 65 / 55 dB(A) um
bis zu 3 dB zur Tageszeit und um bis zu 5 dB zur Nachtzeit Uberschritten, d. h. nicht
eingehalten. Ferner werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [ fiir
Beurteilungspegel in Kerngebieten (MK) von 64/ 54 dB(A) um bis zu 4 dB zur
Tageszeit und um bis zu 6 dB zur Nachtzeit Uberschritten, d. h. nicht eingehalten.
Des Weiteren wird der im Hamburger Leitfaden — Larm in der Bauleitplanung
2010™ fir AuRenbereiche bzw. AuRenwohnbereiche genannte Zielwert von
kleiner 65 dB(A) um bis zu 3 dB Uberschritten.

Darlber hinaus werden die Ergebnisse der Schallimmissionsprognose flir die vom
StralRen- und Schienenverkehr auf den im Nahbereich des geplanten Vorhabens
liegenden Verkehrsflachen vor den unterschiedlich orientierten Fassaden der
geplanten Bebauung zu erwartenden Beurteilungspegel sowie schalltechnische
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 I8l und Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV ["Ifiir Beurteilungspegel in Kerngebieten (MK) in der nachfolgen-
den Tabelle (siehe auch Anlage 2) vergleichend gegenubergestellt und bewertet.

Gutachten zum Schallschutz im Stadtebau vom 11. Februar 2025 Seite 19 von 24



Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg e SChUBler'Plan

Tabelle 9: Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Beurteilungspegel

Beriicksichtigte Tageszeit (6 - 22 Uhr) Nachtzeit (22 - 6 Uhr)
Zeile | maligebliche zul. L7 prog. Lv,1 zul. Lo n prog. LN

Immissionsorte [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 Fassaden des geplanten Gebaudeteils A ,,Wohnen“ (5. OG bis 17. OG)

1.1 Ostorientierte Fassade <65/64* < 68 (65 bis 68) <55/54* < 60 (57 bis 60)

1.2 Sudorientierte Fassade <65/64* <63 (61 bis 63) <55/54* < 56 (54 bis 56)
1.3 Westorientierte Fassade <65/64* < 51 (46 bis 51) <55/54* <49 (42 bis 49)
1.4 Nordorientierte Fassade <65/64* <63 (55 bis 63) <55/54* < 56 (49 bis 56)

2 Fassaden des geplanten Gebaudeteils A ,,Biiro“ (EG bis 4. OG)
21 Ostorientierte Fassade <65/64* <68 (67 bis 68) | <65/64 ** <61 (60 bis 61)

22 Sudorientierte Fassade <65/64* <64 (63 bis64) | <65/64* | <56 (55bis 56)
23 Westorientierte Fassade <65/64* < 51 (41 bis 51) <65/64 ** <45 (36 bis 45)
2.4 Nordorientierte Fassade <65/64* <64 (63 bis 64) <65/64* < 57 (56 bis 57)
3 Fassaden des geplanten Gebaudeteils B ,,Biiro“ (EG bis 3. OG)
3.1 Ostorientierte Fassade <65/64* <52 (50 bis 52) <65/64 ** <45 (43 bis 45)
3.2 Sidorientierte Fassade <65/64* < 57 (49 bis 57) <65/64 ** < 50 (43 bis 50)
3.3 Westorientierte Fassade <65/64* <60 (57 bis 60) <65/64 ** <52 (50 bis 52)

( )

(

3.4 Nordorientierte Fassade <65/64* <60 (57 bis 60 <65/64 ** < 52 (49 bis 52)
3.5 Innenorientierte Fassaden | <65/64 * <48 (39 bis 48) <65/64 ** <42 (35 bis 42)

Das geplante Vorhaben liegt gemaR dem Planportal der Hansestadt Hamburg im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Winterhude 7“. Gemal
diesem Bebauungsplan ist fiir das geplante Vorhaben die Schutzbediirftigkeit eines Kerngebietes im Sinne der BauNVO ['"! zugrunde zu legen.

Fur Biro- und/oder Geschéftseinheiten oder ahnliches ist nur der zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) geltende Schutzanspruch zu beriicksichtigen.

Gemal der durchgefihrten Prognose der vor den Fassaden des geplanten
Vorhabens zu erwartenden Beurteilungspegel (siehe auch Anlage 2) werden
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [ f(ir Beur-
teilungspegel in Kerngebieten (MK) nur an den zu der offentlichen Verkehrsflache
,Uberseering“ zugewandte Fassaden des geplanten Vorhabens (nord-, ost- und
sudorientierte Fassaden des Gebaudeteils A mit ,Buro“ im EG bis 5. OG und
~Wohnen“ im 6. OG bis 17. OG) Uberschritten. An den restlichen Fassaden des
geplanten Vorhabens (westorientierte Fassade des Gebaudeteils A mit ,,Buro” im
EG bis 5. OG und ,Wohnen* im 6. OG bis 17. OG sowie alle Fassaden des Gebau-
deteils B mit ,Buro” im EG bis 3. OG) werden die schalltechnischen Orientierungs-
werte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 B! fiir Beurteilungspegel in Kerngebieten
eingehalten.

Das geplante Vorhaben liegt aufgrund der prognostizierten Beurteilungspegel von
bis zu 67,6 dB(A) zur Tageszeit und bis zu 59,3 dB(A) zur Nachtzeit nicht im
gesundheitsgefahrdenden Bereich im Sinne des Hamburger Leitfadens — Larm in
der Bauleitplanung 2010, Jedoch ist der prognostizierte Beurteilungspegel
> 54 dB(A) (fur Kerngebiete), sodass gemall Hamburger Leitfaden — Larm in der
Bauleitplanung 2010 ¥ die ,HafenCity-Klausel“ und ,Aufenbereichsklausel” ein-
zuhalten sind. Dies bedeutet, dass der Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern
in den Schlafrdumen von < 30 dB(A) zur Nachtzeit und ein Pegel von < 65 dB(A)
zur Tageszeit in den Auldenbereichen nachzuweisen ist.
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5.3

5.4

Zur Realisierung eines im Sinne des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1Blin Verbindung
mit den Vorgaben des Hamburger Leitfadens ! ausreichenden Schallschutzes fiir
das im Plangebiet vorgesehene Vorhaben gegentber dem vorhandenen Stralden-
und Schienenverkehr ist daher die Umsetzung von geeigneten aktiven
(MaRnahmen an der Gerauschquelle) und/oder passiven
(Malnahmen an Gebauden) planungsrechtlichen Schallschutzmallinahmen
(z. B. Grundrissgestaltung, Anordnung der Au3enwohnbereiche, Schalldammung
von AufRenbauteilen etc.) erforderlich.

Ermittlung und Bewertung der vom Flugverkehr zu erwartenden Beurteilungspegel

Im Ergebnis der Abschatzung aus detaillierten Karten (Blatt 12) des Verkehrsflug-
hafens Hamburg (siehe auch Anlage 1) der von dem im Nahbereich des Plange-
bietes des geplanten Vorhabens vorhandenen Flugverkehr am Rand der vorgese-
henen Bauflachen zu erwartenden Beurteilungspegel von (abgeschatzt) bis zu
56 dB(A) zur Tageszeit sowie bis zu 50 dB(A) zur Nachtzeit werden die schalltech-
nischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 B! fiir Beurteilungs-
pegel in Kerngebieten (MK) im gesamten Plangebiet unterschritten, d. h. eingehal-
ten.

Zur Realisierung eines im Sinne des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 Bl in Verbindung
mit den Vorgaben des Hamburger Leitfadens — Larm in der Bauleitplanung 2010 4
ausreichenden Schallschutzes flir das geplante Vorhaben gegentiber dem vorhan-
denen Flugverkehr sind demzufolge keine zusatzlichen planungsrechtlichen
Schallschutzmal3inahmen erforderlich.

Ermittlung und Bewertung der von gewerblichen Anlagen zu erwartenden Beurteilungspegel

Im Ergebnis aus der vorhandenen Gebietsnutzung als Kerngebiet der von den im
Nahbereich des Plangebietes des geplanten Vorhabens vorhandenen gewerbli-
chen Anlagen am Rand der vorgesehenen Bauflachen zu erwartenden Beurtei-
lungspegel von bis zu 60 dB(A) zur Tageszeit sowie bis zu 45 dB(A) zur Nachtzeit
werden die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-
1B fir Beurteilungspegel in Kerngebieten (MK) im gesamten Plangebiet unter-
schritten, d. h. eingehalten.

Zur Realisierung eines im Sinne des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 Bl in Verbindung
mit den Vorgaben des Hamburger Leitfadens — Larm in der Bauleitplanung 2010 4
ausreichenden Schallschutzes fur das geplante Vorhaben gegenuber den vorhan-
denen gewerblichen Anlagen (z. B. Geschafts-, Buro-, Verwaltungsgebaude,
Einzelhandel, Schank-, Speisewirtschaften sowie sonstige nicht wesentlich
storende Gewerbebetriebe etc.) sind demzufolge keine zusatzlichen planungs-
rechtlichen Schallschutzmaflinahmen erforderlich.
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6.1

Empfohlene planungsrechtliche SchallschutzmaBnahmen

Bei den SchallschutzmalRnahmen wird grundsatzlich zwischen aktiven Schall-
schutzmalRnahmen (MaRnahmen an der Gerauschquelle: z. B. Larmschutzwande
etc.) und passiven Schallschutzmal3nahmen (Malknahmen an Gebauden: z. B.
Grundrissgestaltung, Schallddmmung von Auf3enbauteilen etc.) unterschieden.

Gemaf Abschnitt 5.1 der DIN 18005-1 4 ist bei den Schallschutzmanahmen den
aktiven Mallnahmen stets der Vorzug vor anderen MaRnahmen zu geben. In
Stadtgebieten scheiden Abschirmeinrichtungen als wirksame Malnahme haufig
aus, weil die zu schitzende Bebauung zu hoch und zu nahe an der Stralle ist
und/oder weil die Abschirmeinrichtung etc. keine ausreichende Lange haben kann.
FUr das geplante Vorhaben ist aufgrund der Hohe von bis zu 60 m der im Plange-
biet vorgesehenen Bebauung sowie der Nahe zu den angrenzenden maligebli-
chen Gerauschquellen (Strallenverkehr) keine Umsetzung von geeigneten aktiven
SchallschutzmalRnahmen maglich. Demzufolge sind zum Schutz des im Plange-
biet vorgesehenen Vorhabens vor dem im Nahbereich des Plangebietes vorhan-
denen und zukinftig zu erwartenden Stralenverkehr geeignete passive Schall-
schutzmalinahmen (z. B. Grundrissgestaltung sowie ausreichende Luftschalldam-
mung von den Aulienbauteilen, Orientierung der AuRenbereiche etc.) vorzusehen.

Empfohlene passive SchallschutzmaRnahmen

Zur Realisierung eines im Sinne des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 Bl in Verbindung
mit den Vorgaben des Hamburger Leitfadens Il ausreichenden Schallschutzes fir
das im Plangebiet vorgesehene Vorhaben wird die Umsetzung der nachfolgend
beispielhaft genannten passiven baulichen Schallschutzmalinahmen empfohlen.

An der Ostlichen Fassade des geplanten Vorhabens mit den prognostizierten Be-
urteilungspegeln von Gber 65 dB(A) zur Tageszeit sowie von kleiner 60 dB(A) zur
Nachtzeit (Wohnnutzung) sind gemaf} Abschnitt 5.1 des Hamburger Leitfadens —
Larm in der Bauleitplanung 2010 [ die ,HafenCity-Klausel“ und ,AuBenbereichs-
klausel® einzuhalten. Der Bestandteil der ,HafenCity-Klausel“ ist die Einhaltung
des Innenraumpegels von maximal 30 dB(A) in Schlafraumen bei Nacht mit teilge-
offneten Fenstern. Dies ist durch geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen (z.
B. verglaste Vorbauten etc.), besondere Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wir-
kung vergleichbare MalRnahmen sicherzustellen und ggf. planungsrechtlich abzu-
sichern. Der Bestandteil der ,AuRenbereichsklausel” ist die Einhaltung des Beur-
teilungspegels zur Tageszeit von kleiner 65 dB(A) in dem der Wohneinheit zuge-
hérenden AulRenbereich bzw. Aulienwohnbereich. Dies ist durch geeignete bauli-
che SchallschutzmalRnahmen (z. B. Mittels Schiebe-Dreh- oder Schiebesystemen
aus Glas verglaste Loggien, Wintergarten etc.) sicherzustellen und ggf. planungs-
rechtlich abzusichern.

An den restlichen Fassaden des geplanten Vorhabens mit den prognostizierten
Beurteilungspegeln von weniger als 65 dB(A) zur Tageszeit sowie weniger als
60 dB(A) zur Nachtzeit ist gemaR Abschnitt 3 des Hamburger Leitfadens ] — Larm
in der Bauleitplanung 2010 ! die ,HafenCity-Klausel einzuhalten. Die ,HafenCity-
Klausel“ ist durch geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen (z. B. verglaste
Vorbauten etc.), besondere Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleich-
bare Mallnahmen sicherzustellen und ggf. planungsrechtlich abzusichern.
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6.2

Die Aufenthaltsraume (z. B. Blro-, Pausen- und Ruheraume etc. der Buronutzung
im Gebauderiegel) sind gemaf Abschnitt 8 des Hamburger Leitfadens — Larm in
der Bauleitplanung 2010 durch geeignete Grundrissgestaltung den larmabge-
wandten Gebaudeseiten zuzuordnen. ,Soweit die Anordnung an den vom Ver-
kehrslarm abgewandten Gebaudeseiten nicht mdglich ist, muss flur diese Raume
ein ausreichender Schallschutz an Aul3enturen, Fenstern, Aullenwanden und Da-
chern der Gebaude durch bauliche Malnahmen geschaffen werden.”

Empfohlene Festsetzungen

Zur Realisierung eines im Sinne des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 Bl in Verbindung
mit den Vorgaben des Hamburger Leitfadens — Larm in der Bauleitplanung 2010 (4
ausreichenden Schallschutzes fur das im Plangebiet vorgesehene Vorhaben wird
folgende Festsetzung empfohlen:

a) An allen Fassadenseiten des Gebauderiegels:

»In dem mit ,(A)“ bezeichneten Bereich des Kerngebietes ist durch geeig-
nete bauliche SchallschutzmalBhahmen wie Doppelfassaden, verglaste
Vorbauten (z. B. verglaste Loggien, Wintergérten), besondere Fensterkon-
struktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare MalBnahmen sicherzustel-
len, dass durch diese baulichen MalBnahmen insgesamt eine Schallpe-
geldifferenz erreicht wird, die es erméglicht, dass in Schlafrdumen ein In-
nenraumpegel bei teilge6ffneten Fenstern von 30 dB(A) wéhrend der Nacht-
zeit nicht lberschritten wird. Erfolgt die bauliche SchallschutzmalRnahme in
Form von verglasten Vorbauten, muss dieser Innenraumpegel bei teilgeoff-
neten Bauteilen erreicht werden. Wohn-/SchlafrGume in Einzimmerwohnun-
gen und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.”

b) An der 6stlichen Fassadenseite des Gebauderiegels:

,In dem mit ,(B)“ bezeichneten Bereich des Kerngebietes ist fur einen Au-
Renbereich einer Wohnung entweder durch Orientierung an larmabge-
wandten Gebaudeseiten oder durch bauliche SchallschutzmalRnahmen wie
zum Beispiel verglaste Vorbauten mit teilgedffneten Bauteilen sicherzustel-
len, dass durch diese baulichen MaRnhahmen insgesamt eine Schallpegel-
minderung erreicht wird, die es ermdglicht, dass in dem der Wohnung zu-
gehdrigen Aulienbereich ein Tagpegel von kleiner 65 dB(A) erreicht wird.”

c) An der 6stlichen Fassadenseite des Gebauderiegels:

»In den mit ,(B)" bezeichneten Bereich des Kerngebietes sind gewerbliche
Aufenthaltsrdume - insbesondere die Pausen- und Ruherdume — durch ge-
eignete Grundrissgestaltung den larmabgewandten Gebé&udeseiten zuzu-
ordnen. Soweit eine Anordnung an den vom Verkehrslérm abgewandten
Gebdéudeseiten nicht méglich ist, muss ein ausreichender Schallschutz an
AuBentiiren, Fenstern, AuBenwénden und Déchern der Geb&ude durch
bauliche Malinahmen geschaffen werden. Es ist durch geeignete bauliche
SchallschutzmalBnahmen die Einhaltung eines mittleren Innenschallpegels
von 40 dB(A) in Aufenthaltsrdumen tagsdber (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) bei
geschlossenen Aullenwandteilen sicherzustellen.”
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7. Zusammenfassung

AuftragsgemaR wurden im Rahmen der auf dem Grundstiick Uberseering 17 in
22297 Hamburg geplanten Errichtung eines hybriden bis zu 18-geschossigen
Wohn-, Blro- und Geschaftsgebaudekomplexes die im Plangebiet zu erwartenden
Gerauschimmissionen bzw. Beurteilungspegel auf der Grundlage der vorgelegten
Planunterlagen prognostiziert sowie passive SchallschutzmaRnahmen (Malnah-
men am Gebauden: z. B. Schallddmmung von Aul3enbauteilen etc.) aufgezeigt,
die zur Realisierung eines im Sinne des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 ¥l ausrei-
chenden Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung erforderlich sind.

Zur Realisierung eines im Sinne des zum Zeitpunkt des Bauantrages geltenden
Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 Bl ausreichenden Schallschutzes bei der stadtebauli-
chen Planung wird fur das geplante Vorhaben die Umsetzung der im Abschnitt 6
beispielhaft genannten planungsrechtlichen SchallschutzmaRnahmen empfohlen.
Der Nachweis der Erfullung des ausreichenden Schallschutzes fur das geplante
Vorhaben gegenliber dem vorhandenen Aul3enlarm ist im Rahmen des bauord-
nungsrechtlich erforderlichen Schallschutznachweises entsprechend den Anforde-
rungen der zum Zeitpunkt des Bauantrages geltenden DIN 4109-1 151 zu erbringen.

Zusammenfassend bestehen fir die auf dem Grundstiick Uberseering 17 in Ham-
burg geplante Errichtung eines Wohn-, Buro- und Geschaftskomplexes bei der
Umsetzung der im Abschnitt 6 beispielhaft empfohlenen planungsrechtlichen
SchallschutzmalRnahmen aus Sicht des Schallschutzes keine Bedenken.
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A1.1

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

Beriicksichtigte Vorschriften

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes- Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch

Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. | S. 1943)

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau,
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung®, Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®, Mai 1987

Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010,
Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt Amt flr Landes- und Landschaftspla-
nung, Freie und Hansestadt Hamburg, Januar 2010

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau,
Teil 1: Mindestanforderungen® vom Januar 2018

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfullung der Anforderungen® vom Januar 2018

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung)

vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-ordnung
vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage, August 2007

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en (RLS 19), Ausgabe 2019

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungs-verord-
nung - BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt
geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 4. Mai 2017 (BGBI. | S. 1057)

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemei-
nes Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 (In dieser Norm wurden gegenuber dem
Entwurf DIN ISO 9613-2 : 1997-09 keine Anderungen vorgenommen)

DIN 18005-2 ,Schallschutz im Stadtebau, Teil 2: Larmkarten — KartenmafRige
Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

DIN 45645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen,
Teil 1: Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft* vom Juli 1996
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A1.2 Vorgelegte Grundrisse des geplanten Vorhabens
(Quelle: blrm Architekt*innen GmbH)
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Regelgeschoss 2.1 06.0G
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A1.3 Vorgelegte Schnitte des geplanten Vorhabens
(Quelle: blrm Architekt*innen GmbH)
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A1.4 Vorgelegte Ansichten des geplanten Vorhabens
(Quelle: blrm Architekt*innen GmbH)
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A1.5 Vorgelegte Verkehrszahlen des StraBenverkehrs im Nahbereich

USR 17 Neuverkehr
Zusammenstellung Verkehrsdaten
Analyse 2021 Nullprognose 2035/40
Querschnitt/ Lage TV 6-22 Uhr 22-6 Uhr TV 6-22Uhr | 22-6 Uhr
Kiz’24 h SV% KiZ16 h SV % Kiz’ 8 h SV% Kfz/ 24 h SV% KizZ16 h SV% Kiz/ 8 h SV%
Uberseering |nérdlich Mexikoring 36.486, 5,9% 33.232] 59%| 3.254| 59%)| 36.500| 6,0%| 33.244| 6,0%| 3.256| 6,0%
stdlich Mexikoring 35.032| 6,3%| 31.899| 6,2%) 3.133| 7,3%| 35.000, 6,4%| 31.870| 6,3%| 3.130| 7,5%
Mexikoring  |zw. USR und TG 1.913| 14%| 1.793| 15%| 120, 0,0%| 1.900, 1,4%| 1.780| 1,5%| 120/ 0,0%
sudlich TG/Anlieferung/P 1.913| 14%| 1.793] 1,5%| 120, 0,0%| 1.900, 14% 1.780 1,5% 120/ 0,0%
Sid (am USR) 4.049| 14%| 8.731| 15%| 318 02%| 4.000 15%| 3.686| 16%| 314| 02%
Kapstadtring |Nord 1.235| 43%| 1.155| 4,6% 80| 0,0%| 1.200/ 4,5%| 1.122| 4.8% 78 0,0%
Verkehrserzeugung USR17 Gesamtprognose mit USR17
Querschnitt/ Lage TV 6-22 Uhr 22-6 Uhr TV 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Kiz 24 h SV% KiZ16h SV % KizZ8h SV% Kiz/24h SV% KIzZ16 h SV% KizZ8h SV%
Uberseering |ndrdlich Mexikoring 309 4,0% 280 4,4% 29, 0,0%| 36.809 6,0%| 33.525| 6,0%| 3.283| 6,0%
stdlich Mexikoring 370, 1,7% 330, 1,9% 40, 0,0%| 35.370, 6,4%| 32.207| 6,3%| 3.164| 7.4%
Mexikoring  |zw. USR und TG 355 1,7% 320/ 1,9% 35 0,0%| 2255 1,5%| 2.113| 16%| 142 0,0%
stdlich TG/Anlieferung/P 185| 10,0% 170| 10,9% 15| 0,0%| 2.085| 22%| 1.954 23% 131 0,0%
Sud (am USR) 201 9.3% 180 10,3% 21| 0,0%| 4201 1,8%| 3.870| 2,0%| 330 0,3%
Kapstadtring |Nord 0/ 0,0% 0| 0,0% 0/ 0,0%| 1.200, 45%| 1.122] 4,8% 78, 0,0%

C:\@Eichholz\Projekte 2022\A22-107 Uberseering\Bearbeitung A22-107 Endstand xisx/ LTu/ 20,11.2023 # MASUCH s OLBRISCH

Anlage 1 zum Planungskonzept zum Schallschutz im Stadtebau vom 11. Februar 2025 Seite 15 von 17



Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg e SChUBler‘PIan

A1.6 Vorgelegte Verkehrszahlen des Schienenverkehrs im Nahbereich

Version 202203
Strecke 1234 Abschnitt Hamburg-Lokstedt bis Hamburg-Barmbek, km 8,8 - km 9,3, Bereich Uberseering, Hamburg
Horizont 2022
RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_max_Zug| Fahr ien gem Schall03 im Zugv d
Traktion Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl | Fz_Kat | Anzahl [ Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl
GZ-E 4 1 100 7-Z5_A6 1 10-Z5 24 10-Z18 6 10-Z2 6 10-Z15 1
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 1 10-Z18 23 10-Z15 6
GZ-E 5 2 100 7-Z5_A6 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-Z2 6 10-Z15 1
GZ-E 3 2 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-Z18 6 10-Z2 6 10-Z15 1
GZ-E 4 0 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 19 10-Z18 S 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 3 2 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-Z2 6 10-Z15 1
GZ-E 3 2 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 20 10-Z18 S 10-Z2 5 10-Z15 1
GZ-E 3 2 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 28 10-Z18 7 10-22 7 10-Z15 2
GZ-E 2 0 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 17 10-Z18 4 10-Z2 4 10-Z15 1
GZ-E 1 1 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-Z18 6 10-Z2 6 10-Z15 1
GZ-E 1 1 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-Z18 6 10-Z2 6 10-Z15 2
GZ-E 1 0 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 19 10-Z18 5 10-Z2 5 10-Z15 1
GZ-V 0 1 100 8-A4 1 10-Z5 12 10-Z18 3 10-Z2 3 10-Z15 1
GZ-V 0 1 100 8-A4 2 10-Z5 17 10-Z18 4 10-Z2 4 10-Z15 1
GzZ-V 0 1 100 8-A4 1 10-Z5 20 10-Z18 S 10-Z2 5 10-Z15 1
ICE 1 1 250 1-v1 2 21 12
ICE 1 0 250 3-Z9-A52 1
LZ-E 1 1 120 7-Z5_A4 1
Summe 33 19
VzG
Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Strecker ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
[ vonkm | biskm | kmh
[ 09 | 10 [ 80 |
BlUG
Besonders tiberwachtes Gleis
[ vonkm T biskm |
L - T - |
Erlauterungen und Legende
RiKz: Kennzeichen fir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestelit.
1. Geschwindigkeiten:
v_max_Zug: ughdchstgesct
VzG: 5 indigkeit aus dem ichnis der drtlich
Bei der i ist das Minil aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei und j sind die g des jektes in il mit der j i zu
Im Bereich von Personenbahnhdfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von t bzw. F igla 2zuziglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mi aber 70 km/h Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an F bzw. in a die z. B. durch das TirenschlieBen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.
2.7 der F
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10
Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03;
3. Infrastruktureigenschaften:
Fr Bricken, v ange, enge i lien usw. sind die age nach Schall03 zu beriicksichtigen.
4. Zugarten: GZ = Giterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Femnreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: -V = Diesellok
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Version 202203 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 38/2022) des Bundes

Strecke 1234 Abschnitt Hamburg-Lokstedt bis Hamburg-Barmbek, km 8,8 - km 9,3, Bereich Uberseering, Hamburg
Horizont  2030DT
RiKz 1+2

Zugart Anzahl lv_max_Zug| Fahr, gorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl

GZ-E 14 16 100 7-Z5-M 1 10-25 30 10-Z18 8

GZ-E 3 3 120 7-Z5-M 1 10-25 30 10-Z18 8

GZ-E 12 6 100 7-Z5-M 1 10-25 10 Grundlast
Summe 29 25
VzG

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

BuUG
Besonders uberwachtes Gleis

Erlauterungen und Legende
RiKz: Kennzeichen fiir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestellt.
1. Geschwindigkeiten:

v_max_Zug: i Zugho
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.

Bei - und j sind die des Proj in i mit der Proj i zu

Im Bereich von Persor ofen (i der Ei ignale) und von Haltepunkten bzw. k igla tglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an H: bzw.int ereichen ar Gerausche, die z. B. durch das Turenschliefien oder beim

Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. der F
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzigen-aufier bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10
Berechnung des Beurteil fur Sch (Schall 03)

3. Infrastruktureigenschaften:

Fir Briicken, Bahniibergange, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu beriicksichtigen.

4. Zugarten: GZ = Giiterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elekirotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

5. Traktionsarten: -V = Diesellok
-E=E-Lok
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

A2.1 Beriicksichtigte Einstellungen bei der Schallimmissionsprognose

& SchiBler-Plan

Berechnungseinstellung

Referenzeinstellung

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fiir Quellen 1.0 1.0

fiir Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfugungsdéampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fir andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1

Globale Parameter

Referenzeinstellung

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00

Parameter der Bibliothek: Schall 03

Referenzeinstellung

Eingabe von Zugzahlen pro Stunde
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Beriicksichtigt Boden-Elemente Ja
Schienenbonus fiir Zige Nein
Schienenbonus fiir Stralenbahnen Nein
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

A2.2 Beriicksichtigte Gerauschemissionen bei der Schallimmissionsprognose

A2.2.1 Beriicksichtigte maRgebliche Gerauschemissionen des StraBenverkehrs

SR19001  StraRe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung ‘6ffent|iche Verkehrsfliche ,,Uberseering® (nérdlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Nord
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 6 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lénge /m 132,70 DTV in Kfz/Tag 16900,00
Lénge /m (2D) 132,70 Verkehr Gemeindestralle
Flache /m? - d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag Tag 971,75 2,50 3,50 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2)/Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 81,89
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht Nacht 169,00 2,50 3,50 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2)/Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,29
StraBenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. [Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 84,3 1,00 16,00000 0,00 84,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 76,7 1,00 8,00000 0,00 76,7
SR19002  StraBe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung ‘C’)ffentliche Verkehrsflache ,,Uberseering” (nérdlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Siid
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 6 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 149,56 DTV in Kfz/Tag 19600,00
Lénge /m (2D) 149,56 Verkehr Gemeindestralie
Flache /m? -- d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag Tag 1127,00 2,50 3,50 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 82,53
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 196,00 2,50 3,50 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,94
StraBenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. [Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,5 1,00 16,00000 0,00 82,5
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 74,9 1,00 8,00000 0,00 74,9
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

SR19003  StraBe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung |Offentliche Verkehrsfliache ,,Uberseering* (siidlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Nord
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 9 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 427,04 DTV in Kfz/Tag 16400,00
Lénge /m (2D) 427,04 Verkehr Gemeindestralie
Flache /m? - d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 943,00 2,70 3,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 81,82
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 164,00 2,70 3,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,23
StraBenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 81,8 1,00 16,00000 0,00 81,8
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 74,2 1,00 8,00000 0,00 74,2
SR19004  StraBe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung |6ffentliche Verkehrsfliache ,,Uberseering” (siidlich Mexikoring) in Fahrtrichtung Siid
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 421,96 DTV in Kfz/Tag 18600,00
Lénge /m (2D) 421,96 Verkehr Gemeindestralie
Flache /m? -- d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag Tag 1069,50 2,70 3,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 82,37
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 186,00 2,70 3,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,77
StraBenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,4 1,00 16,00000 0,00 82,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 74,8 1,00 8,00000 0,00 74,8
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

SR19005  StraBe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung |Offentliche Verkehrsflache ,,Mexikoring“ (nordlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung West
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 18 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
Lange /m 189,66 DTV in Kfz/Tag 1100,00
Lénge /m (2D) 189,66 Verkehr Gemeindestralie
Flache /m? - d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 63,25 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 69,05
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 11,00 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 61,46
StraBenoberfliche Asphaltbetone <= AC 11
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 69,1 1,00 16,00000 0,00 69,1
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 61,5 1,00 8,00000 0,00 61,5
SR19006  StraBe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung |6ffentliche Verkehrsflache ,,Mexikoring“ (nérdlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung Ost
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 18 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
Lange /m 189,40 DTV in Kfz/Tag 800,00
Lénge /m (2D) 189,40 Verkehr Gemeindestralie
Flache /m? -- d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag Tag 46,00 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 67,67
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 8,00 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 60,07
StraBenoberfliche Asphaltbetone <= AC 11
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 67,7 1,00 16,00000 0,00 67,7
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 60,1 1,00 8,00000 0,00 60,1
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

SR19007  StraBe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung |Offentliche Verkehrsflache ,Kapstadtring“ (nordlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung West
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 29 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 29 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 34,50 1,80 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 67,04
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 6,00 1,80 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 59,44
StraBenoberfliche Asphaltbetone <= AC 11
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 67,0 1,00 16,00000 0,00 67,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 59,4 1,00 8,00000 0,00 59,4
SR19008  StraBe /RLS-19 (8) | Variante 0
Bezeichnung |6ffentliche Verkehrsflache ,Kapstadtring® (nordlicher Abschnitt) in Fahrtrichtung Ost
Gruppe Gesamt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 18 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
Lange /m 319,06 DTV in Kfz/Tag 600,00
Lénge /m (2D) 319,06 Verkehr Gemeindestralie
Flache /m? -- d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag Tag 34,50 1,80 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 67,04
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 6,00 1,80 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/lh| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 59,44
StraBenoberfliche Asphaltbetone <= AC 11
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.-Var. |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 67,0 1,00 16,00000 0,00 67,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 59,4 1,00 8,00000 0,00 59,4
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

A2.2.2 Beriicksichtigte maRgebliche Gerauschemissionen des Schienenverkehrs

& SchiBler-Plan

S03Z001  Schiene /Schall03 (2) Variante 0
Bezeichnung |Schienenverkehrs-Strecke 1234 (Horizont 2030DT) im nérdlichen und westlichen Bereich des geplanten Vorhabens
Gruppe Gesamt Lw (Tag) /dB(A) 117,96
Darstellung S03z Lw (Nacht) /dB(A) 121,03
Knotenzahl 32 Lw' (Tag) /dB(A) 83,35
Lénge /m 2.890 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,42
Lénge /m (2D) 2.890
Flache /m? -
Nr. Tag Nacht Zugart v_max Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/h n/h km/h Kat. ZN nA nFz Kat. ZN nA nFz
1 0.875 2.000 GZ-E 80 7 z5 4 1 10 z5 4
10 Z18 4 8
2 0.188 0.375 GZ-E 80 7 75 4 1 10 Z5 4
10 718 4 8
3 0.750 0.750 GZ-E 80 7 z5 4 1 10 z5 4
Lw',A* /dB Ohne Streckenzuschlage Zuschlag fiir Abschnitte Delta Lw',A* /dB
Tag Nacht von bis Zuschlag Tag Nacht
83,35 86,42 1 31 0 0,00 0,00
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& schiBler-Plan

A2.3 Prognostizierte Gerauschimmissionen bei der Schallimmissionsprognose

A2.3.1

Flachenhafte Darstellung der prognostizierte Beurteilungspegel ohne Bebauung
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg ﬂ SChUBler‘Plan

Raster Nacht (22h-6h) [ Emission: Gesamt, Abs. Héhe 2.00m ]
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& schiBler-Plan

A2.3.2 Flachenhafte Darstellung der prognostizierte Beurteilungspegel mit Bebauung

Raster Tag (6h-22h) [ Emission: Gesamt, Abs. Héhe 2.00m ]
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& schiBler-Plan

Raster Nacht (22h-6h) [ Emission: Gesamt, Abs. Héhe 2.00m ]
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

A2.3.3 Tabellarische Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel mit Bebauung

Immissionsorte Tageszeit (6 bis 22 Uhr) Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)
Zeile prog. L, Tageszeit [dB(A)] prog. L, Nachtzeit [dB(A)]
Bezeichnung Hohe zul. L.t prog.Lrt | ALrnT zul. Ly N prog.LerN | ALrN
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]
1 Ostorientierte Fassade des Gebaudeteils A ,,Wohnen* (5. OG bis 17. OG)
1.1.1 IOA.02 (5.0G) 21,6 <65 66,7 1,7 <55 59,3 4,3
1.1.2 (6. OG) 24,6 <65 66,5 1,5 <55 59,0 4
113 (7. 0OG) 27,6 <65 66,3 1,3 <55 58,8 3,8
1.1.4 (8. 0G) 30,6 <65 66,0 1,0 <55 58,6 3,6
1.1.5 (9. 0G) 33,6 <65 65,8 0,8 <55 58,4 3,4
1.1.6 (10. OG) 36,6 <65 65,6 0,6 <55 58,2 3,2
117 (11. OG) 39,6 <65 65,4 0,4 <55 58,0 3
1.1.8 (12. OG) 42,6 <65 65,2 0,2 <55 57,8 2,8
1.1.9 (13. OG) 45,6 <65 65,0 -0,0 <55 57,6 2,6
1.1.10 (14. OG) 48,6 <65 64,8 -0,2 <55 57,5 2,5
1.1.11 (15. OG) 51,6 <65 64,6 -0,4 <55 57,3 2,3
1.1.12 (16. OG) 54,6 <65 64,4 -0,6 <55 57,1 21
1.1.13 (16. OG) 57,6 <65 64,2 -0,8 <55 56,9 1,9
1.1.14 (18. OG) 60,0 <65 64,1 -0,9 <55 57,0 2
1.2.1 IOA.03 (5.0G) 21,6 <65 66,7 1,7 <55 59,2 4,2
122 (6. OG) 24,6 <65 66,5 1,5 <55 59,0 4
123 (7. 0OG) 27,6 <65 66,3 1,3 <55 58,8 3,8
124 (8. OG) 30,6 <65 66,0 1,0 <55 58,6 3,6
1.2.5 (9. 0G) 33,6 <65 65,8 0,8 <55 58,3 3,3
1.2.6 (10. OG) 36,6 <65 65,6 0,6 <55 58,1 31
127 (11. OG) 39,6 <65 65,4 0,4 <55 58,0 3
1.2.8 (12. OG) 42,6 <65 65,2 0,2 <55 57,8 2,8
1.2.9 (13. OG) 45,6 <65 65,0 -0,0 <55 57,6 2,6
1.2.10 (14. OG) 48,6 <65 64,8 -0,2 <55 57,4 2,4
1.2.11 (15. OG) 51,6 <65 64,6 -0,4 <55 57,3 2,3
1.2.12 (16. OG) 54,6 <65 64,4 -0,6 <55 57,1 2,1
1.2.13 (16. OG) 57,6 <65 64,2 -0,8 <55 56,9 1,9
1.2.14 (18. OG) 60,0 <65 64,1 -0,9 <55 56,9 1,9
2 Siidorientierte Fassade des Gebaudeteils A ,,Wohnen“ (5. OG bis 17. OG)
2.1.1 IOAS (5. 0G) 21,6 <65 62,9 -2,1 <55 55,3 0,3
21.2 (6. OG) 24,6 <65 62,7 -2,3 <55 55,2 0,2
213 (7. OG) 27,6 <65 62,6 -2,4 <55 55,0 0
214 (8. 0G) 30,6 <65 62,4 -2,6 <55 54,8 -0,2
215 (9. 0G) 33,6 <65 62,3 -2,7 <55 54,7 -0,3
2.1.6 (10. OG) 36,6 <65 62,1 -2,9 <55 54,5 -0,5
217 (11. OG) 39,6 <65 62,0 -3,0 <55 54,4 -0,6
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg e SChUB|eI’-P|an

Immissionsorte Tageszeit (6 bis 22 Uhr) Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

Zeile prog. L, Tageszeit [AB(A)] prog. L, Nachtzeit [dB(A)]

Bezeichnung Hohe zul. LT prog.Lrt | ALt zul. LN prog.LeNn | ALrN

(m] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]

2.1.8 (12. OG) 42,6 <65 61,8 -3,2 <55 54,2 -0,8
219 (13. OG) 45,6 <65 61,6 -3,4 <55 54,0 -1
2.1.10 (14. OG) 48,6 <65 61,5 -3,5 <55 53,9 -1,1
2.1.11 (15. OG) 51,6 <65 61,2 -3,8 <55 53,7 -1,3
2.1.12 (16. OG) 54,6 <65 61,1 -3,9 <55 53,5 -1,5
2113 (16. OG) 57,6 <65 60,9 -41 <55 53,4 -1,6
2.1.14 (18. OG) 60,0 <65 60,9 -4,1 <55 53,8 -1,2
3 Westorientierte Fassade des Gebaudeteils A ,,Wohnen*“ (5. OG bis 17. OG)
3.1.1 I0 AW1 (5. 0G) 21,6 <65 451 -19,9 <55 41,8 -13,2
3.1.2 (6. OG) 24,6 <65 454 -19,6 <55 42,8 -12,2
313 (7. OG) 27,6 <65 46,5 -18,5 <55 44,7 -10,3
314 (8. 0OG) 30,6 <65 46,7 -18,3 <55 44,5 -10,5
3.1.5 (9. 0G) 33,6 <65 47,4 -17,6 <55 45,0 -10
3.1.6 (10. OG) 36,6 <65 48,2 -16,8 <55 45,5 -9,5
3.1.7 (11. OG) 39,6 <65 48,9 -16,1 <55 45,9 -9,1
3.1.8 (12. OG) 42,6 <65 49,2 -15,8 <55 46,2 -8,8
3.1.9 (13. OG) 45,6 <65 49,3 -15,7 <55 46,4 -8,6
3.1.10 (14. OG) 48,6 <65 48,8 -16,2 <55 46,4 -8,6
3.1.11 (15. OG) 51,6 <65 47,6 17,4 <55 46,2 -8,8
3.1.12 (16. OG) 54,6 <65 47,6 17,4 <55 46,3 -8,7
3.1.13 (16. OG) 57,6 <65 47,7 17,3 <55 46,3 -8,7
3.1.14 (18. OG) 60,0 <65 49,8 -15,2 <55 48,2 -6,8
3.2.1 IO AW2 (5. 0G) 21,6 <65 454 -19,6 <55 41,1 -13,9
322 (6. OG) 24,6 <65 46,5 -18,5 <55 42,6 -12,4
323 (7. OG) 27,6 <65 47,5 -17,5 <55 44,9 -10,1
324 (8. OG) 30,6 <65 48,0 -17,0 <55 45,1 -9,9
3.25 (9. 0G) 33,6 <65 48,9 -16,1 <55 45,6 -9,4
3.2.6 (10. OG) 36,6 <65 49,1 -15,9 <55 45,9 -9,1
3.2.7 (11. OG) 39,6 <65 49,4 -15,6 <55 46,3 -8,7
3.2.8 (12. OG) 42,6 <65 48,8 -16,2 <55 46,1 -8,9
3.29 (13. OG) 45,6 <65 48,5 -16,5 <55 46,4 -8,6
3.2.10 (14. OG) 48,6 <65 48,6 -16,4 <55 46,5 -8,5
3.2.11 (15. OG) 51,6 <65 48,7 -16,3 <55 46,7 -8,3
3.2.12 (16. OG) 54,6 <65 48,5 -16,5 <55 46,8 -8,2
3.2.13 (16. OG) 57,6 <65 48,7 -16,3 <55 46,7 -8,3
3.2.14 (18. OG) 60,0 <65 50,5 -14,5 <55 48,6 -6,4
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg e SChUB|eI’-P|an

Immissionsorte Tageszeit (6 bis 22 Uhr) Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

Zeile prog. L, Tageszeit [dB(A)] prog. L r, Nachtzeit [dB(A)]

Bezeichnung Hohe zul. LT prog.Lrt | ALt zul. LN prog.LeNn | ALrN

(m] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]

4 Nordorientierte Fassade des Gebdudeteils A ,,Wohnen“ (5. OG bis 17. OG)
411 10 AN (5. 0G) 21,6 <65 54,5 -10,5 <55 48,8 -6,2
41.2 (6. OG) 24,6 <65 58,9 -6,1 <55 52,2 -2,8
413 (7. 0G) 27,6 <65 60,7 -4,3 <55 54,0 -1
414 (8. 0G) 30,6 <65 62,2 -2,8 <55 55,2 0,2
415 (9. 0G) 33,6 <65 62,7 -2,3 <55 55,7 0,7
416 (10. OG) 36,6 <65 62,6 -2,4 <55 55,6 0,6
417 (11. OG) 39,6 <65 62,5 -2,5 <55 55,6 0,6
418 (12. OG) 42,6 <65 62,3 -2,7 <55 55,5 0,5
419 (13. OG) 45,6 <65 62,2 -2,8 <55 55,4 0,4
4.1.10 (14. OG) 48,6 <65 62,0 -3,0 <55 55,2 0,2
4.1.11 (15. OG) 51,6 <65 61,8 -3,2 <55 55,1 0,1
4112 (16. OG) 54,6 <65 61,6 -3,4 <55 55,0 0
4113 (16. OG) 57,6 <65 61,4 -3,6 <55 54,9 -0,1
4.1.14 (18. OG) 60,0 <65 61,3 -3,7 <55 54,8 -0,2
5 Ostorientierte Fassade des Gebaudeteils A ,,Biiro“ (EG bis 4. OG)
5.1.1 10 A.O1 (EG) 4,1 <65 67,3 2,3 <65 59,8 -5,2
51.2 (1. 0G) 7,6 <65 67,6 2,6 <65 60,1 -4,9
51.3 (2. 0G) 11,1 <65 67,6 2,6 <65 60,1 -4,9
514 (3. 0G) 14,6 <65 67,4 2,4 <65 59,9 -5,1
515 (4. OG) 18,6 <65 67,1 2,1 <65 59,6 -5,4
5.2.1 I0OA.02 (2.06G) 11,1 <65 67,5 2,5 <65 60,0 -5
522 (3. 0G) 14,6 <65 67,3 2,3 <65 59,8 -5,2
523 (4. OG) 18,6 <65 67,0 2,0 <65 59,5 -5,5
5.3.1 IOA.03 (2.0G) 11,1 <65 67,6 2,6 <65 60,0 -5
5.3.2 (3. 0G) 14,6 <65 67,3 2,3 <65 59,8 -5,2
5.3.3 (4. OG) 18,6 <65 67,0 2,0 <65 59,5 -5,5
6 Siidorientierte Fassade des Gebdudeteils A ,,Biiro“ (EG bis 4. OG)
6.1.1 I0OAS (2. 0G) 11,1 <65 62,6 -2,4 <65 55,0 -10
6.1.2 (3. 0G) 14,6 <65 63,1 -1,9 <65 55,6 -9,4
6.1.3 (4. OG) 18,6 <65 63,0 -2,0 <65 55,4 -9,6
7 Westorientierte Fassade des Gebaudeteils A ,,Biiro“ (EG bis 4. OG)
7.1.1 IO AW1 (2. 0G) 11,1 <65 40,9 -241 <65 35,8 -29,2
712 (3.0G) 14,6 <65 41,5 -23,5 <65 36,9 -28,1
7.1.3 (4. 0G) 18,6 <65 44,2 -20,8 <65 40,1 -24,9
7.2.1 IOAW2 (2.0G) 11,1 <65 46,2 -18,8 <65 39,7 -25,3
722 (3.0G) 14,6 <65 471 -17,9 <65 40,7 -24,3
7.2.3 (4. 0G) 18,6 <65 48,0 -17,0 <65 41,8 -23,2
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

Immissionsorte Tageszeit (6 bis 22 Uhr) Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

Zeile prog. L, Tageszeit [AB(A)] prog. L, Nachtzeit [dB(A)]

Bezeichnung Hohe zul. LT prog.Lrt | ALt zul. LN prog.LeNn | ALrN

(m] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]

7.3.1 10 AW3 (EG) 41 <65 48,8 -16,2 <65 41,8 -23,2
7.3.2 (1. 0G) 7,6 <65 50,3 14,7 <65 43,2 -21,8
7.3.3 (2. 0G) 11,1 <65 50,4 -14,6 <65 43,3 -21,7
7.3.4 (3. 0G) 14,6 <65 50,1 -14,9 <65 43,1 -21,9
7.3.5 (4. 0G) 18,6 <65 50,8 -14,2 <65 441 -20,9
8 Nordorientierte Fassade des Gebaudeteils A ,,Biiro“ (EG bis 4. OG)
8.1.1 10 AN1 (EG) 4,1 <65 63,1 -1,9 <65 55,6 -9,4
8.1.2 (1. 0G) 7,6 <65 63,7 -1,3 <65 56,3 -8,7
8.1.3 (2. 0G) 11,1 <65 64,0 -1,0 <65 56,5 -8,5
8.1.4 (3. 0G) 14,6 <65 63,9 -1,1 <65 56,6 -8,4
8.1.5 (4. 0OG) 18,6 <65 63,8 -1,2 <65 56,5 -8,5
9 Ostorientierte Fassade des Gebaudeteils B ,,Biiro“ (EG bis 3. OG)
9.1.1 10 B.O1 (EG) 41 <65 49,9 -15,1 <65 43,1 -21,9
9.1.2 (1. 0G) 7,6 <65 51,1 -13,9 <65 442 -20,8
9.1.3 (2. 0G) 11,1 <65 51,5 -13,5 <65 44,6 -20,4
9.14 (3. 0G) 14,6 <65 51,9 13,1 <65 45,0 -20
9.2.1 I0B.02 (2.0G) 11,1 <65 50,3 -14,7 <65 43,4 -21,6
9.2.2 (3. 0G) 14,6 <65 51,9 -13,1 <65 44,9 -20,1
10 Siidorientierte Fassaden des Gebaudeteils B ,,Biiro“ (EG bis 3. OG)
10.1.1 | I0B.SO (EG) 4.1 <65 49,0 -16,0 <65 42,3 -22,7
10.1.2 (1. 0G) 7,6 <65 52,9 12,1 <65 45,8 -19,2
10.1.3 (2. 0G) 11,1 <65 55,3 -9,7 <65 48,0 -17
10.1.4 (3. 0G) 14,6 <65 56,6 -8,4 <65 49,2 -15,8
10.2.1 | IOB.S (EG) 4.1 <65 49,7 -15,3 <65 42,6 -22,4
10.2.2 (1. 0G) 7,6 <65 51,5 -13,5 <65 44,3 -20,7
10.2.3 (2. 0G) 11,1 <65 53,3 11,7 <65 46,0 -19
10.2.4 (3. 0G) 14,6 <65 55,1 -9,9 <65 47,7 -17,3
10.3.1 | IOB.SW (EG) 4.1 <65 55,5 -9,5 <65 48,0 17
10.3.2 (1. OG) 7,6 <65 55,2 -9,8 <65 47,7 17,3
10.3.3 (2. 0G) 11,1 <65 54,6 -10,4 <65 47,2 -17,8
10.3.4 (3. 0G) 14,6 <65 54,2 -10,8 <65 47,1 -17,9
1 Westorientierte Fassade des Gebaudeteils B ,,Biiro“ (EG bis 3. OG)
11.1.1 | I0B.W1 (EG) 4,1 <65 58,6 -6,4 <65 51,0 -14
11.1.2 (1. 0G) 7,6 <65 57,7 -7,3 <65 50,2 -14,8
11.1.3 (2. 0G) 11,1 <65 56,9 -8,1 <65 49,5 -15,5
11.1.4 (3.0G) 14,6 <65 59,4 -5,6 <65 51,8 -13,2
11.2.1 | I0OB.W2 (EG) 4,1 <65 58,7 -6,3 <65 51,1 -13,9
11.2.2 (1. 0G) 7,6 <65 57,8 -7,2 <65 50,3 -14,7
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

Immissionsorte

Tageszeit (6 bis 22 Uhr)
prog. L r, Tageszeit [dB(A)]

Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)
prog. L r, Nachtzeit [dB(A)]

zeile Bezeichnung Hohe zul. LT prog.Lrt | ALt zul. LN prog.LeNn | ALrN
(m] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]
11.2.3 (2. 0G) 11,1 <65 57,1 -7,9 <65 49,6 -15,4
11.2.4 (3. 0G) 14,6 <65 58,6 -6,4 <65 51,0 -14
12 Nordorientierte Fassaden des Gebaudeteils B ,,Biiro“ (EG bis 3. OG)
12.1.1 | IO B.NW (EG) 41 <65 57,6 -7,4 <65 50,1 -14,9
12.1.2 (1. OG) 7,6 <65 57,4 -7,6 <65 49,9 -15,1
12.1.3 (2. 0G) 11,1 <65 57,0 -8,0 <65 49,5 -15,5
12.1.4 (3. 0G) 14,6 <65 56,5 -8,5 <65 49,0 -16
1221 | IOB.N (EG) 41 <65 58,2 -6,8 <65 50,7 -14,3
12.2.2 (1. 0OG) 7,6 <65 58,7 -6,3 <65 51,2 -13,8
12.2.3 (2. 0G) 11,1 <65 59,0 -6,0 <65 51,5 -13,5
12.2.4 (3. 0G) 14,6 <65 59,3 -5,7 <65 51,8 -13,2
12.3.1 | IOB.NO (EG) 4.1 <65 57,6 -7,4 <65 50,2 -14,8
12.3.2 (1. 0G) 7,6 <65 58,3 -6,7 <65 50,9 -14,1
12.3.3 (2. 0G) 11,1 <65 58,9 -6,1 <65 51,5 -13,5
12.3.4 (3. 0G) 14,6 <65 59,2 -5,8 <65 51,9 -13,1
13 Innenhoforientierte Fassaden des Gebéaudeteils B ,,Biiro“ (EG bis 3. OG)
13.1.1 | IO B.L.W1 (EG) 41 <65 38,8 -26,2 <65 34,9 -30,1
13.1.2 (1. 0G) 7,6 <65 39,7 -25,3 <65 35,2 -29,8
13.1.3 (2. 0G) 11,1 <65 42,5 -22,5 <65 37,0 -28
13.1.4 (3. 0G) 14,6 <65 431 -21,9 <65 37,8 -27,2
13.21 | IOB.LW2 (EG) 41 <65 38,8 -26,2 <65 354 -29,6
13.2.2 (1. 0OG) 7,6 <65 39,6 -25,4 <65 35,8 -29,2
13.2.3 (2. 0G) 11,1 <65 41,8 -23,2 <65 37,4 -27,6
13.2.4 (3. 0G) 14,6 <65 42,1 -22,9 <65 38,6 -26,4
13.3.1 | IOB.L.S (EG) 4.1 <65 40,4 -24,6 <65 35,6 -29,4
13.3.2 (1. 0G) 7,6 <65 42,1 -22,9 <65 36,6 -28,4
13.3.3 (2. 0G) 11,1 <65 44,3 -20,7 <65 38,5 -26,5
13.34 (3. 0G) 14,6 <65 46,7 -18,3 <65 40,7 -24,3
13.4.1 | I0B.1.O1 (EG) 4.1 <65 40,7 -24,3 <65 36,1 -28,9
13.4.2 (1. 0G) 7,6 <65 42,0 -23,0 <65 36,9 -28,1
13.4.3 (2. 0G) 11,1 <65 441 -20,9 <65 38,7 -26,3
13.4.4 (3. 0G) 14,6 <65 47,0 -18,0 <65 42,1 -22,9
13.5.1 | IO B.L.O1 (EG) 4,1 <65 40,8 -24,2 <65 36,0 -29
13.5.2 (1. 0OG) 7,6 <65 42,4 -22,6 <65 37,0 -28
13.5.3 (2. 0G) 11,1 <65 44,6 -20,4 <65 38,8 -26,2
13.5.4 (3. 0G) 14,6 <65 47,4 -17,6 <65 41,5 -23,5
13.5.1 | IOB.LN (EG) 4,1 <65 39,6 -25,4 <65 35,8 -29,2
13.5.2 (1. 0G) 7,6 <65 41,1 -23,9 <65 36,5 -28,5
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Projektnummer: 18117 - Uberseering 17 in 22297 Hamburg

& SchiBler-Plan

Immissionsorte

Tageszeit (6 bis 22 Uhr)
prog. L r, Tageszeit [dB(A)]

Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)
prog. L r, Nachtzeit [dB(A)]

zeile Bezeichnung Hohe zul. LT prog.Lrt | ALt zul. LN prog.LeNn | ALrN
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]

13.5.3 (2. 0G) 111 <65 42,9 -22,1 <65 38,2 -26,8

13.54 (3. 0G) 14,6 <65 44,8 -20,2 <65 40,5 -24,5
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