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1. Anlass der Planung

In unmittelbarer Nachbarschaft zum Naturschutzgebiet Moorgurtel entwickelt die IBA Hamburg
GmbH ein neues Wohn- und Arbeitsquartier. Die Fischbeker Reethen im Sudwesten der Han-
sestadt im Bezirk Harburg sollen ein lebendiges, urbanes und griines Quartier werden, in dem
naturverbundenes Wohnen und innovative Arbeitswelten nebeneinander mdglich sind. Die
Néahe zur S-Bahn Fischbek und verschiedene Angebote fir das tagliche Leben sollen dazu
beitragen, dass das rund 70 Hektar grol3e Quartier als "walkable City" mit reduziertem Auto-
verkehr erschlossen werden und damit ein gutes Netzwerk fur Radfahrer und Ful3génger bie-

ten kann.

Bei der Gebietsentwicklung stehen Wohn- und Gewerbenutzungen in etwa gleichwertig ne-
beneinander. Nordlich sehen die Plane eine "Grinderstrafl3e" vor, an welcher entlang neue
Mischformen von Gewerbe und Wohnen mdéglich werden. Fur die Gewerbeflachen entlang der
Bahnlinie sind unter anderem wissens- und forschungsintensives Gewerbe sowie Handwerk
vorgesehen. Insgesamt entstehen in den Fischbeker Reethen rund 2.200 — 2300 neue
Wohneinheiten in unterschiedlichen Typologien: ca. 86 % im Geschosswohnungsbau, ca.
12 % als Reihenhauser / Stadthauser und ca. 2 % in Form von freistehenden Einfamilienh&u-
sern. Rund die Hélfte aller Wohneinheiten soll &ffentlich geférdert beziehungsweise im preis-
gedampften Mietwohnungsbau entstehen. Zusatzlich sind auch soziale Einrichtungen wie Kin-

dertagesstatten und ein Sportplatz geplant.

Im Zuge der Bauleitplanung wurden das Konzept fir den Funktionsplan [7] (aktual.
30.11.2023) sowie fir die Vorplanung der Verkehrsanlagen [6] in einem umfangreichen Betei-
ligungsprozess in wesentlichen Details abgestimmt. Die Abstimmung der Planung erfolgte im
Jahr 2018.

Am 17.04.2020 erfolgte eine erste Verschickung ausschlieZlich fir Verkehrsanlagen. Wegen
zwischenzeitlich erforderlicher umfangreicher Anderungen erfolgt am 28.04.2023 eine ,Wie-
derholte 1. Verschickung® fur die GesamtmalRnahme (Verkehrsanlagen, Verkehrsflachen mit
besonderer Zweckbestimmung und Entwésserung). Die Stellungnahmen aus der 1. Teilver-
schickung (Verkehrsanlagen) und der 1. Wiederholten Verschickung wurden ausgewertet. So
weit moglich erfolgt die Beriicksichtigung von Stellungnahmen. Siehe dazu die Abwagungsun-

terlagen.

Folgende ausgesuchte Anpassungen erfolgten im Abgleich zur 1. Wiederholten Verschickung:
e Beschilderung: Parkverbot Am Moor, Parkraummanagement, Entfall Kita-Beschilde-
rung und weitere Beschilderungsanpassungen und Ergénzungen
o Kleinere Anpassungen im Bereich der Freianlagen

o Wegfall einer Regenwasserleitung zu Gunsten eines offenen Grabens
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o Kkleinere Anpassungen am Bypass Ost

e Einflhrung eines geschwindigkeitsbeschréankten Bereichs (Tempo 30) auf der Stral3e
Am Moor aufgrund der geplanten Schule

¢ Anpassungen im westlichen Zufahrtsbereich in die Neuwulmstorfer Schulstral3e, Ab-
schnitt Ost

e Zusatzliche Fahrbahneinengungen zur Verkehrsberuhigung

e Anpassungen zu Gunsten eines besseren Regenwasserablaufes bei Starkregen

e Leuchtenstandorte auf der Grundlage der Planung der HHVA

e Berlcksichtigung einer 2. Quartiersgarage (keine 6ffentlichen Parkstande)

¢ Blindenleiteinrichtungen, wo Erganzungen erforderlich/gewilinscht waren

e Verschiebung einer Fahrbahnrandhaltestelle an der B 73 in Richtung Westen

e Aktualisierung des Verkehrsgutachtens

Aus den Planungen herausgenommen wurde der S-Bahnhof Vorplatz am Bahnhof Fischbek
mit Fahrradabstellanlage zwischen dem Ende des Radweges auf der Panzerrampe und der
Unterfuhrung der S-Bahnhofanlage Fischbek. Nicht abgeschlossene Planungen und Uberle-
gungen hinsichtlich des Anschlusses des noch in der Prifung befindlichen Radschnellweges
sowie eine mogliche Erweiterung der Flache in Richtung Suden, erfordern dies.
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2. Vorhandener Zustand
2.1 Allgemeines

Das Planungsgebiet liegt an der Landesgrenze zu Niedersachsen im Westen des Bezirks Har-
burg zwischen den Gemeinden Fischbek (Hamburg) und Neu Wulmstorf (Niedersachsen) und
umfasst rund 70 Hektar.
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Abbildung 2.1-1: Ubersicht zur Lage des Planungsgebietes im Hamburger Stadtgebiet

Die Flache wird heute landwirtschaftlich genutzt und es bestehen landwirtschaftliche Wege-
verbindungen in ungebundener Bauweise in der Lage der geplanten Grlinderstrafe und
Neuwulmstorfer SchulstraBe. Zudem gibt es brachliegende Moorbereiche. Die bestehenden
Landschaftsraume bleiben erhalten und werden fingerartig in das Planungsgebiet verlangert.
In Nord-Sud-Richtung verlauft die sogenannte Panzerrampe. Dabei handelt es sich um ein
ehemaliges zweigleisiges Anschlussgleis flr die Anbindung der ehemaligen Roéttiger-Kaserne
fur die An- und Ablieferung von Panzern. Die Gleisanlagen sowie das Schotterbett sind bereits
zurtckgebaut.

Im Sitden wird das zuklnftige Quartier begrenzt durch die BundesstraRe B 73 (Cuxhavener
Stral3e), von welcher aus die GebietserschlieBung aus angebunden ist. Gegenuberliegend be-
findet sich das Neubaugebiet NF66 Fischbeker Heidbrook, welches bereits von der B 73 aus

erschlossen wird.
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Im Norden verlauft die Bahnstrecke der Eisenbahnlinie Hamburg—Cuxhaven, auf der auch die
S-Bahnen der Linie S5 Hamburg mit Buxtehude und Stade verbinden. Die S-Bahnstation

Fischbek wird fu3laufig und mit dem Fahrrad sehr gut zu erreichen sein.

Im Westen grenzt das Planungsgebiet an die vorhandene Wohnbebauung der Gemeinde Neu
Wulmstorf und damit gleichzeitig an die Landesgrenze zu Niedersachsen. Im Osten grenzt das

Gebiet an die vorhandene Ortslage Neugraben-Fischbek.
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Abbildung 2.1-2: Ubersicht zur Lage des Planungsgebietes im Nahbereich (braun schraffierte
Flache)

\ Neugragéh'

Heid

Das Planungsgebiet liegt im Fordergebiet des Rahmenprogramms Integrierte Stadtteilentwick-
lung (RISE) Neugraben-Fischbek. Das RISE-Fordergebiet wurde am 14.02.2017 durch den
Senat mit einer voraussichtlichen Gebietslaufzeit bis 2026 festgelegt.
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Abbildung 2.1-3: Ubersicht und Umriss des Planungsgebietes
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Abbildung 2.1-4: B-Plan-Entwurf (Stand 21.03.2024)
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2.2 MV

Im Planungsgebiet ist bis auf geringen landwirtschaftlichen Verkehr kein motorisierter Indivi-
dualverkehr (MIV) vorhanden. Am westlichen Rand verlauft der Gerhard-Bachmann-Ring,
Uber den das Plangebiet Gber einen wassergebundenen Weg erreichbar ist. Im stidwestlichen
Bereich grenzt der Schulweg und Pappelweg an das Planungsgebiet. Im dstlichen Bereich
bindet der Ohrnsweg tber einen wassergebundenen Weg an das Planungsgebiet an

Der unbefestigte Weg ,Vol3drift* dient als Zuwegung von der B 73 zu den dort vorhandenen
Wohnbebauungen.

2.3 Verkehrsbelastung

Im Planungsgebiet selbst sind keine maf3geblichen Verkehre vorhanden.

Die Verkehrsbelastung auf der B 73 betrug im Analysejahr 2020 gemaf ,DTV Hamburg 2020*
rd. 25.000 Kfz/24h (DTV=durchschnittlicher taglicher Verkehr) am Dauerzahlstellenpegel an
der Grenze zu Niedersachsen bzw. 28.000 Kfz/24h (DTVw=durchschnittlicher werktaglicher
Verkehr). Der Schwerverkehrsanteil betrug rd. 7%. Im Jahr 2022 betrug der DTV 26.000
Kfz/24h und der DTVw 29.000 Kfz/24h. Quelle: https://www.hamburg.de/bvm/verkehrsstaer-
ken-kfz/.

Relevant fir die ErschlieBung des Plangebietes werden die Anbindungen an die B 73 sein

(Siehe Ziffer 3.2).

Neben dem Neuverkehr des Gebietes sind die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen durch
den Bau der Bundesautobahn A 26 zu beriicksichtigen. Infolge des Baus der A 26 werden sich
die Verkehrsstarken auf der Cuxhavener Stral3e (B 73) deutlich reduzieren. Im Vergleich zum
Analysejahr werden sich die Verkehrsstarken bis zum Jahr 2030 nach dem Bau der A 26 min-
destens bis zur A 7 auf einen DTV von rd. 18.400 Kfz/24h reduzieren.
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Abbildung 2.3-1: Prognose-Nullfall 2030/2035 (Gesamtverk.), SV=3,5to (inkl. A 26 - A7)

Diese Entlastungen schaffen die notwendigen Reserven, um das neue Wohn- und Gewerbe-
gebiet ohne wesentlichen Ausbau der B 73 im Bereich der Anschlussknotenpunkte realisieren
zu kénnen. In Abhangigkeit von der tatsachlichen zeitlichen Abfolge der Realisierung der bei-
den BaumalBnahmen ist gegebenenfalls mit einem Zeitfenster zu rechnen, in dem die Entwick-
lungen im Plangebiet bereits realisiert sind, die A 26 aber noch nicht bis zur A 7 fertiggestellt
ist. In diesem Zeitfenster ist mit einer deutlich reduzierten Verkehrsqualitat im Bereich der An-
bindungen des Plangebietes zu rechnen. Siehe auch Ziffer 3.2. Die Verkehrsbelastung in der

Vol3drift ist vernachlassigbar, da dort lediglich Anlieger verkehren.

2.4 FuRgéanger und Radfahrer

Die wassergebundenen Wirtschaftswege im Plangebiet werden zum Teil von Ful3géngern und

Radfahrern genutzt. Die ehemalige Panzerrampe ist nicht als Weg angelegt.
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2.5 OPNV
2.5.1  S-Bahnverkehr
In der Néhe befindet sich die S-Bahnstation Fischbek (S-Bahnlinie 5). Diese kann im vorhan-

denen Zustand fu3laufig nur tber die Verbindung der unbefestigten Wege im Plangebiet und
den Ohrnsweg erreicht werden.

2.5.2 Busverkehr

Busse verkehren in den angrenzenden Gebieten auf niedersachsischer Seite, im gegenuber-
liegenden neuen ErschlieBungsgebiet Fischbeker Heidbrook, in Fischbek auf dem Ohrnsweg
sowie auf der B 73. Die vorhandenen Haltestellen auf der B 73 werden erhalten und ange-

passt.

Vordrift

Newnuimstorfor
Schuistrage

10 Holzapfelhof
11 Weildomhof
12 Kirschblitenhof

12 13 E: hof

Abbildung 2.5.2-1: Vorhandenes OPNV-Netz (Geoportal Hamburg, 21.11.2022)

2.6 Ruhender Verkehr

Ruhenden Verkehr gibt es im vorhandenen Zustand nicht, da im Bestand keine befestigten
Verkehrsanlagen oder Parkstande oder Parkplatze vorhanden sind. Dies ist lediglich im
Umfeld der Fall.

e An der Schule ist eine Pkw-Parkplatz vorhanden.

e An der S-Bahnstation gibt es Fahrradparkplatze
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¢ Am Ohrnsweg bestehen Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand

o Sowie Stellplatze auf privaten Grundstiicken im angrenzenden Bereich

2.7 Baugrund / Grundwasser

Im Plangebiet herrschen komplexe Baugrundverhéaltnisse. Das Planungsgebiet liegt in einer
Wasserschutzgebietszone lll, es liegen in Teilbereichen Torfe vor und nicht in allen Bereichen
des Planungsgebietes sind die anstehenden Bdden versickerungsfahig.

Schon fur die Funktionsplanung und insbesondere fir die Vorplanung der Entwasserungs- und
Hohenplanung der StralRen lag friihzeitig der Bericht zur Untersuchung zur Oberflachen-
entwasserung von BWS GmbH vom 28.04.2017 [1] vor. Parallel zur Funktionsplanung wurde
die Zusammenstellung planungsrelevanter Vorgaben und Auflagen zum Grundwasserschutz
BWS GmbH vom 30.10.2017 [2] sowie die Geotechnischen Berichte von Kempfert+Partner
Geotechnik vom 14.05.2020 (Verkehrsflachen) und vom 05.01.2018 (Gewerbeflachen) [3]
erarbeitet und als Grundlage der Planung zur Verfligung gestellt. Zum anstehenden Baugrund

wird hier auf den Geotechnischen Bericht verwiesen.

Zusammenfassung:

Zur Uberprufung der Tragfahigkeit der anstehenden Béden im Hinblick auf die Anforderungen
an das Planum der geplanten Verkehrsflichen sowie als Grundlage zur Beurteilung der
Versickerungseigenschaften der anstehenden Bdden wurden insgesamt 80 Kleinramm-
bohrungen und 8 leichte Rammsondierungen durchgefiihrt. Demnach stehen unterhalb des
Mutterbodens verbreitet tragfahige Sande und untergeordnet Sande mit schluffigen und

humosen Beimengungen an. Im Nordosten wurden ab GOK Torfe erkundet.

Aufgrund der vielfach anstehenden sandigen Béden, ist zu erwarten, dass der gem. ZTV-
E StB 09 auf dem Erdplanum einzuhaltende Verformungsmodul von EV2 = mind. 45 MN/mz2
nachzuweisen sein wird. Ggf. sind fur die schluffigen, humosen Sande Planums-
verbesserungen durch Bodenaustauschmafinahmen auszufiihren. Fur die vorgesehenen
Aufhoéhungsbereiche im Nordosten mit Vorkommen von Torf im Untergrund ist in der
Grundflache der geplanten Verkehrsflachen ein Austausch des Torfes erforderlich. Die zur
Uberprufung der Versickerungsfahigkeit ausgefiihrten Kleinrammbohrungen haben gezeigt,
dass in dem Sandboden eine Versickerung mdaglich ist. Jedoch werden aufgrund der teilweise
geringen Flurabstdnde gedichtete Systeme mit Zwischenspeicherungen und stark

gedrosselten Abgaben aus den Zwischenspeichern in Vorflutgrében erforderlich.
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Zum in Geotechnischen Bericht empfohlenen Austausches des Torfes ist auf den Bericht von
BWS vom 30.10.2017 [2] verwiesen. Nachstehend die ausschnittsweise Abstimmung mit der
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschft: Behdrdliche Stellungnahme zur
Aussickerung an den Aufhbhungsrdndern gemal3 Abstimmungspapier vom 18.07.2017: ,,Im
Bereich der Gelandeaufh6hung ist von einer Entfernung der unterlagernden Torfschichten
abzusehen: Der Torf ist aus Sicht des Bodenschutzes unterhalb des Aufhéhungskorpers
unbedingt zu erhalten, da hier die Torfe im nassen Milieu verbleiben und vor Mineralisierung
geschutzt sind. Das Ausgraben der Torfe kann nur bei Existenz eines ,klimaneutralen
Verwertungskonzeptes“ genehmigt werden. Ein derartiges Konzept existiert derzeit nicht.
Auch die Zwischenlagerung der Torfe im oxischen Milieu ist nicht gestattet. Dartber hinaus
wird durch den Erhalt der Torfschicht ein vermehrtes Eindringen von Grundwasser in den
Aufhéhungskorper vermieden.

Daraus ergibt sich, dass die Torfe im Boden verbleiben missen. Um die MaRnahmen infolge
der zu erwartenden Setzungen zu definieren, werden hierzu von einem Bodengutachter
weitere Aussagen erarbeitet. Bei der Herstellung eines ausreichend tragfahigen Erdplanums
fur die StralRenflachen sind die Eigenschaften des oberflachennah anstehenden Baugrundes
zu berilcksichtigen. GemaR ZTVE-StB 17 [10] ist auf dem Erdplanum, entsprechend UK
Frostschutzschicht, ein Verformungsmodul von EV,= 45 MN/m2 nachzuweisen. Um einen
Anstieg des Grundwassers in den Aufhéhungskoérpern bei extremen Grundwasserstanden zu
begrenzen, wird in den tief liegenden Bereichen eine Basisdrainage hergestellt werden. Diese
wird eine Méachtigkeit von 0,1 m mit einem k-Wert von mind. 1*102 m/s aufweisen. Weitere
Details sind dem Gutachten von BWS vom 30.10.2017 [2] zu entnehmen.

2.8 Altlasten

In Vorbereitung des stadtebaulich-/ landschaftsplanerischen Wettbewerbs NF 67 Sandbek
West (Fischbeker Reethen) wurde durch die Behérde fur Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft (BUKEA) bereits eine sogenannte Fehlanzeige zu Altlasten und

altlastverdéchtigen Flachen gegeniber dem LIG gemeldet. Nichtsdestotrotz sollte bei

BaumafRnahmen der anfallende Bodenaushub abfallrechtlich bewertet werden.

2.9 Kampfmittel
Mit Schreiben vom 21.06.2017 beschreibt die zustandige Stelle (Feuerwehr), dass im

Planungsgebiet Verdachtsfalle vorliegen. Die entsprechenden Verordnungen sind zu
beachten [4] und [5].
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2.10 Zwischenzustande

Zwischenzustande im vorhandenen Gebiet wird es erst mit Aufnahme der Bautatigkeiten

geben. Diese sind im Kapitel Bauablauf beschrieben.

2.11 Planungen Dritter

Planungen Dritter im Planungsgebiet sind:

Anschluss an Gemeinbedarfsflachen / soziale Einrichtungen am Ohrnsweg durch das
Bezirksamt Harburg — liegt als Konzept vor und ist eingearbeitet.

Anschluss an Kleingarten West und Ost durch IBA in spaterer Objektplanung.
Sportplatz dstlich StralRe Am Moor durch bezirklichen Sportstattenbau — liegt als
Konzept vor und ist eingearbeitet.

Schmutzwasserplanung (durch Neumann Ingenieure) sowie Planungen der
Versorgungsunternehmen (Leitungskoordinierung IPROconsult) — sind in die
Unterlagen eingearbeitet

Radschnellweg auf der nérdlichen Bahnseite — Prifungen beztiglich einer Umsetzung
stehen aus.

2.12 Parkraumbewirtschaftung

Das Bezirksamt Harburg sieht flir das Gebiet eine Parkraumbewirtschaftung vor.
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3. Geplanter Zustand

3.1 Strallennetzgestaltung
Die ErschlieBung des Gebietes lasst sich in eine Grob- und eine FeinerschlieRung unterteilen.

Die geplante ErschlieBung des Planungsgebietes erfolgt in der GroberschlieBung mittels
Strallenachsen in nordstdlicher sowie ostwestlicher Richtung.

Die FeinerschlieBung der Wohnquartiere erfolgt tber Stichstralen, Wohnhtfe und Wohn-
stral3en, die jeweils als Mischverkehrsflachen geplant sind.

Ziel des Erschlielungskonzeptes ist es, Bewohnerverkehre und gewerblichen Verkehre zu
trennen.

Alle StralBennamen sind Arbeitstitel! Diese Arbeitstitel werden bis auf Weiteres beibehalten,

um die bereits erfolgten Abstimmungen und Stellungnahmen weiterhin nachvollziehen zu

konnen. Die abschlie3ende Benennung der Strafl3en wird wie folgt vorgesehen werden:

Am Weidenmoor Sophie-Scholl-StraBe

Rosa-Zinner-Weg

' Sophie»Scholl-StraBe

Bertha-Katzenstein-weg

ANed
aner W
N‘\na""u
Elisabeth-Polach-Weg i
Lili-Wertheimer-Weg'
Hella-Beer-Weg
Jenny-Behrens-Weq g
Henny-Hansen-Weg !

Fischbeker Greﬂzweg
An der Rethenbek
Fischbeker Reethen
Am Weidenmoor

Toni~NeufeId-weq

b Marian~Kraumamer-Weg

(A Edith-Schloss-Weq

¢ Franziska-Simon-Weg
] Gerda-WinowskyWeq

i) Anna-Weinstein-Weg

Neuwulmstorfer Schulstrape ;

{

enbek
Fischbeker Regthen

Johanne-Gi]nlher-Ho( i

An der Reth:

Klara-Laser-Hof

Frieda-Cordes Hof

Abbildung 3.1-1: Strallennamen
Die Gewerbenutzungen im Norden des Gebiets werden Uber die ¢stliche StraRe Am Moor und

die mittig im Gewerbegebiet liegende GewerbestralRe erschlossen. Uber die StraRe Am Moor

bindet das Gewerbegebiet an die HauptverkehrsstralRe Cuxhavener Stral3e (B 73) an.
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Der breit angelegte Fischbeker Boulevard ist mit der Anbindung an die B 73 die Haupt-
erschlieRung fir die Wohngebiete. Uber eine Ringverbindung GriinderstraRe — Neuwulms-
torfer SchulstralRe erfolgt die weitere ErschlieBung. Die StraRe Rethenbek und der Fischbeker
Boulevard bilden Verbindungen innerhalb dieses Ringes. Vom Stral3enring aus erfolgt die

ErschlieBung der einzelnen Flurstiicke.
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An der Stral3e Am Moor wird die zulassige Geschwindigkeit im Bereich der Schule auf 30 km/h

beschrankt. Dieser Bereich beginnt beziehungsweise endet unmittelbar sadlich der
Einmindung der Neuwulmstorfer Schulstralle und unmittelbar nordlich der Querungshilfe

nordlich der Grinderstral3e.

Im gesamten Wohngebietsbereich des benannten Ringes Grinderstralle — Neuwulmstorfer
SchulstraBe und seiner Verbindungen ist aufgrund der geringen bis moderaten Verkehrs-
starken und der Uberwiegenden ErschlieBungsfunktion eine Tempo-30-Zone vorgesehen.

Verkehrsberuhigende Eingungen sind an folgenden Punkten vorgesehen:
e GrunderstralRe: ca. 0+080 (Sudseite), 0+190 (Sudseite), 0+440 (Sudseite) und 0+550
(Sudseite)
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e NWS-Ost: 0+640 (mittig), 0+680 (Nordseite), 0+730 (mittig)

o NWS-West und Mitte: 0+040 (Nordseite), 0+138 (Sldseite), 0+208 (Nordseite),
0+415 (Sudseite, 4,31 wegen Radius/Bus) und 0+485 (Nordseite)

o NWS (Nord-Sud): 0+105 (Ostseite), 0+220 (Westseite)

e Rethenbek-Sid: 14 Baumscheiben, z.T. mit Parkplatz

Abbildung 3.1-3: Stral3eneinordnung / zul. Geschwindigkeit

Im sidlichen Bereich der Rethenbek an der Grenze zu Neu Wulmstorf entsteht eine
Einfamilienhaussiedlung. Die drei westlich geplanten WohnstraRen werden als Privatstral3en
ausgewiesen. Gleiches gilt fur die Twieten/WohnstralRen, die der inneren Erschlieung der
Wohngebiete dienen. Bis auf die vorbenannten Strallen werden die geplanten

Verkehrsflachen nach Abschluss in 6ffentliche Verkehrsflachen gewidmet.

Der offentliche Personennahverkehr wird durch eine neue Buslinie abgedeckt. Um
vorhandene Biotope nicht zu beeintrachtigen, wird aus der sogenannte Kommunaltrasse zu
Gunsten des Naturschutzes ein schmalerer Geh- und Radweg (Sandbeker Redder). Naheres

zu Linienverlauf, Haltestellen und Uberliegerplatzen siehe Ziffer 3.6.
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3.2 Verkehrsprognose

Das im Rahmen der Vorplanung durchgefiihrte Verkehrsgutachten sowie dessen
Aktualisierung vom 25.10.2021 und die hier dargestellte Fortschreibung aus dem April 2024

[22]_kommt zu folgenden Ergebnissen:

Das stadtebauliche Konzept geht von einer weitgehenden Trennung der der wohnbaulichen
und gewerblichen Nutzungen aus. Lediglich im Bereich der Grinderstral3e (Nordseite) sind
gemischte Wohnbau- und Gewerbeflachen geplant. Sutdlich der Grinderstral3e wird neben
Wohnflache auch Gewerbeflache / Einzelhandel entwickelt. An der gegentberliegenden Seite
der Grinderstral3e in der Mitte dem Planungsgebiet wird noch ca. 2.000 m2 Gewerbe
vorgesehen (ca. 5,5% der Gesamtflache des Quatrtiers). Das restliche Plangebiet soll fur
Wohnnutzung sowie sozialen Nutzungen (Kindertagesstatten mit 500 bis 600 Betreuungs-
platzen und eine Schule fur ca. 1.000 Schiiler) genutzt werden.
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Abbildung 3.2-1: Raumliche Verteilung der geplanten Nutzungen im Plangebiet

Die Abschatzung der zu erwartenden Verkehrsaufkommen folgt der Methodik der Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fur
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Stralen- und Verkehrswesen. Die dort angegebenen Kennwerte und Parameter werden um

projekt- und ortsspezifische Erfahrungswerte erganzt (siehe Gutachten).

Die gewahlten Ansatze zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens beispielsweise aus den
Wohnnutzungen werden auszugsweise wie folgt genannt:

e 2.5 Einwohner / Wohneinheit

o 3,5 Wege/Einwohner und Tag

e 1,3 Personen/Kfz

Weitere Ansatze zu wohnnutzungen, Kindertagesstatten, Schule, kleingewerblicher Nutzung

und sonstiger Nutzung werden explizit benannt.

Mit den zwischenzeitlich vorliegenden Ergebnissen der Mobilitét-in-Deutschland-Studie und
dem geanderten Leitbild der Freien und Hansestadt Hamburg in Bezug auf die zukiinftige
Verkehrsentwicklung wurde der zu erwartenden MIV-Anteil erneut abgestimmt. Der

planerische MIV-Anteil soll nunmehr mit 40 % angesetzt werden.

Dementsprechend ist im Ergebnis der Verkehrsprognose mit einem Kfz-Verkehrsaufkommen
von rund 12.000 Kfz/24h zu erwarten. Davon sind ca. 3,6 % der Fahrzeuge dem

Schwerverkehr zuzuordnen (> 3,5t zulassiges Gesamtgewicht).

Neben dem Neuverkehr des Gebietes sind die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen durch
den Bau der Bundesautobahn A 26 zu bertcksichtigen. Die vorliegende Fortschreibung
berticksichtigt neue Erkenntnisse beziglich der zu erwartenden Verdanderungen der
Verkehrsbelastungen entlang der Bundesstralle B 73 vor, die die verkehrlichen Verlagerungs-
potenzialen der Bundesautobahn A 26 sowie die zwischenzeitlich veranderten Annahmen zur
zukunftigen Verkehrsentwicklung im Hamburger Stadtgebiet (Annahmen der Verkehrs-
entwicklungsplanung und die Ziele der angestrebten Mobilitatswende) berticksichtigen. Die
Prognosezahlen beziehen sich auf dem Arbeitsstand vom November 2023. Die weiteren
Betrachtungen der BehoOrde fur Verkehr und Mobilititswende (BVM) im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung zur B 73 kénnen zu einer weiteren (geringflgigen) Veréanderung dieser
Zahlen fuhren. Aufgrund methodischer Abweichungen zwischen den Prognosen der BVM und
den Prognosebetrachtungen zum Bebauungsplanverfahren Neugraben-Fischbek 67
.Fischbeker Reethen® sind die Zahlenwerke beider Prognosen nicht vollstandig vergleichbar
und weichen entsprechend in geringem Umfang voneinander ab. Grundséatzlich abweichende

Verkehrsstarkensituationen im Umfeld des Bebauungsplangebietes ergeben sich jedoch nicht.

Eine Konkretisierung der tatsachlichen Verkehrsaufkommen des B-Plangebietes Neugraben-
Fischbek 66 durch eine aktuelle Verkehrszéhlung konnte zwischenzeitlich erfolgen. Im

November 2022 haben entsprechende Erhebungen an den beiden relevanten Knotenpunkten
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sowie an zahlreichen weiteren Knotenpunkten entlang der Cuxhavener Stral’e (B 73) im
Hamburger Stadtgebiet stattgefunden. An den beiden Anbindungen des B-Plangebietes
Neugraben-Fischbek 66 wurden insgesamt 6.100 Kfz/24h erfasst, wobei rund 2.000 Kfz/24h
auf den ostlichen und rund 4.100 Kfz/24h auf den westlichen Knotenpunkt entfallen. Die
prognostizierten Verkehrsaufkommen wurden somit bisher nicht erreicht und liegen noch
deutlich unterhalb der abgeschatzten Werte. Zudem wurde in friheren Untersuchungen
prognostiziert, dass die Verkehrsaufkommen am 6stlichen Knotenpunkt deutlich hdher sein
werden als am westlichen Knotenpunkt. Die Zahlungen belegen nunmehr das Gegenteil. Auch
die damalige Abschatzung der Spitzenstundenanteile kann jetzt an die aktuellen Ergebnisse
der Verkehrserhebungen angepasst werden. Grundsatzlich entsprechen die seinerzeit
abgeschatzten Spitzenstundenanteile aber den Zahlungsergebnissen recht gut.

Neben diesem stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben sind aber auch zwei groR3ere
strukturelle Veranderungen der Verkehrsnetze zu erwarten. Dabei handelt es sich einerseits
um den Neubau der Bundesautobahn A 26, der bei der Abschatzung der raumlichen Verteilung
der Kfz-Neuverkehre bereits berticksichtigt wurde. Aufgrund der Lage weitgehend parallel zur
B 73 und der zu erwartenden Funktion der A 26 im Stral3ennetz sind nennenswerte
Entlastungen der B 73 im Rahmen einer Verkehrsprognose abgeschatzt worden. Als zweite
wichtige Veradnderung ist der Neubau der B 3 bei Elstorf-Schwiederstorf mit der geanderten
Anbindung an die B 73 westlich von Neu Wulmstorf zu bewerten. Details hierzu beschreibt
das Gutachten (Seite 8ff).

Der Prognosenullfall weist dabei eine deutliche Abnahme der Verkehrsstarken im Zuge der
B 73 aus. Die werktaglichen Verkehrsstarken im Bereich des untersuchten Bebauungsplans
reduzieren sich von rund 30.000 Kfz/24h im Bestand auf rund 17.400 bis 19.400 Kfz/24h im

Prognosenulifall.
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Abbildung 3.2-2: Verkehrsbelastung Prognose 2030 mit A 26 (Planfall 1 bis BAB A1)
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3.3 GroberschlieBung
3.3.1 Aligemein
Die H6henlage der Stral3en und damit auch der seitlichen Entwésserungseinrichtungen orien-

tieren sich an Zwangspunkten, die sich aus den Anforderungen des Bodengutachtens und des

Grundwasserschutzes (Wasserschutzzone lll) ergeben und halten diese ein.

Zwangspunkte sind:
o Vorhandene Vorfluter (Rethenbek, Abzugsgraben, Stargraben)
o Grundwasserstande gemaf Gutachten BWS [1] [2]

Es wird fur die Planung von einer Starke von 70 cm fur den Stral3enoberbau (frostsicherer
Oberbau) ausgegangen. Gemald dem Gutachten von BWS sind Gebaudefundamente mind.
0,3 m oberhalb des Bemessungsgrundwasserstandes anzuordnen. Um die Gebaudehdhen
(Estrich EG) mit den Stral3enachsen abzustimmen, wird fur die Planung der Gradienten von
einem Mindestabstand von 1,0 m zwischen der Gradiente und dem Bemessungswasserstand

angenommen.

Siehe dazu Ziffer 3.9.

3.3.2  Befestigungsarten und Geometrie (Ubersicht)
In Bezug auf die Gestaltung, Ausstattung und Materialitat erfolgen vor Ausfiihrung Abstimmun-

gen mit dem Bezirksamt.

Die Bemessung des Stral3enraums erfolgt nach der gultigen Gesetzeslage und den Vorschrif-
ten der ReStra [8] mit den verbundenen Vorschriften.

Fahrbahnen

Die Straf3en erhalten einen Asphaltbelag. Mischverkehrsflachen werden mit Pflaster befestigt.

In Kurven werden Aufweitungen vorgesehen.

Bushaltestellen im Erschlieungsgebiet (einschlieZlich Haltestellen im Bypass West) erhalten

eine Betonbefestigung.

Geh- und Radwege in den Nebenflachen

Die Befestigung der Gehwege erfolgt, wenn nicht auf Grund besonderer Gegebenheiten, die
sich aus gestalterischen Gesichtspunkten an markanten Querungsstellen ergeben (Freianla-
genplanung), andere Materialien oder Mal3e verwendet werden missen, mit Betonplatten. Zur

Barrierefreiheit siehe Ziffer 3.8.
Die Befestigung der Radwege in den Nebenanlagen erfolgt mit Betonpflaster (rot).

Flachen im Blau-Griinen Band siehe Ziffer 3.4.3.
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Weitere Detaillierungen zu Geh- und Radwegen finden sich in Ziffer 3.5.2, 3.5.3 und 3.5.4.

Parkstandflédchen

Parkstandflachen werden mit Betonpflaster befestigt. Die Parkstandbegrenzungen sind an den
Ubergang zu Grunflachen / Bauminseln (GréRe 6 — 8 m2) (bis auf die Parkstande in der Ge-
werbestral3e) rechteckig. Pkw-Parkstandflachen werden in die Belastungsklasse (Bk) 0,3 ein-
gestuft, Lkw-Parkstandflachen in die Bk 1,8.

Zufahrten

Zufahrten werden mit Betonpflaster befestigt. Geh- und Radwegpflasterung im Bereich der
Zufahrten wird durchgefuhrt und lediglich den Erfordernissen der Zufahrt in Bezug auf die

Tragfahigkeit angepasst.

Rickstltzen

Bordsteinriickenstiitzen sind zu schalen.

3.3.3 Am Moor

Die StraRe Am Moor stellt mit der Anbindung an die B 73 die HaupterschlieBungsstralle des
Gewerbegebietes dar, bindet aber auch den Ring aus Grinderstra3e und Neuwulmstorfer
Stral3e an. Die Nutzung erfolgt somit Uberwiegend durch Wirtschaftsverkehr (Beschéftigte /
Kunden / Lieferanten). Zugleich stellt sie eine wichtige Verbindung fur den Geh- und Radver-
kehr dar. Auf ganzer Lange gilt beidseitig ein Haltverbot.

Die Stral3e wird grundsatzlich mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h geplant. Auf
Grund der Ansiedlung der Schule wird jedoch fur einen Teilbereich eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung (Tempo 30) im Zuge der Stralle Am Moor vorgesehen. Diese beginnt unmittelbar
sudlich der Einmindung der Neuwulmstorfer SchulstraRe und endet unmittelbar nérdlich der

Querungshilfe nordlich der Griinderstrale.
Hinweis: Die Schule erhalt keinen Zu- bzw. Ausgang zur StralRe Am Moor.

Die StralRe Am Moor endet am Ubergang zur GewerbestraRe, welche die eigentliche Erschlie-

Bung des Gewerbegebietes in Ost-West-Richtung Gibernimmt. Die Lange betragt rund 500 m.
Es sind offentliche Langsparkstande fur Pkw sowie Fahrradparkstande vorgesehen.
Belastungsklasse nach RStO 12 [15] / ReStra [8]: Bk 10.

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5%. Die Entwasserung erfolgt mittels eines Hoch-
bords mit Liicke in parallel gefiihrte, abgedichtete, Retentions- und Reinigungsgraben. Der
Abstand der Sohle zum héchsten mittleren GW-Stand betrdgt mindestens 1 m. Im nérdlichen

Abschnitt von ca. 0+380 bis ca. 0+500 (ca. 120 m) erfolgt die Entwasserung Uber eine

NF 67 Fischbeker Reethen Seite 25 von 94
Erlauterungsbericht



L) IPROconsult

Bordrinne in Trummen und eine Regenwassersammelleitung (die Ausnahme im Planungsge-
biet), um Eingriffe in die geschiitzte Moorflache zu minimieren. Zudem erfolgt parallel zur
Stral3e am Moor die Ableitung von Regenwasser aus dem Blau- Griinen Band. Von ca. 0+230
bis 0+270 (ca. 40 m) erfolgt die Ableitung tUber eine Leitung im westlichen Gehweg der Stralie,
da ein offener Graben zu Lasten der Sporterweiterungsflache gehen wiirde und diese schon
auf die Minimalvorgaben reduziert wurde. Von 0+270 bis 0+370 (ca. 100 m) erfolgt die Ablei-
tung mittels eines offenen Grabens. Weiteres siehe Ziffer 3.9.4.

In der Uberarbeitung des Querschnitts auf Grund des Radentscheides Hamburg [19] und in

Abstimmung mit den Beteiligten wurde dieser Querschnitt folgendermalRen angepasst:

Regelquerschnitt

° 2,25m Gehweg bis zur Stral3enbegrenzungslinie (Hinterkante Rickstlitze
Tiefbord auf3en) inkl. Trennstreifen zum Radweg
. 2,00m baulicher Radweg
o 0,90 m Sicherheitsstreifen zum Langsparkplatz mit Hochbord 10 cm
2,10m Langsparkstreifen fur Pkw mit 2 cm Absatz zur Fahrbahn oder Grin-
streifen/Bauminsel mit Hochbord 12 cm
6,50 m Fahrbahn [mit Aufweitungen in Kurvenbereichen]
0,50 m Bankett mit Hochbord mit Lucke
5,00 m Retentionsgraben
0,50 m Bankett
2,00m baulicher Radweg mit Tiefbord beidseitig
2,00m Grinstreifen mit Baumen
2,00 m Gehweg mit Tiefbord beidseitig
0,50 m Bankett
26,25 m Gesamtbreite ohne Bdschung

Hinzu kommt eine Bdschung mit einer Boschungsneigung von 1:1,5 — diese kann entfallen
oder flacher gestaltet werden, wenn das angrenzende Bauvorhaben (Sportplatz) eine Gelan-

deaufhdhung vornimmt.

Gemald Larmtechnischer Untersuchung ist eine larmmindernde Deckschicht vorgesehen
(Dswo=-2dB(A)).
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Es sind im Zuge der Stral3e an 3 starker frequentierten Querungsstellen Querungsmittelin-

seln vorgesehen.
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Abbildung 3.3.3-1: Querungsstellen Am Moor
Nordlich der Einmiindung Griinderstral3e liegen die Querungsbedarfe und die Verkehrsbelas-

tung deutlich niedriger, so dass hier die Notwendigkeit einer Querungsmittelinsel nicht gege-

ben ist.
Die Zufahrt zum geplanten Sportplatz gegentberliegend zur Einmindung der Neuwulmstorfer

Schulstral3e wird mit einer Breite von 6 m als Zufahrt vorgesehen. Die Befestigung erfolgt mit
Asphalt. Die Langsneigung betragt ca. 3 %. Die Entwéasserung erfolgt in die stdlich liegenden,
stadtischen Flachen. Die Anbindung des Parkplatzes wird im Zuge der Planung des Sportplat-

zes erfolgen.
Der Weg wird im weiteren Verlauf fir Kfz gesperrt. Die wassergebundene Decke wird bis zur

B-Plangrenze saniert.
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3.34 Sandbeker Redder, vormals Kommunaltrasse

Der Sandbeker Redder dient der Anbindung der Geh- und Radverkehre an den Ohrnsweg.
Siehe dazu Ziffer 3.5.4.

3.35 Gewerbestralle

Die GewerbestralRe erschlie3t das nordliche Gewerbegebiet. Die Nutzung erfolgt durch Wirt-
schaftsverkehr (Beschéftigte / Kunden / Lieferanten) sowie dstlich des Bypasses (West) auch

durch Busverkehr.

Die Stral3e wird mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h geplant. Im Westen endet
die Straf3e in einer Wendeanlage, die fir die Befahrbarkeit durch Sattelziige ausgelegt ist. Es
sind Zufahrten geplant, jedoch kann es im Zuge der Vermarktung und der darauf basierenden

Parzellierung noch zu Anderungen kommen.

Es sind offentliche Parkstéande fur Lieferfahrzeuge (Stdseite) und LKW (Nordseite) vorgese-
hen. Weiteres siehe Ziffer 3.7. Fahrradparkstande sind im Bereich der Ubergange der Wege
an der Rethenbek und der Verlangerung des Fischbeker Boulevards vorgesehen.

Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra: Bk 3,2.

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5%. Zur Entwésserung wird eine Kastenrinne vorge-
sehen, die in die angeschlossenen Retentionsgraben entwassert. Weiteres siehe Ziffer 3.9.4.

Regelquerschnitt
. 2,65m Gehweg inkl. Sicherheitsstreifen

° 3,00 m Langsparkstreifen fur Lkw / Grunstreifen oder Bauminsel

. 6,50 m Fahrbahn

. 2,30m Langsparkstreifen Pkw u. Lieferfahrzeuge / Griinstreifen o. Bauminsel
. 2,65m Gehwegq inkl. Sicherheitsstreifen

. 17,10 m Gesamtbreite

Gemald Larmtechnischer Untersuchung ist eine larmmindernde Deckschicht vorgesehen
(Dsrroz-ZdB(A)).

Die Breite der Langsparkstande fir Pkw und Lieferfahrzeuge entspricht nicht dem vorgegebe-
nen Wert der ReStra [8] von 2,50 m. Die Minderung der Breite auf den Mindestwert nach

RASt06 [9]) soll vermeiden, dass Lkw versuchen hier zu parken.

Die Querungsbedarfe werden in der GewerbestralRe als zu gering eingeschatzt, als dass bei
der ermittelten Verkehrsbelastung, die im Zuge der Sackgasse durchgehend abnehmen, die

Notwendigkeit einer baulichen Querungshilfe als erforderlich angesehen wiirde.

3.3.6  Bypass / Uberliegerplatze

Ausgehend von der Gewerbestral3e und als Verbindung zur Grinderstral3e sind 2 sogenannte

Bypasse vorgesehen. Diese sind erforderlich, um bei Unterbrechungen der Gewerbestral3e
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(Sackgasse), zum Beispiel bei Sanierungsarbeiten, eine Notzu- bzw. ausfahrt zu den Gewer-

bebetrieben gewahrleisten zu kénnen.

Bypass West

Der westliche Bypass an der Wendeanlage mit Verbindung zur Grinderstralie ist als Verkehrs-
flache vorgesehen und fir offentlichen Verkehr nicht zugelassen. Die befestigte Breite betragt
3,50 m + 0,5 m links und rechts als Lichtraum beziehungsweise von der Grinderstral3e aus

20 m 6,0 m + 0,5 m links und rechts als Lichtraum.

Der Bypass fur Notfalle wird mittels Poller analog VZ 600-60 gegen unbefugtes Befahren ge-

sichert. Weder Radfahrer noch Ful3génger sollen den Bypass regelhaft nutzen.

Bypass Ost / Uberliegerplatze

Im Rahmen der Neuorientierung des Linienverkehrs nach Wegfall der Verbindung Uber die
vormals geplante Kommunaltrasse erfolgte eine Variantenuntersuchung in Bezug auf die Lini-
enbusfilhrung und erforderliche Uberliegerplatze im Plangebiet (siehe auch Ziffer 3.6). Bei
Uberliegerplatzen handelt es sich Stellplatze, an denen Busse die Folgefahrt abwarten, die

Busfahrer eine Pause machen und die E-Busse gegebenenfalls aufgeladen werden kénnen.

Im Ergebnis wird der 6stliche Bypass (zwischen Fischbeker Reethen und Fischbeker Boule-
vard) gleichzeitig fur den o6ffentlichen Busverkehr die Funktion fir Uberliegerplatze iberneh-
men und entsprechend aufgeweitet. Die Verkehrsflache wird als Verkehrsflache im B-Plan
aufgenommen. Fir Ful3ganger wird auf der dstlichen Seite ist ein 2,65 m breiter durchgehen-
der Gehweg vorgesehen, der im Bereich der Quartiersgarage unmittelbar an diese anschlief3t.
Auf der Ostlichen Seite wird lediglich ein schmalerer, nicht durchgangiger, Weg entlang der
Abstellflachen vorgesehen. Die Anlagen fur die Ladetechnik werden im weiteren Planungsver-
lauf innerhalb der im B-Plan definierten Flache positioniert. Die Uberliegerplatze sind fur Ge-
lenkbusse (Lange 18,75) ausgelegt.

Regelquerschnitt

. 2,65m Gehweg mit Ruckensttitze

° 3,00 m Langsparkstreifen fir Bus

. 500 m Fahrgasse zwischen den Bussen
o 3,00 m Langsparkstreifen fur Bus

. 240m Gehweg mit Rickenstiitze

. 16,05 m Gesamtbreite

Im Zu- bzw. Ausfahrbereich erfolgt eine Aufweitung auf 6,50 m. Um eine Uberbreite Ausfahrt,
die fur Sehbehinderte eine zu lange Querungsstrecke bedeuten wiirde, zu vermeiden, wird bei

der Ausfahrt eine Mitnutzung der Gegenfahrbahn in Kauf genommen.

Die Nutzung fur MIV und Radfahrende ist nicht vorgesehen und wird entsprechend beschildert

(VZ 250 mit Zusatzzeichen ,Linienverkehr frei“).
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3.3.7  Grunderstral3e
Die Griunderstral3e erschlie3t die nordlichen Wohngebiete in Ost-West-Richtung und bindet

den Fischbeker Boulevard, die Straf3e Rethenbek und die Neuwulmstorfer Schulstraf’e im Nor-
den an. Es erfolgt eine abschnittsweise Nutzung durch 6ffentlichen Busverkehr und es ist eine

Bushaltestelle zwischen Fischbeker Boulevard und Rethenbek vorgesehen.
Die Straf3e wird mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h geplant.

Es sind Parkstande fur Pkw sowie Fahrradparkstande vorgesehen. Das Raster flr den Wech-
sel Parkplatz-Baumscheibe wird im Verhaltnis 2:1 vorgesehen. An der Grunderstral3e liegt die

Zufahrt zur Quartiersgarage und zu den Bypassen (siehe Ziffer 3.3.6).
Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra: Bk 3,2.

Die Querneigung betrégt durchgehend 2,5%. Zur Entwasserung wird eine Kastenrinne am tie-
fen Fahrbahnrand vorgesehen, die in die angeschlossenen Retentionsgraben entwassert.
Weiteres siehe Ziffer 3.9.4.

Regelquerschnitt
. 3,50m Gehweg inkl. Sicherheitsstreifen

° 2,10 m Langsparkstreifen fur PKW / Griinstreifen oder Bauminsel

. 6,50 m Fahrbahn (5,90 m zwischen Rethenbek und Neuwulmstorfer Schul-
stral3e)

° 2,10 m Langsparkstreifen fur Pkw / Griinstreifen oder Bauminsel

. 3,90m Gehweq inkl. Sicherheitsstreifen
18,10 m Gesamtbreite

Die Gehwegbreiten erhalten hier einen erweiterten Querschnitt, um Ful3gangern ausreichend

Raum zum Bummeln und Flanieren zu geben.
Es sind Fahrbahneinengungen von 3,50 m Breite zur Verkehrsberuhigung vorgesehen.

An der Querungsstelle Rethenbek wurde eine Seitenraumeinziehung untersucht, die jedoch
auf Grund der abbiegenden Gelenkbusse nicht vorgesehen werden kann.

Aus gestalterischen Grinden werden die Gehwege das gleiche Niveau wie die Parkstéande
erhalten. Zur Abgrenzung der Parkstdnde zum Gehweg werden diese entsprechend markiert
und fir die Sehbehinderten ein taktiler Streifen entlang des Gehweges als Abgrenzung zu den
Parkstéanden vorgesehen. Sollte im Laufe der Nutzung der Parkstande vermehrtes Falschpar-
ken auf dem Gehweg festgestellt werden, werden durch das Bezirksamt Harburg bauliche
Maflinahmen zur Vermeidung vorgesehen. Die rechteckigen Bauminseln erhalten ein Hoch-
bord auf der Fahrbahnseite und am tieferliegenden Fahrbahnrand auch ein umlaufendes
Hochbord. Von den jeweils letzten Bauminseln wird das Hochbord in die Einmiindungsberei-

che hineingefiihrt und nur fir die Querungsstellen auf die erforderlichen Mal3e abgesenkt. Im
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Bereich von Einmiindungen und Kreuzungen werden Details der Materialien im weiteren Pla-

nungsverlauf festgelegt.

3.3.8  Rethenbek (Nord)

Die Stral’e Rethenbek Nord erschlief3t einen Teil der Wohngebiete im westlichen Bereich und

bindet stidlich die Neuwulmstorfer StralRe und noérdlich die GriinderstralRe an.

Die Straf3e wird durch den Bachlauf der Rethenbek geteilt und beidseitig als Einbahnstrafl3e
gefuhrt.

Es erfolgt eine Nutzung durch offentlichen Busverkehr und es ist je eine Bushaltestelle im

westlichen wie Ostlichen Teil jeweils nérdlich des Versatzes vorgesehen.
Die Stral3e wird mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h geplant.

Die urspriinglich vorgesehene Breite von 4,80 m im Funktionsplan, die eine Vorbeifahrt eines
Busses an einem Radfahrer erlauben wiirde, wird nach Abstimmung mit der Verkehrsdirektion
(VD), Polizei (PK) und dem Bezirksamt Harburg auf 3,80 m reduziert. Die Fahrbahnbreite von
4,80 m wiirde auf Grund von Erfahrungswerten des Bezirksamtes und der Polizei in vergleich-
baren Situationen durch Falschparker auf der parkplatzfreien Seite der jeweiligen Fahrbahn
genutzt werden, was die Befahrbarkeit durch Busse, Krankenwagen und die Feuerwehr stark

behindern wiirde.

Auf Aufweitungen fur Rettungsfahrzeuge, wie sie im urspriinglichen Funktionsplan und nach
Vorschriftslage vorgesehen waren, wird nach Abstimmung (27.11.2019) mit der Verkehrsdi-
rektion und dem Bezirksamt verzichtet, da die Aufweitungsbereiche auf Grund von Erfahrungs-
werten des Bezirksamtes und der Polizei in vergleichbaren Situationen durch Falschparker
genutzt werden und so eine Vorbeifahrt stark behindern wirden. Es kann davon ausgegangen
werden, dass die StralRe im Einsatzfall in vertretbarer Zeit durch die dort befindlichen Ver-

kehrsteilnehmer gerdumt werden kann.

Auf Grund des gradlinigen Verlaufes im Funktionsplan und der Lange der Einbahnstral3e
wurde seitens der Verkehrsdirektion gefordert, Fahrbahnverschenkungen als geschwindig-
keitsdampfende MaRRnahmen in Form von Versatzen in Parkplatzbreite vorzunehmen. Dies
wurde planerisch umgesetzt. Die Ausbildung des Versatzes orientiert sich an der ReStra und
den Erfordernissen fir die Befahrung durch einen Gelenkbus und wurde im Zuge der Uberar-
beitung nach der 1. Verschickung flacher ausgebildet, um Parken auf der Fahrbahn in den

Aufweitungsbereichen zu vermeiden.
Es sind offentliche Parkstande fur Pkw vorgesehen.

Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra: Bk 10.

NF 67 Fischbeker Reethen Seite 31 von 94
Erlauterungsbericht



L) IPROconsult

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5% in Richtung Rethenbek. Die Entwasserung erfolgt
mittels eines Bordes mit Liicke in Versickerungsmulden. Weiteres siehe Ziffer 3.9.4.

Regelguerschnitt (einseitiq)

2,95m Versickerungsmulde einschlieBlich stralRenseitigem Bankett
3,80 m Fahrbahn (Aufweitungen im Bereich des Versatze)

2,10m Langsparkstreifen fur Pkw / Grinstreifen oder Bauminsel
265m Gehwegq inkl. Sicherheitsstreifen

8,55m Gesamtbreite ohne Versickerungsmulde

Die Regelquerschnitte West und Ost unterscheiden sich lediglich in Teilabschnitten durch eine
geringfuigig andere Muldenbreite. Die Gesamtbreite beider Richtungsfahrbahnen und des Be-

reiches um den Freianlagenbereich um die Rethenbek variiert und nimmt Richtung Siuden ab.

Aus gestalterischen Grinden wird der Gehweg das gleiche Niveau wie die Parkstéande erhal-
ten. Zur Abgrenzung der Parkstande zum Gehweg werden diese entsprechend markiert und
fur die Sehbehinderten ein taktiler Streifen entlang des Gehweges als Abgrenzung zu den
Parkstéanden vorgesehen. Sollte im Laufe der Nutzung der Parkstande vermehrtes Falschpar-
ken auf dem Gehweg festgestellt werden, werden durch das Bezirksamt Harburg bauliche
Maflnahmen zur Vermeidung vorgesehen. Die rechteckigen Bauminseln erhalten ein Hoch-
bord auf der Fahrbahnseite und am tieferliegenden Fahrbahnrand auch ein umlaufendes
Hochbord. Von den jeweils letzten Bauminseln wird das Hochbord in die Einmiindungsberei-
che hineingeflihrt und nur fir die Querungsstellen auf die erforderlichen Maf3e abgesenkt. De-
tails der Materialien werden im weiteren Planungsverlauf festgelegt.

3.3.9 Rethenbek (Sud)

Die StraRe Rethenbek erschlie3t im Abschnitt stidlich der Neuwulmstorfer Schulstraf3e Wohn-
gebiete mit Reihen- und Einzelhausbebauung. Die Straf3e wird durch den Bachlauf der

Rethenbek getrennt und am sidlichsten Punkt zusammengefiihrt.
Es erfolgt keine Nutzung durch 6ffentlichen Busverkehr.
Die Stral3e ist als Mischflache ohne Separation geplant.

Es sind Parkstande fir Pkw ausgewiesen, die zur Abgrenzung taktile Elemente erhalten und
zur Geschwindigkeitsdampfung versetzt angeordnet werden. Weiterhin werden Bauminseln
zur Geschwindigkeitsdampfung vorgesehen. Die Anordnung wurde im Zuge der Uberarbeitung

nach der 1. Verschickung der Verkehrsanlagen angepasst.
Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra: Bk 0,3

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5%. Die Entwéasserung erfolgt mittels eines Bordes

mit Licke in Versickerungsmulden. Weiteres siehe Ziffer 3.9.4.
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Regelquerschnitt (einseitiq)

° 2,40 m Versickerungsmulde (mit stralBenseitigem Bankett)
. 7,00 m Mischverkehrsflache (wechselseitig Parkplatzflachen und Bauminseln)
. 7,00 m Gesamtbreite ohne Versickerungsmulde

Die Regelquerschnitte West und Ost unterscheiden sich lediglich in Teilabschnitten durch eine
geringfugig andere Muldenbreite. Die Breite des zwischen den Fahrbahnen liegenden Berei-

ches nimmt nach Norden hin zu.

3.3.10 Fischbeker Boulevard (Nord)

Der Fischbeker Boulevard erschliel3t einen Teil der Wohngebiete westlich und 6stlich des Bou-
levards und bindet siidlich die Neuwulmstorfer Straflte und nordlich die GriinderstralRe an.

Die Stral3e wird beidseitig als Einbahnstral3e gefiihrt.
Es erfolgt keine Nutzung durch 6ffentlichen Busverkehr.
Die Stral3e wird mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h geplant.

Auf Aufweitungen fur Rettungsfahrzeuge, wie sie im Funktionsplan und nach Vorschriftslage
vorgesehen waren, wird nach Abstimmung (27.11.2019) mit der Verkehrsdirektion und dem
Bezirksamt verzichtet, da die Aufweitungsbereiche auf Grund von Erfahrungswerten in ver-
gleichbaren Situationen durch Falschparker genutzt werden und so eine Vorbeifahrt stark be-
hindern wirden. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Stral3e im Einsatzfall in ver-

tretbarer Zeit durch die dort befindlichen Verkehrsteilnehmer geraumt werden kann.

Auf Grund des gradlinigen Verlaufes im Funktionsplan und der Lange der Einbahnstral3e
wurde seitens der Verkehrsdirektion gefordert, Fahrbahnverschenkungen als geschwindig-
keitsdampfende MalRnahmen in Form von Versétzen in Parkplatzbreite vorzunehmen. Dies
wurde planerisch umgesetzt. Die Ausbildung des Versatzes orientiert sich an der ReStra und
den Erfordernissen fiir die Befahrung durch ein Miillfahrzeug und wurde im Zuge der Uberar-
beitung nach der 1. Verschickung flacher ausgebildet, um Parken auf der Fahrbahn in den

Aufweitungsbereichen zu vermeiden.

Es sind Parkstande fur Pkw vorgesehen einschlief3lich 2 Parkstanden fir gehbehinderte Ver-
kehrsteilnehmer. Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra: Bk 0,3.

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5%. Die Entwéasserung erfolgt mittels eines Bordes
mit Liicke. AnschlieRend an den inneren Sicherheitsstreifen und eine schmale Béschung 1:2

folgt eine Versickerungsmulde. Weiteres siehe Ziffer 3.9.4.

Zwischen den Mulden erfolgt die Gestaltung durch die Freianlagenplanung.
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Regelquerschnitt (einseitiq)
. 250m  Gehweg
. 2,00 m  Grinstreifen
. 0,65m  Sicherheitsstreifen
. 2,10 m  Langsparkstreifen fir Pkw / Grunstreifen oder Bauminsel
[ ]
[ ]
[ )

3,80 m  Fahrbahn
0,65 m __ Bankett / Sicherheitsstreifen
11,70 m  Gesamtbreite ohne Versickerungsmulde und Béschung

Es sind keine Fahrbahneinengungen vorgesehen.

Bis auf den Querungsbereich des Blau-Griines Bandes ist ein durchgehender Griunstreifen am
Gehweg als Trennung zur Fahrbahn und zu den Parkstanden vorgesehen. Um ein Befahren
des Grunstreifens zu verhindern, erfolgt hier eine Abgrenzung mittels Hochbord.

Die Regelquerschnitte West und Ost unterscheiden sich lediglich in Teilabschnitten durch eine
geringfugig andere Muldenbreite. Die Gesamtbreite beider Richtungsfahrbahnen und des Be-

reiches um den Freianlagenbereich variiert zwischen rd. 34 m und rd. 50 m.

3.3.11 Fischbeker Boulevard (Sud)

Der Fischbeker Boulevard erschlief3t mit der Anbindung an die B 73 die westlichen Wohnge-
biete und bindet die Neuwulmstorfer Schulstraf3e sowie den Fischbeker Boulevard (Nord) an.

Die StralRe wird, bis auf den Einmindungsbereich an der B 73, beidseitig als Einbahnstral3e
gefuhrt.

Es erfolgt eine Nutzung durch offentlichen Busverkehr. Es ist eine beidseitige Bushaltestelle

vorgesehen.
Die Straf3e wird mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h geplant.

Die urspriinglich vorgesehene Fahrbahnbreite von 4,80 m im Funktionsplan, die eine Vorbei-
fahrt eines Busses an einem Radfahrer erlauben wiirde, wird nach Abstimmung mit der Ver-
kehrsdirektion und dem Bezirksamt Harburg auf 3,80 m reduziert. Die Fahrbahnbreite von
4,80 m wirde auf Grund von Erfahrungswerten in vergleichbaren Situationen durch Falsch-
parker auf der parkplatzfreien Seite der jeweiligen Fahrbahn genutzt werden, was die Befahr-

barkeit durch Busse, Krankenwagen und die Feuerwehr stark behindern wirde.

Auf Aufweitungen fur Rettungsfahrzeuge, wie sie im Funktionsplan und nach Vorschriftslage
vorgesehen waren, wird nach Abstimmung (27.11.2019) mit der Verkehrsdirektion und dem
Bezirksamt verzichtet, da die Aufweitungsbereiche auf Grund von Erfahrungswerten in ver-
gleichbaren Situationen durch Falschparker genutzt werden und so eine Vorbeifahrt stark be-
hindern wirden. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Stral3e im Einsatzfall in ver-

tretbarer Zeit durch die dort befindlichen Verkehrsteilnehmer geraumt werden kann.
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Es sind o6ffentliche Parkstande fur Pkw vorgesehen. Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra:
Bk 10.

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5%. Die Entwéasserung erfolgt mittels eines Bordes
mit Licke. AnschlieBend an den inneren Sicherheitsstreifen folgt eine Versickerungsmulde.
Weiteres siehe Ziffer 3.9.4.

Zwischen den Fahrbahnen erfolgt die Gestaltung durch die Freianlagenplanung.

Regelguerschnitt (einseitiq)

2,50m Gehweg
2,00m Grinstreifen mit Baumen
0,65m Sicherheitsstreifen
2,10m Langsparkstreifen fiur Pkw / Grinstreifen oder Bauminsel
3,80m Fahrbahn
0,65m Bankett / Sicherheitsstreifen
11,70 m Gesamtbreite ohne Versickerungsmulde

Es sind keine Fahrbahneinengungen vorgesehen.

Bis auf den Querungsbereich des Blau-Griines Bandes ist ein durchgehender Griinstreifen am
Gehweg als Trennung zur Fahrbahn und zu den Parkstanden vorgesehen. Um ein Befahren
des Grinstreifens zu verhindern, erfolgt hier eine Abgrenzung mittels Hochbord.

Die Regelquerschnitte West und Ost unterscheiden sich lediglich in Teilabschnitten durch eine
geringfuigig andere Muldenbreite. Die Gesamtbreite beider Richtungsfahrbahnen und des Be-
reiches um den Freianlagenbereich variiert zwischen rd. 32 und rd. 35 m und verjiingt sich
weiter in Richtung Suden.

3.3.12 Neuwulmstorfer Schulstraf3e (Stid) Ost-West-Richtung

Die Neuwulmstorfer Schulstraf3e erschlief3t die nérdlichen Wohngebiete in Ost-West-Richtung

und bindet den Fischbeker Boulevard und die Stralle Rethenbek an.

Zwischen Rethenbek und Fischbeker Boulevard erfolgt eine Nutzung durch 6ffentlichen Bus-

verkehr.
Die Stral3e wird mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h geplant.

Es sind Parkstande fur Pkw sowie Fahrradparkstande vorgesehen. Das Raster flr den Wech-

sel Parkplatz/Multifunktionsflache - Baumscheibe wird im Verhaltnis 2:1 vorgesehen.

Belastungsklasse nach RStO 12 [15] / ReStra: Bk 0,3 und zwischen Rethenbek und Fischbe-

ker Boulevard ist wegen des Busverkehrs eine Bk 10 erforderlich.

Aus gestalterischen Grinden wird der Gehweg das gleiche Niveau wie die Parkstande erhal-

ten. Zur Abgrenzung der Parkstande zum Gehweg werden diese entsprechend markiert und
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fur die Sehbehinderten ein taktiler Streifen entlang des Gehweges als Abgrenzung zu den
Parkstéanden vorgesehen. Die rechteckigen Bauminseln erhalten ein Hochbord auf der Fahr-
bahnseite und am tieferliegenden Fahrbahnrand auch ein umlaufendes Hochbord. Von den
jeweils letzten Bauminseln wird das Hochbord in die Einmindungsbereiche hineingefiihrt und
nur fur die Querungsstellen auf die erforderlichen Mal3e abgesenkt. Details der Materialien

werden im weiteren Planungsverlauf festgelegt.

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5%. Die Entwésserung erfolgt fur die gesamte befes-
tigte Flache tber die niveaugleichen Parkstéande und Gehwegflachen in die seitliche Versicke-
rungsmulde. Dies entspricht nicht der Vorzugslosung des Vorschriftenwerkes und ist der Vor-
gabe der geforderten oberflachennahen Entwéasserung in Verbindung mit einem engen Park-
platz-Bauminsel-Raster geschuldet. Sicherheitsbedenken wurden im Rahmen der Abstim-
mung am 27.11.2019 seitens des Bezirksamtes und der Verkehrsdirektion nicht erhoben. Ein
Dachprofil der Fahrbahn und Neigung aller Flachen von der Mitte nach auf3en mit beidseitige
Versickerungsmulden kann aus Platzgrinden nicht vorgesehen werden. Die Anordnung der
Versickerungsmulde erfolgt auf der Slidseite, da die Bebauungen und erforderlichen Zuwe-
gungen zu den Hausern dies auf der Nordseite nicht zulassen. Durch die Niveaugleichheit
entfallen die ansonsten erforderlichen, den Gehweg querenden, Kastenrinnen. Siehe dazu Zif-
fer 3.9.4.

Regelquerschnitt
. 2,65m Gehweg inkl. Sicherheitsstreifen
2,10 m Langsparkstreifen fur Pkw / Grinstreifen oder Bauminsel
590 m Fahrbahn (6,50 m zwischen Rethenbek und Fischbeker Boulevard)
2,10 m Langsparkstreifen fur Pkw / Grunstreifen oder Bauminsel
2,65m Gehweg inkl. Sicherheitsstreifen
0,65m Bankett
e 275m Versickerungsmulde (im Bereich Bestandsstral3e Schulweg teilweise
auch breiter)
o 0,50m Randstreifen Versickerungsmulde
19,30 m Gesamtbreite

Es sind Fahrbahneinengungen auf 3,50 m Breite zur Verkehrsberuhigung vorgesehen.

Im Abschnitt zwischen der StralRe Am Moor und Fischbeker Boulevard sind zudem zwei Ein-

engungen mit Wechsel des StralRenbelages, jedoch ohne héhenmaligen Versatz, vorgese-
hen, um das Queren zu erleichtern. Eine Bevorrechtigung fur Fu3ganger besteht jedoch nicht.
Dadurch soll der Verkehr in Richtung Hamburg auf den weniger belasteten dstlichen Knoten
mit der B 73 gelenkt und die Verbindung fir FuRganger und Radfahrer auf der Panzerrampe
verbessert werden. Die Anbindung an die Stral3e Am Moor und an den Fischbeker Boulevard
werden abweichend vom Funktionsplan nach Abstimmung mit der Verkehrsdirektion und dem
Bezirksamt Harburg als Zufahrt mit durchlaufendem Gehweg ausgebildet, um starker zu ver-

deutlichen, dass dieser Abschnitt ausschlie3lich Anliegerverkehr dienen soll. Alle Ma3nahmen
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dienen zudem der Verkehrsberuhigung in diesem Abschnitt, der die Zuwegung zur Schule
enthalt.

Im westlichen Teil der Neuwulmstorfer Schulstraf3e wird nach Abstimmung mit der Gemeinde

Neu Wulmstorf im Bereich der Landesgrenze zu Niedersachsen die Stral3e Schulweg auf
Neuwulmstorfer Gemeindegebiet im Bestand erhalten. Die geplante Versickerungsmulde, die
urspriinglich bis an die Hamburger Stadtgrenze reichte, wurde dazu etwas verschmalert.

Die vorhandene Strafl3e Schulweg bleibt somit auf voller Breite als Mischverkehrsflache erhal-
ten und dient gleichzeitig ful3laufige Verbindung zur Neuwulmstorfer Schulstraf3e. Dadurch

wird vermieden, dass zwei parallele FuBwege entlang der Landesgrenze fihren.

| / l
| " Die Lage der Zufahrt wird endgiiltig
| nach Grundsticksaufteilung festgelegt

m&g “- iﬂ'&"""’;ﬂﬂﬁ-- EI
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Abbildung 3.3.12-1: Neuwulmstorfer Schulstral3e an Landesgrenze HH/NI

3.3.13 Neuwulmstorfer Schulstraf3e (West) Nord-Siid-Verlauf

Die Neuwulmstorfer SchulstralRe in Nord-Stid-Richtung erschlief3t die westlichen Wohngebiete
und bindet die Grinderstral3e an.

Es erfolgt keine Nutzung durch 6ffentlichen Busverkehr.

Die Stral3e wird mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h geplant.

Es sind Parkstande fur Pkw sowie Fahrradparkstande vorgesehen. Das Raster fur den Wech-
sel Parkplatz-Baumscheibe wird im Verhaltnis 2:1 vorgesehen.

Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra: Bk 0,3.

Aus gestalterischen Grinden wird der Gehweg das gleiche Niveau wie die Parkstéande erhal-
ten. Zur Abgrenzung der Parkstande zum Gehweg werden diese entsprechend markiert und
fur die Sehbehinderten ein taktiler Streifen entlang des Gehweges als Abgrenzung zu den
Parkstéanden vorgesehen. Die rechteckigen Bauminseln erhalten ein Hochbord auf der Fahr-

bahnseite und am tieferliegenden Fahrbahnrand auch ein umlaufendes Hochbord. Von den
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jeweils letzten Bauminseln wird das Hochbord in die Einmiindungsbereiche hineingefihrt und
nur fur die Querungsstellen auf die erforderlichen Maf3e abgesenkt. Details der Materialien

werden im weiteren Planungsverlauf festgelegt.

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5% zum westlichen Fahrbahnrand. Die Entwésse-
rung erfolgt fir die gesamte befestigte Flache Uber die niveaugleichen Parkplatz- und Geh-
wegflachen in die seitliche Versickerungsmulde. Dies entspricht nicht der Vorzugslésung des
Vorschriftenwerkes und ist der Vorgabe der geforderten oberflachennahen Entwasserung in
Verbindung mit einem engen Parkplatz-Bauminsel-Raster geschuldet. Sicherheitsbedenken
wurden im Rahmen der Abstimmung am 27.11.2019 seitens des Bezirksamtes und der Ver-
kehrsdirektion nicht erhoben. Ein Dachprofil der Fahrbahn und Neigung aller Flachen von der
Mitte nach auRen mit beidseitige Versickerungsmulden kann aus Platzgrinden nicht vorgese-
hen werden. Die Anordnung der Versickerungsmulde erfolgt auf der Siidseite, da die Bebau-
ungen und erforderlichen Zuwegungen zu den Hausern dies auf der Nordseite nicht zulassen.
Durch die Niveaugleichheit entfallen die ansonsten erforderlichen, den Gehweg querenden,
Kastenrinnen. Im Abstimmungsprozess wurde durch die Verkehrsdirektion angemerkt, dass
ein Aussteigen der Beifahrer unmittelbar neben der Mulde trotz einer mdglichen schmalen
Befestigung (Platte) insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Menschen bedenklich sei. Da
zugleich die Zuwegung zu den privaten Grundstiicken auch ohne direkten Zugang vom Geh-
weg umgesetzt werden kann, wird die Mulde auf3en vorgesehen. Siehe dazu Ziffer 3.9.4.

Regelqguerschnitt

2,65m Gehweg inkl. Sicherheitsstreifen
2,10 m Langsparkstreifen fur Pkw / Grinstreifen oder Bauminsel
5,90 m Fahrbahn
2,10 m Langsparkstreifen fur Pkw / Griinstreifen oder Bauminsel
2,65m Gehweg inkl. Sicherheitsstreifen
0,65m Bankett
2,00m Versickerungsmulde (abschnittsweise 2,85 m breit)
0,50 m Randstreifen Versickerungsmulde
18,55 m Gesamtbreite

Es sind 2 Fahrbahneinengungen auf 3,50 m Breite zur Verkehrsberuhigung vorgesehen.

3.3.14 Anpassung B 73 im Bereich Anbindung Stral3e Am Moor (dstlicher Knotenpunkt)

Der geplante Knotenpunkt liegt gegentiber der Einmindung zum ErschlieRungsgebiet Fisch-
beker Heidbrook.

Die zulassige Geschwindigkeit auf der B 73 betragt 50 km/h. Es sind 2 Geradeausspuren
stadtauswarts und 2 stadteinwarts vorhanden. Diese Spuren bleiben unverandert erhalten,
ebenso die Abbiegespuren in den Fischbeker Heidbrook. Der Radverkehr wird separat in der

Nebenflache gefiihrt.
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Der Ausbau der bisherigen Einmindung erfolgt somit zu einem 4-armigen Knotenpunkt. Auf
der Seite des Fischbeker Heidbrook erfolgt eine Ergénzung des Linksabbiegepfeils um einen
Geradeauspfeil (Grundlage Verkehrsgutachten).

Dieser Knotenpunkt dient als eine der beiden Zufahrten zum ErschlieRungsgebiet. Uber diesen
Knotenpunkt werden die Verkehre zum und vom Gewerbegebiet abgewickelt. Busverkehre
werden Uber diesen Knotenpunkt nicht abgewickelt.

Ausbau 06stliche Seite

Auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wird der Knotenpunkt auf der 6stli-

chen Seite um eine Rechtsabbiegespur erweitert.

Die Fahrspurbreite des Rechtsabbiegestreifens betragt 3,25 m, Hinzukommt ein Gehweg von
2,65 m Breite sowie ein Bankett von 0,50 m. Auf Grund der bestehenden Hb6henlage gegen-
Uber dem Gelande ist, wie auch im Bestand, eine Béschung erforderlich. Die Neigung der

Bdschung wird mit 1:1,5 vorgesehen.

Der an der B 73 vorhandene bauliche Radweg wird aus Richtung Osten fur den geradeaus-
fahrenden Radverkehr geschiitzt in den aufgeweiteten Fahrbahnbereich als Radfahrstreifen
abgeleitet mit einer Breite von 2,25 m vorgesehen. Der rechts in die Stralle Am Moor abbie-
genden Radverkehr erhélt eine gesonderte, geschitzte Fihrung als baulicher Radweg Uber-
gehend in den baulichen Radweg an der Strale am Moor.

Ausbau westliche Seite

Um das Linkseinbiegen zu erméglichen, wird der bestehende Fahrbahnteiler der B 73 zurlick-
gebaut und ein Linksabbiegestreifen mit einer Breite von 3,0 m vorgesehen. Fir die Mittelinsel
verbleibt eine Breite von max. 2,46 m. Der verbleibende Grinstreifen wird ab einer Breite unter

1,50 m gepflastert.

Der auf der 6stlichen Seite auf der Fahrbahn gefiihrte Radfahrstreifen wird in die Nebenflache
verzogen und direkt an den im Bestand befindlichen Radweg angeschlossen. Die Haltestelle

am Fahrbahnrand fiir Nachtbusse bleibt wie vorhanden bestehen.

Auf Grund der beengten Verhaltnisse in Bezug auf die geplante und vorhandene Bebauung

sind nur die Mindestbreiten in Ansatz gebracht.

3.3.15 Anpassung B 73 im Bereich Anbindung Fischbeker Boulevard (westlicher Knoten-
punkt)

Der geplante Knotenpunkt liegt gegentiber der westlichen Einmindung zum Erschliel3ungsge-
biet Fischbeker Heidbrook. Der vorhandene Ausbau auf der nordlichen Seite diente bisher der
Zuwegung zum ehemaligen Bundeswehrgelande und zur ehemaligen Panzerrampe, der Kno-

tenpunkt ist also bereits als 4-armiger Knotenpunkte konzipiert, muss jedoch erweitert werden.
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Die zulassige Geschwindigkeit auf der B 73 betragt 50 km/h. Stadtaus- und stadteinwarts blei-
ben je eine Geradeausspur und einen Geradeaus- und Rechtsabbiegespur erhalten. Auf der
Heidbrooker Seite ist bereits eine Geradeaus- und Linkspfeil in der Markierung vorhanden (in
Ubereinstimmung mit dem Verkehrsgutachten).

Dieser Knotenpunkt dient als Zufahrt fiir die westlichen Wohngebiete und als Zu- und Ausfahrt
fur den Busverkehr.

Ausbau 06stliche Seite

Auf der 6stlichen Seite wird eine Gehwegbreite von 2,65 m und 50 cm Bankett vorgesehen.

Der anzubindende Bestand hat eine Breite von 2,0 m.

Ausbau westliche Seite

Auf der westlichen Seite wird ein Linksabbiegestreifen in der B 73 erforderlich. Die Fahrspur-
breite des Linksabbiegestreifens ist mit 3,0 m Breite vorgesehen. Die verbleibende Restbreite
des Fahrbahnteiler betragt 1,60 m. Auf Grund der zusatzlichen Flachenanspruches ist eine
Aufweitung nach Norden erforderlich.

Die Fahrspurbreiten der Geradeausspuren betragen je 3,25 m.

Die vorhandene Bushaltestelle wird als Fahrbahnrandhaltestelle mit einer Warteflachenbreite
von 3,35 m vorgesehen, so dass der Bus auf der rechten Fahrspur der B 73 halt. GemaRi
Linienplan halten dort lediglich 2 Busse pro Stunde. Aus diesem Grund erfolgt keine Befesti-
gung in Beton. Rad- und Gehweg werden auf3en um die Warteflache herumgefuhrt. Der Rad-
weg mit einer Breite von 2,0 m und der Gehweg mit einer Breite von 2,50 m Gehweg und 0,50
m Bankett. Auf Grund der beengten Verhaltnisse in Bezug auf die geplante und vorhandene

Bebauung sowie den Baumbestand sind nur die Mindestbreiten in Ansatz gebracht.

Im Abgleich mit der bisherigen Planung (1. Wiederholte Verschickung), ist der Bushalt um rd.

15 m nach Westen verschoben.

Zu den besonderen Vorgaben bezlglich der Einleitung in die Siele der Hamburg Wasser siehe
Ziffer 3.9.10.

3.3.16 VolRdrift
Die Straf3e VoRdrift grenzt nérdlich an das geplante Bebauungsgebiet NF67 und stdlich an

die B 73. Im Jahr 2021 wurde das Flurstiick der VoRRdrift von einer privaten Wegegemeinschaft
an die Stadt Hamburg verkauft. Die bestehende StralRe hat eine Grandbefestigung in einem
schlechten Zustand. Die Erschlie3ung an das dffentliche Straf3ennetz erfolgt derzeit Giber eine
Zufahrt an die B 73. Zudem besteht eine riickwértige Anbindung an die Neuwulmstorfer Schul-

stral3e (Feldweg mit wassergebundener Decke). Die bestehende Stral3e ist ca. 250 m lang

NF 67 Fischbeker Reethen Seite 40 von 94
Erlauterungsbericht



L) IPROconsult

und die Breite der Befestigung ist unstetig. Im stdlichen Abschnitt (Anschluss an die B 73)
betragt die Breite ca. 7,0 bis 8,0 m, im weiteren Verlauf ist die Strafl3e 4,0 bis 6,0 m breit, im
mittleren Abschnitt ca. 2,5 m und danach wieder 4,0 m. Innerhalb der bestehenden Stral3en-
flache befindet sich dichter Baumbestand. Im Bereich der Stral3e befinden sich keine Stral3en-
entwasserungseinrichtungen. Die Stadt Hamburg hat sich entschlossen den Missstand zu be-
seitigen und die IBA mit der Planung beauftragt.

Wichtigster Eckpunkt der Planung: Es darf keine Durchfahrtmoglichkeit geben, um Schleich-

verkehre zu vermeiden.

Fur die Neuplanung wurden eine Vielzahl von Varianten untersucht und mit dem Bezirksamt
und der Verkehrsbehdrde abgestimmt, insbesondere im Hinblick auf die Anordnungsfahigkeit
sowie den Baumschutz. Dabei mussten Varianten, die eine Anbindung an die B 73 vorsehen,
aus Grinden der Verkehrssicherheit beziehungsweise der Einschrankung im Hinblick auf die
mdglichen Ab- und Einbiegebeziehungen ausgeschlossen werden. Die vorliegende Lésung

stellt das Ergebnis dieser Abstimmungen dar.

Die Stral3e VolRdrift erschlief3t weiterhin die vorhandene Wohnbebauung und bindet jetzt je-
doch an die geplante Neuwulmstorfer Schulstra3e an. Die VoRdrift wird als Sackgasse ge-
plant. Die Durchgangigkeit zur B 73 wird lediglich fur FuBganger und Radfahrende vorgese-
hen. Es erfolgt keine Nutzung durch 6ffentlichen Busverkehr. Die Zuwegung mit einem Mdll-
fahrzeug ist sichergestellt. Dabei wurde eine Einengung am Beginn der Stral3e so gewabhilt,
dass ein wartendes Millfahrzeug den Gehweg versperrt, um zu vermeiden, dass unmittelbar
hinter dem Fahrzeug Ful3gé&nger queren, die vom ausfahrenden Fahrzeug erst zu spat erkannt

werden konnten.

Die Stral3e wird als Mischverkehrsflache geplant. Es sind 3 Parkstande fur Pkw in der Ver-

kehrsflache vorgesehen.

Belastungsklasse nach RStO 12 / ReStra: Bk 0,3. Details der Materialien werden im weiteren

Planungsverlauf festgelegt.

Die Querneigung betragt durchgehend 2,5% zum Fahrbahnrand und wechselt je nach Verflg-
barkeit von Versickerungsflachen im Seitenbereich. Fir einen kurzen Teilbereich ist ein Bord-
stein mit 3-4 cm Ansicht mit Bordrinne vorgesehen, um Fahrbahnwasser zur Versickerungs-

mulde zu leiten.

Regelquerschnitt

o 0,65 m Bankett/Randbereich Bord und Rickstitze, begriint
. 7,00 m Mischverkehrsflache gepflastert
° 0,65m Randstreifen Versickerungsmulde
. 8,00 m Gesamtbreite
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Es sind zum Schutz der Bdume und gleichzeitig zur Verkehrsberuhigung Fahrbahneinengun-

gen auf 3,80 m (4,50 m neben parkenden Fahrzeugen) vorgesehen.
Es ist ein Wendeplatz vorgesehen.

Auf Grund der Anbindesituation an die Neuwulmstorfer Schulstraf3e lasst es sich nicht vermei-
den, dass einer der beiden dort verorteten schiitzenswerten Baume gefallt werden muss. Wei-

tere 3 Baumfallungen sind erforderlich. Es werden mindestens 3 neue Baume gepflanzt.

Im heutigen Bestand gibt es an mindestens 2 Punkten eine Uberbauung der 6ffentlichen Fla-
che durch Anlieger. Die entsprechende Bebauung (Carport) und/oder Befestigungen muissen

voraussichtlich zurtickgebaut werden.

3.3.17 Bestand StralRe/Weg Wiesengrund

Im Bebauungsplan sind in der Verlangerung der StralRe Wiesengrund (NI) nach Osten Geh-,
Fahr und Leitungsrechte festgesetzt. Die festgesetzten Geh-, Fahr und Leitungsrechte umfas-
sen die Befugnis der Freien und Hansestadt Hamburg, zu verlangen, dass die bezeichneten
privaten Wegeflachen dem allgemeinen Ful3ganger-, Rad- und PKW-Verkehr zur Verfligung
gestellt werden sowie die Befugnis der Versorgungsunternehmen, unterirdische Versorgungs-
leitungen herzustellen und zu unterhalten. Somit wird eine Erreichbarkeit des dort auf nieder-
sachsischem Gebiet befindlichen Wohnhauses sichergestellt. Bauliche MaRnahmen werden
derzeit nicht vorgesehen.

3.4 Feinerschlielfung / Verkehrsflachen Besonderer Zweckbestimmung
3.4.1  StichstraRen zum Fischbeker Teich

Die innere ErschlieBung der Bebauung zwischen Grunderstrafe und ,Fischbeker Teich® und
Neuwulmstorfer Schulstrale und ,Fischbeker Teich“ erfolgt ber je zwei rund 90 m lange
StichstralRen, die jeweils Uber eine Gehweglberfahrt an die Griinderstralle beziehungsweise
Neuwulmstorfer Schulstrale angeschlossen werden. Die StichstralRen sind als Verkehrsfla-
chen, der Platz um den Fischbeker Teich als Verkehrsflache Besonderer Zweckbestimmung
eingestuft (siehe Ziffer 3.4.3).

Alle StichstraRen werden ab der Zufahrt als Mischverkehrsflache mit der Ausweisung als
Wohnweg mit dem Zeichen fur Ful3gangerzone angelegt und im vorderen Bereich mit Absper-
reinrichtungen versehen. Nur die stidwestliche Stichstral3e wird zusatzlich bis zur Zufahrt zur

zweiten ,Quartiersgarage” fir Anlieger freigegeben und erst nach der Zufahrt abgesperrt.

Befahren werden dirfen diese Flachen ausschlie3lich von Feuerwehrfahrzeugen sowie Liefe-

ranten mit Fahrzeugen mit beschréankter Grol3e (z.B. Kurierdienste, Post oder Anlieferungen
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bis max. 2,8 t). Parkstdnde oder Tiefgaragenzufahrten sind in diesem Bereich ausgeschlos-
sen. Die Millabfuhr darf diese Straf3en nicht befahren. Millsammelplatze sind auf privatem
Grund in der Nahe der Einfahrt in die Stichstral3en anzuordnen. Eine Durchfahrt in die Berei-
che am ,Fischbeker Teich® ist nur fur die Feuerwehr vorgesehen. Eine Einfahrt des MIV ist
verboten. An den jeweiligen Enden der Stichstralen ist das Wenden fur Pkw mdglich (Wen-
dehammerflache gemal ReStra [8] / RASt [9]). Diese Flachen sind von Einbauten freizuhalten.
Die Kriterien fur die Ausweisung der StichstraRen als Wohnweg gemaf ReStra / RASt ist er-
fullt, da die Lange weniger als 100 m betragt, Verkehrsstarken deutlich unter 150 Kfz/h zu

erwarten sind und der besondere Nutzungsanspruch Aufenthalt vorliegt.

Der StraRenkorridor wird in Langsrichtung in einen Fahrgassenbereich und eine Mischver-
kehrsflache mit Bauminseln unterteilt. Die Baume werden in offene Baumscheiben mit unter-
schiedlicher rechteckiger Kubatur gepflanzt. Die Baumscheibenoberkante schlie3t bundig an

den umliegenden Belag an.

Die bepflanzten Baumscheiben sollen bei Bedarf zum Schutz vor Begehung baulich abge-

grenzt werden.
Die Vorbereiche und Zuganglichkeiten zu den Gebauden bleiben davon ausgeschlossen.

Die Entwasserung der Flachen aller benannten StichstralRen erfolgt zur Fahrbahnmitte. In
Fahrbahnmitte wird eine Kastenrinne zur Aufnahme des anfallenden Regenwasser

vorgesehen. Diese Rinne entwéssert Richtung Fischbeker Teich. Siehe dazu Ziffer 3.9.5.

In Bezug auf die Gestaltung, Ausstattung und Materialitat erfolgen Detaillierungen im Rahmen

der Abstimmungen zum Gestaltungsleitfadens.

Nordliche StichstralRen mit Anbindung an die GriinderstralRe

Regelquerschnitt der norddstlichen StichstralRe:

. 5,00m Mischverkehrsflache mit Bauminseln
. 8,00 m Mischverkehrsflache (Fahrgasse)
. 13,00 m Gesamtbreite

Regelquerschnitt der nordwestlichen Stichstral3e:

. 5,00m Mischverkehrsflache mit Bauminseln
8,00 m Mischverkehrsfldche (Fahrgasse)
. 13,00 m Gesamtbreite

Sudliche StichstraRen mit Anbindung an die Neuwulmstorfer Schulstrale

Fur die StichstralRen sudlich des ,Fischbeker Teiches” von der Neuwulmstorfer SchulstralRe

kommend gelten die oben genannten Angaben sinngema.

NF 67 Fischbeker Reethen Seite 43 von 94
Erlauterungsbericht



L) iPROconsult
Regelquerschnitt der stidostlichen Stichstrale:

) 5,00 m Mischverkehrsflache mit Bauminseln
° 8,00 m Mischverkehrsflache (Fahrgasse)
° 13,00 m Gesamtbreite

Regelquerschnitt der stidwestlichen Stichstral3e

. 5,00m Mischverkehrsflache mit Bauminseln
. 10,00 m Mischverkehrsflache (Fahrgasse)
° 15,00 m Gesamtbreite

3.4.2  Stichstral3en Einzelbebauung westlich an der stidlichen Mischverkehrsflache Rethen-
bek

Die innere ErschlieBung der Bebauung (Einzelhausbebauung) westlich der Stral3e Rethenbek
erfolgt tGber drei rund 85 m lange Stichstral3en, die jeweils direkt an die Mischverkehrsflache
der Stral3e Rethenbek-Sud angeschlossen werden. Befahren werden diese Flachen aus-
schlie3lich von den Feuerwehrfahrzeugen, Anwohnern, sowie Mullabfuhr und Lieferanten (z.B.
Kurierdienste, Post oder private Anlieferungen). Flr die privaten ErschlieBungsstraf3en ist ein
Haftungsausschluss fur das Befahren durch Millifahrzeuge vorzusehen (mehr als 2,8t). Park-
stande sind nicht geplant. Die fur Mullfahrzeuge erforderlichen Wendeanlagen sind gemaf
ReStra [8] / RASt [9]) beriicksichtigt. Die Kriterien fur die Ausweisung der Stichstral3en als
Wohnweg gemal ReStra / RASt ist erflillt, da die LaAnge weniger als 100 m betragt, Verkehrs-
starken deutlich unter 150 Kfz/h zu erwarten sind und der besondere Nutzungsanspruch Auf-

enthalt vorliegt.

Regelguerschnitt

. 5,50 m Mischverkehrsflache

° 0,65 m Bankett

e 250m Versickerungsmulde

. 0,05 m Randstreifen an Mulde auRen
. 8,70 m Gesamtbreite

Die Entwasserung erfolgt tiber ein Bord mit Lucke zu am jeweils nérdlichen Rand der Flachen
vorgesehen Versickerungsmulden sowie in die Mittelinsel der Wendeanlage, in welcher eine

weitere Versickerungsflache vorgesehen ist.

Die StichstralRen werden nach Fertigstellung als Privatstraen umgewidmet.

3.4.3 Blau-Griines Band Mitte mit Teich

Es handelt sich um eine Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung.

Mit dem zentralen Teich bestimmt ein Naturmotiv die Quartiersmitte der Fischbeker Reethen.

Nordlich des Teiches bietet eine grof3ziigige Platzflache den zentralen Begegnungsraum des
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neuen Quartiers. Die 6ffentliche Platzflache reicht bis direkt an die Erdgeschosszone der rah-
menden Gebaude heran. Die hier angesiedelten Einkaufs- und Gastronomieangebote und die
differenziert gestaltete Platzflache generieren einen lebendigen Aufenthaltsraum. Teich und
Platzflache werden Uber eine bewegte steinerne Ufertopographie verbunden. Die Form dieses
Ufers wird aus dem das Blau-Griine-Band erschlieRenden ,Geestweg“ mit seinem maandrie-
renden Verlauf abgeleitet. Die sudliche Kante dieses Geestweges wird von einer niedrigen
Sitz- und Stitzmauer gebildet. Kleine Treppen sowie eine barrierefreie, flach geneigte Ebene
fuhren auf ein wassernahes Platzniveau. Eine grof3ziigige Sitzbank mit Rickenlehne und Holz-
auflage bietet hier wassernahe Aufenthaltsmdglichkeiten. Das Teichufer wird zur Promenade
als Flachwasserzone mit einer Tiefe von maximal 30 Zentimetern ausformuliert, die fur die

Nutzer eine Sicherheitszone bietet.

Das vegetative Sudufer wird von Feuchtwiesen und attraktiven Uferstauden gepragt. Der
Ubergang zwischen der 6ffentlichen, als Shared Space ausgebildeten Verkehrsflache und den
privaten Wohnflachen wird hier Gber einen schmalen privaten Au3enraum, den sogenannten
Delftse Stoep hergestellt. Laut Gestaltungsleitfaden fiir das Quartier Fischbeker Reethen gel-
ten dafir folgende Vorgaben: ,Die mit grolRformatigen steinernen Platten oder Werksteinen
gestalteten privaten Vorzonen (Steig) sind 1,50 m breit. Mit einer Héhe von 0 bis 0,15 m Uber
Stral3enniveau wird eine attraktive und urbane Eingangszone definiert, die zugleich eine klare
Zuordnung als private Vorzone der Gebaude zulasst. Zur Abgrenzung dirfen zwischen Stra-
Renraum und privaten Vorzonen steinerne Poller eingesetzt werden. In der Vorzone ist die
Aufstellung von Pflanzkibeln und eine zuriickhaltende Mdblierung in Form von Bénken oder
freier Bestuhlung erlaubt.” Diese minimalen gestalterischen Interventionen bilden den Rahmen

fur private Aneignung und nachbarschaftliche Begegnungen.

Der sudlich des Schilf-Filters gelegene Weg wurde entgegen der Vorgabe des Masterplanes

auf ein besser nutzbares Mafl3 verbreitert.

Befestigte Fldchen

Die Platzflache wird aus Betonpflaster im Reihenverband mit drei unterschiedlichen Formaten
(50x25/ 37,5x25/ 25x25 cm) mit Starke 14cm hergestellt. Die Oberflache des Betonsteins ist
naturbelassen/ betongrau. Verlegt werden die Pflastersteine auf einer Bettung aus Splitt. Der
gesamte Oberbau mit Trag- u. Frostschutzschicht hat eine Starke von 70cm und genulgt damit

einer Nutzungsanforderung gem. BK 1,0.

Entlang der Geb&ude wir ein 100 bzw. 150 cm tiefes Plattenband bodenbiindig zum angren-
zenden Pflasterbelag verlegt. Ausfiihrung als Betonplatten, Grof3formate, 100x100 o.

150x100, Farbe naturgrau, inkl. Trag- u. Frostschutzschichten.
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Die Platzflache wird von West nach Ost mit einem Wegeband aus Asphalt durchzogen. Die
Asphaltdeckschicht wird durch die Zugabe von Eisenoxid braunrot eingefarbt. Der gesamte
Oberbau mit Asphalttragschicht und Frostschutzschicht hat eine Gesamtstéarke von 70cm und
genugt damit ebenfalls einer Nutzungsanforderung gem. BK 1,0. Die Asphaltflachen werden
mit einem bodenbiindig eingebauten Flachstahlband gefasst.

Innerhalb der Belagsflachen werden wenige Baumscheiben im Bereich vor Cafés oder Laden
mit befahrbaren Baumrosten abgedeckt. Die Gbrigen Baume sollen &hnlich wie in den Stich-
stral3en in offene Baumscheiben gepflanzt werden.

Von der Freianlagenplanung werden sichtbare, gestalterische Elemente zur ,Abdeckung® der

konstruktiven Teichbauteile geplant und durch entsprechende Gewerke spater ausgefiihrt.

Baukonstruktionen in AuRenanlagen

Die nordliche Teichkante ist mit Betonfertigteilen als Sitz- und Stufenelementen geplant. Die
Betonfertigteile werden rot gefarbt, in unterschiedlichen Formaten, mit Oberflachen als Sicht-
beton gem. ,FDB-Merkblatt Nr.1* ausgefiihrt. Die Betonfertigteile werden mit Stahlankern und

Madrtelbettung auf bauseitiger Stahlbetonwand (Konstruktiver Teichrand) montiert.

Eine dem Wasserspiegel nahe Aufenthaltsflache (,Uferterrasse®) wird mit Betonplatten als Be-

tonfertigteile in Farbe und Oberflache, wie die Teichkante hergestellt.

Dem Teichrand vorgelagert ist eine min. 100 cm breite Kinderschutzberme aus Wasserbau-

steinen.

Die Treppenlaufe werden mit einem mittigen Handlauf aus Flachstahl ausgestattet. Die Mon-
tage erfolgt auf den Betonfertigteilen durch Kernbohrung und Mdrtel Verguss oder Verschrau-
bung.

Zwischen Vorfilter und Schilffilter der Teichanlage verlauft ein Steg vom noérdlichen zum sudli-
chen Teil des Quartiersplatz. Der Steg wird als Stahlkonstruktion mit Gitterrostabdeckung (Ma-
schenweite 10/20mm) und beidseitigen Handlauf und Radabweiser aus Stahl ausgefiihrt.

Technische Anlagen in Auf3enanlagen

Die Entwasserung der Platzflache erfolgt tiber Kasten- und Pflasterrinnen. Die Betonkasten-
rinnen werden mit einer Abdeckung aus Gussstahl oder Gitterrost eingebaut. Neben Standard-
elementen werden an Anschlusspunkten, Kreuzungspunkten und bei Richtungswechseln Son-
derstticke verbaut. An diesen Stellen sind neben den Betonk&sten auch die Abdeckungen als

Sonderteile herzustellen.

Die an den Platz anschliel3enden Stichstral3en miussen ebenfalls Giber Kastenrinnen entwas-
sert werden. Die Ausflihrung muss exakt identisch mit den Rinnen auf dem Platz sein. Teilbe-

reiche des Platzes werden Uber offene Muldenrinnen entwassert.
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Fur die AuRenbeleuchtung der Platzflache werden Mastleuchten aufgestellt. Als Leitprodukt
wird hier der Leuchtentyp Woody der Fa. IGUZZINI mit zwei oder drei Leuchtenképfen, inkl.
Fundamenten geplant. Erforderliche stromtechnische Berechnung, Beantragungen und Verle-
gung von Stromleitungen inkl. Anschlisse erfolgen durch HHVA (Hamburger Verkehrsanla-
gen). In der Kostenberechnung Freianlagen wurden pauschal Kosten fir den Aushub der Lei-
tungsgraben angesetzt.

Einbauten in AuRenanlagen

Die Platzflache wird mit Fahrradanlehnbtigeln aus 15mm starken Flachstahl, feuerverzinkt und
pulverbeschichtet DB703, inkl. Betonfundament, ausgestattet. Leitprodukt ist das Modell
.Frohnau II* der Fa. Freyer&Sohn.

Abfallbehalter erganzen die Ausstattung der Platzflache. Als Leitprodukt wurde der Typ ,City-
rund Serie A7F* der Fa. Beck gewahlt. Ein runder Abfallbehalter mit flachem Dach und zwei
Einwurféffnungen, z.B. 60L, mit grof3er Seitentlir mit Verriegelung, aus feuerverzinktem und

pulverbeschichtetem Stahl.

Pflanz- und Saatflachen

Neben zahlreichen Baumpflanzung, einzeln und in Gruppen, wird eine attraktive Uferrandbe-

pflanzung vorgesehen.

Die Baumpflanzungen in hochwertigen Baumgrubensubstrat werden mit Baumbeliftungs-

/Baumbewasserungssystem und Unterflurverankerung zur Baumsicherung ausgestattet.

Der geplante Schilffilter inkl. Substraten, wird mit filteraktiven Pflanzen bepflanzt.

3.4.4  Flache zwischen den Richtungsfahrbahnen Fischbeker Boulevard

Es handelt sich um eine Flache besonderer Zweckbestimmung.

Der stidliche und mittlere Bereich des Fischbeker Boulevard sind als Flachen der CEF-Mal3-
nahmen festgelegt. Entsprechende Forderungen an Vegetation und Nutzung werden in der

vorliegenden Planung umgesetzt.

Der Boulevard ist als breiter Griinraum mit einer mehrreihigen Allee und locker eingestreuten
Baumsolitdren konzipiert. Das Innere des Boulevards ist als flache Bodenmulde ausformuliert

und dient der Versickerung.

Parkwege aus wassergebundener Wegedecke durchlaufen linear die Flachen Boulevard und
Rethenbek von Nord bis Sud. Die wassergebundenen Wegedecken werden in 3-Schichtbau-
weise mit 6 cm Deckschicht 0/8, 8 cm dynamischer Schicht 0/22 und 16 cm starker Frost-

schutzschicht aus Natursteinschotter 0/45 hergestellt und gentigen damit einer
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Nutzungsanforderung als Geh- und Radweg mit gelegentlicher Befahrung durch Pflegefahr-

zeuge. Die Einfassung erfolgt mit Betonkantenstein auf Betonfundament und Tragschicht.

Die Asphaltwege des BGB queren den Boulevard. Der Wegeaufbau ist wie bereits im BGB
beschrieben. Die Asphaltdecksicht wird durch die Zugabe von Eisenoxid braunrot eingefarbt.
Der gesamte Oberbau aus Asphalttragschicht und Frostschutzschicht hat eine Gesamtstarke
von 60 cm und geniigt damit einer Nutzungsanforderung gem. BK 0,3. Die Asphaltflachen
werden mit einem bodenbiindig eingebauten Flachstahlband gefasst.

3.4.5 Geh- und Radweg westlich der Schule bis Griinderstralle
Es handelt sich um eine Flache Besonderer Zweckbestimmung.

Parkwege aus Asphalt und wassergebundener Wegedecke durchlaufen das gesamte BGB. In
einzelnen Bereichen, wie an Spielplatzen weiten sich die Parkwege auf. Die Asphaltdecksicht
wird durch die Zugabe von Eisenoxid braunrot eingefarbt. Der gesamte Oberbau aus Asphalt-
tragschicht und Frostschutzschicht hat eine Gesamtstarke von 60 cm und gentigt damit einer
Nutzungsanforderung gem. BK 0,3. Die Asphaltflachen werden mit einem bodenbiindig einge-
bauten Flachstahlband gefasst.

Die wassergebundenen Wegedecken werden in 3-Schichtbauweise mit 6 cm Deckschicht 0/8,
8 cm dynamischer Schicht 0/22, und 46 cm starker Frostschutzschicht aus Natursteinschotter
0/45 hergestellt und gentigen damit ebenfalls einer Nutzungsanforderung gem. BK 0,3.

3.4.6  Feuerwehrzufahrt mit Umfahrung GriinderstraRe/NWS Nord-Sud

Am Beginn des Blau-Griinen Bandes im nordwestlichen Bereich ist eine Feuerwehrzuwegung
vorgesehen, um die straRenabgewandten Gebaude erreichen zu kénnen. Es handelt sich um
eine Flache besonderer Zweckbestimmung mit mindestens 3,5 m befahrbarer Breite in einem
Korridor von mindestens 4,50 m Breite und den erforderlichen Aufweitungen in den Kurven.
Diese beginnt zum einen am sidlichen Rand des Spielplatzes ausgehend von der Neuwulm-
storfer Schulstraf3e (Nord-Sud-Abschnitt), zum anderen nordlich des Spielplatzes an der Griin-
derstralRe. Der Bordstein wird an den Uberfahrten auf 8 cm abgesenkt. Die Zuwegung fuihrt
bis in den in West-Ost-Richtung verlaufenden Teil des Blau-Griinen Bandes und ist als Ring

ausgebildet.

Fur alle Feuerwehrzufahrten gilt:
o Die fur die Feuerwehr erforderliche Zufahrt auf das Grundstiick ist beidseitig zu be-

schildern (HBauO 85, Absatz 1)
o Die Befestigung aul3erhalb der offentlichen Verkehrsflachen und gegebenenfalls be-

festigten Wegen erfolgt mittels Schotterrasen (HBauO 85, Absatz 3).
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3.5 Fulganger- und Radverkehr
3.5.1 Allgemein

FuRganger- und Radverkehre entstehen zum einen im Plangebiet selbst, zum anderen jedoch
auch von/nach Neu Wulmstorf, zur Schule Ohrnsweg, in den Fischbeker Heidbrook und zur
S-Bahnhaltestelle Fischbek. An das Netz der Velo- und Freizeitrouten ist das Plangebiet der-
zeit nicht angebunden. Ca. zwei Kilometer 6stlich der Fischbeker Reethen, am S-Bahnhalte-
punkt Neugraben, startet die Veloroute 10, die Gber einen noch abschlieend zu trassierenden
Radschnellweg in Richtung Westen bis zur Landesgrenze erganzt werden soll. Der Rad-
schnellweg wird in einem eigenstandigen Verfahren planerisch vorbereitet.

Vorgesehen sind Rad- und FuRwegeverbindungen Uber den Sandbeker Redder (vormals
Kommunaltrasse) in Richtung Ohrnsweg, tber die sogenannte Panzerrampe nach Norden bis
zur Bahnlinie und dann weiter nach Osten in Richtung S-Bahnhaltestelle Hamburg-Fischbek
sowie in Richtung Westen Uber die Griinderstrae / Gerhard-Bachmann-Ring beziehungs-
weise Neuwulmstorfer Schulstral3e / Schulweg nach Neu Wulmstorf. Des Weiteren sind ent-
lang der B 73 beidseitig Anlagen fiir Fu3ganger und Radfahrer mit gesicherten Querungsmag-

lichkeiten an den Knotenpunkten vorhanden.
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Abbildung 3.5.1-1: Schema Rad- und FuBwegnetz (Quelle: Darstellung: IBA Hamburg GmbH,
Februar 2023, Grundlage: Funktionsplan Fischbeker Reethen (Stand: 11/2023)

Die Befestigung der Geh- und Radwege ist grundlegend unter Ziffer 3.3.2 und in den dort

folgenden Punkten detailliert beschrieben.

3.5.2 Innerhalb des ErschlieRungsgebietes mit B 73

Wege innerhalb der Freianlagen sind unter Ziffer 3.4 beschrieben.

StraRenbegleitend

Im ErschlieBungsgebiet wird der Radverkehr innerhalb der Tempo-30-Zone auf der Fahrbahn
gefuhrt. Auch im Bereich der Gewerbestral3e wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt,

da dort deutlich geringere Verkehrszahlen prognostiziert wurden.

Nach der Uberarbeitung der Radwegfiihrung der StraRe Am Moor (vor der 1. Wiederholten
Verschickung) wird dort der Radverkehr auf baulichen beidseitigen Einrichtungsradwegen ge-
fuhrt. Die Begriindung fur die neue Fiihrung ergibt sich aus der erhéhten Gefahrdung fur Ver-
kehrsteilnehmer, insbesondere auf dem Weg zur Schule an der Neu Wulmstorfer Schulstral3e

bei einer Flhrung als Schutzstreifen. Eine Benutzungspflicht konnte nach Ricksprache mit
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der Verkehrsdirektion daraus nicht abgeleitet werden, so dass keine entsprechende Beschil-

derung erfolgt.

Auch an der B 73 erfolgt eine Fortsetzung des baulichen Radweges. Lediglich im Kreuzungs-
bereich erfolgt eine Fihrung auf die Stral3e.

Eigenstandige Fihrung

Der in Richtung Sud-Nord-Verbindung verlaufende Weg auf der ehemaligen Trasse der Pan-
zerrampe soll als Ful3- und Radwegverbindung in Richtung Schule Ohrnsweg und S-Bahnhal-
testelle Fischbek dienen (siehe Ziffer 3.5.3). Im Zuge der Querung der Neuwulmstorfer Schul-
stralRe wird dabei eine Einengung geplant. Fur die Querung der Stralle Am Moor werden Que-

rungsstellen in Form von Querungsmittelinseln angeordnet.

Zusatzlich zu den stra’enbegleitenden Wegen gibt es Ost-West-Verbindungen entlang des
Blau-Grinen Bandes und entlang des Griinstreifens an der Bahn im Norden, sowie durch die
Waldgebiete im Siden. Die Nord-Sud-Verbindungen entlang der Griinen Finger Am Moor und
private ErschlieBungswege im Wohnquatrtier, die 6ffentlich zugénglich sein werden, verknip-
fen den StraBenraum feinmaschig mit dem Blau-Griinen Band und dem Waldgebiet im Stiden

des Gebiets.

Die fuBlaufigen Nord-Sud-Verbindungen entlang der VoRdrift, des Boulevards und der StralRe
Am Moor schlieRen das Gebiet Giber die B 73 hinweg mit dem Fischbeker Heidbrook im Stiden
an. Uber die Wegeverbindung im Verlauf der enemaligen Panzerrampe und die S-Bahnstation
Fischbek ist das Gebiet mit dem Moorgirtel im Norden verbunden und Uber die Griinderstral3e
und den Sandbeker Redder in Ost-West-Richtung angeschlossen.

Verbindungsweq Fischbeker Boulevard — Neuwulmstorfer Schulstralle

Der Verbindungsweg liegt auf dem Beginn der damaligen Panzerrampe. Er verbindet den
Fischbeker Boulevard mit der Neuwulmstorfer Straf3e. Die Flache ist als Verkehrsflache be-

sonderer Zweckbestimmung eingestuft.

Regelquerschnitt:

° 0,50 m Bankett
3,50m Gehweg
0,50 m Bankett
450m Gesamtbreite

Die Langsneigung betragt max. 4 %, da der Fischbeker Boulevard niedriger als die Neuwulm-

storfer Stral3e liegt.
Die Befestigung erfolgt mit Betonplatten (25x25cm).

Fur die Entwasserung ist eine seitliche Versickerungsmulde vorgesehen.
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Da die Trasse im Bereich der ehemaligen Panzerrampe liegt, sind keine Baumfallungen erfor-
derlich.

Verbindungsweg Neuwulmstorfer Schulstrale (Nord-Siid)/Griinderstrae — Neu Wulmstorf

Im heutigen Zustand endet eine WohnstralRe mit rd. 4,75 m Breite aus Richtung Neu Wulmstorf
kommend in einem Feldweg, welcher in das Plangebiet hineinfiihrt. Der Weg verbindet somit
fuBBlaufig das Plangebiet mit dem Wohngebiet in Neu Wulmstorf. Die Durchfahrt in das Plan-
gebiet ist gemald vorhandener Beschilderung nur fur Anlieger zugelassen. Diese Anlieger
(Landwirtschaft) gibt es nicht mehr. In Zukunft wird eine Durchfahrt flr motorisierten Verkehr
auf Hamburger Gebiet, sprich in das Plangebiet NF67, nicht mehr zugelassen. Die Flache ist
als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung eingestulft.

Regelquerschnitt:

. 0,50 m Bankett
. 23,00m Gehweg
° 0,50 m _ Bankett
. =24,00m Gesamtbreite

Die Befestigung erfolgt als Pflasterflache. Fir die Entwasserung sind die seitlich geplanten
Griunflachen mit Baumstand leicht zu mulden, so dass fur eine Versickerung ausreichend Platz

zur Verflgung steht.

Verbindungsweg Am Moor — Richtung Schule Ohrnsweqg (mit Verbind. z. Sandbeker Redder)

Der Weg dient zum einen als FuRweg Richtung Schule Ohrnsweg, zum anderen als fu3laufige
ErschlieBung der geplanten Kleingarten und als Verbindung zum Sandbeker Redder. Der Weg

ist als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung eingestuft.

Regelquerschnitt fir beide Wege:
. 0,50 m Bankett
. 4,00 m Gehweg
° 0,50 m Bankett
° 4,50 m Gesamtbreite

Die Befestigung erfolgt mit Pflaster.

Fur die Entwasserung ist eine seitliche Versickerungsmulde vorgesehen, die in Teilbereichen

angehoben werden muss.
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3.5.3 Radweg zur S-Bahn

Als Verbindung zwischen dem neuen
Wohn- und Arbeitsquartier NF 67 und der
davon norddstlich gelegenen S-Bahnstation
Fischbek wird sudlich der Bahnstrecke der
Eisenbahnlinie Hamburg—Cuxhaven, auf
der auch die S-Bahnen der Linie S5 Ham-
burg mit Buxtehude und Stade verbinden,
eine Rad- und Gehwegverbindung erforder-

lich. Die gewahlte Linienfihrung orientiert

sich zum Teil an der Trasse der ehemaligen

Panzerverladerampe, im Folgenden kurz Abbildung 3.5.3-1: Fahrradabstellsituation an
der S-Bahnstation Fischbek

Panzerrampe genannt. Dabei handelt es

sich um ein ehemaliges zwei-gleisiges Anschlussgleis zur Réttiger-Kaserne.

Durch die neu im Einzugsgebiet der S-
Bahnstation Fischbek entstehenden rd.
3.400 WE der beiden ErschlieBungsgebiete
(NF67 und NF66), werden fur die S-Bahn-
station steigende Fahrgastzahlen prognos-
tiziert. Laut der Prognose der P+R Betriebs-
gesellschaft mbH [17] ist das Angebot an

Fahrradabstellmdglichkeiten im Bereich der

S-Bahnstation Fischbek aktuell und im Hin-

blick auf die steigenden Fahrgastzahlen vol- Abbildun 3.5.3-2: Vorh. Fahrradabstellanlage
lig unzureichend. Mit einem eingerechneten an der S-Bahnstation Fischbek

Entwicklungspotential und Sicherheitsaufschlag sind rund 300 — 400 Fahrradabstellmdglich-
keiten vorzusehen, 300 bis 350 werden empfohlen. Dies, in Kombination mit dem Ziel einer
attraktiveren Gestaltung des Radverkehrs durch die Freie und Hansestadt Hamburg (FHH),

macht die neue Radwegverbindung mit der Fahrradabstellanlage notwendig.

Im Bereich der S-Bahnstation gibt es lediglich, wie in Abbildung 3.5.3-2 ersichtlich, eine
eingezaunte und Uberdachte B+R FahrradsammelschlieRanlage mit 12 Anlehnbiigeln. Diese

Anlage bietet gesicherte Stellplatze fir 24 Fahrrader.

Dies ist jedoch die einzige Abstellmdéglichkeit an der Haltestelle. Es gibt keine Méglichkeit das
Fahrrad kostenfrei in dafir vorgesehenden Bereichen mit Anlehnbugeln oder &hnlichen
abzustellen. Dies fihrt dazu, dass aufgrund fehlender Alternativen die Fahrrader an die

Geléander der Unterfihrung und der Rampen zum Bahnsteig abgestellt und angeschlossen
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werden. Diese aktuelle Fahrradabstellsituation kann zukinftig dazu fihren, dass es zu einem
nicht vertretbaren Attraktivitatsverlust fur die Erreichbarkeit der S-Bahnstation Fischbek mit
dem Fahrrad kommt. Desweiteren fuhrt es zu erheblichen Stérungen des Erscheinungsbilds,
der stadtebaulichen Ordnung und unter Umsténden zu Verkehrsgefahrunden, wenn die
abgestellen Rader den Querschnitt verengen und so mdgliche Fluchtwege versperren.

Hinweis: Auf Grund planerischer Uberlegungen Dritter hinsichtlich einer Anbindung an einen
noch in Prifung befindlichen Radschnellweg nérdlich der Bahntrasse, ist der Vorplatz nur
informativ mit aktuellem Planungsstand dargestelit.

Trassenalternativen

Trassenalternativen bieten sich allenfalls in Bereich der Anbindungen an die Stral3e am Moor
und im Bereich der Anbindung an die S-Bahnstation an. Diese wurden untersucht und abge-
wogen. Trassen aulRerhalb der Panzerrampe wurden wegen des Eingriffs in Moorbereiche aus
Umwelt- und Kostengesichtspunkten verworfen. Lediglich innerhalb der Breite der vorhande-
nen Panzerrampe erfolgten Verschiebungen im Vergleich zur Vorplanung, um die Entwéasse-
rung zu optimieren, den Abstand zum Bahngeldnde zu vergré3ern und wegen der vorhande-

nen Durchlassbauwerke.

In der Anbindung an die S-Bahnstation wurden erneut Varianten untersucht, die unter anderem
eine Anbindung Uber das westlich der Unterfiihrung liegende Flurstiick beinhalten. Auf Grund
der Eigentumsverhaltnisse muss diese Moglichkeit jedoch verworfen werden, so dass hier die
grundsétzliche Anbindung betreffend auf die Vorzugslésung der Vorplanung aufgebaut wird.
In Abstimmung mit dem Bezirksamt erfolgten Veréanderungen und Optimierungen im Bereich

der Abstellanlage und bezuglich der Treppenanlage.

Die S-Bahnstation ist sowohl Uber die neu geplanten Trasse als auch tUber den Ohrnsweg
erreichbar. Weder Gesamtverkehrsbelastung durch Radfahrende und Ful3ganger noch deren
Verteilung auf die Zugangsmaoglichkeiten kann sinnvoll abgeschéatzt werden. Es ist anzuneh-
men, dass die Verkehrsstrome insgesamt betrachtet gering sind und lediglich in den Spitzen-

stunden erhoht sein konnen.

Querschnitt

Die Wegverbindung wird als selbststandig gefuhrter Rad- und Gehweg geplant, wobei FuR3-
génger und Radfahrer getrennt gefuihrt werden sollen. Daraus folgt eine Trennung der Wege
durch einen taktil erfassbaren, kontrastreichen Begrenzungsstreifen. Fir den Radweg ist ein
Zweirichtungsverkehr bei geringer Radverkehrsstarke maglich. Die geringen Radverkehrsstar-

ken werden in der Verkehrsprognose begrtindet.

Der Radweg wird in Asphaltbauweise ausgefiihrt, der FulBweg wird mit Pflaster befestigt und

erhalt auf beiden Seiten ein Bankett. Eingefasst wird der Asphalt im Sinne der Barrierefreiheit
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mit Tiefbordsteinen — auf der Gehwegseite mit einer Ansicht von 3 cm und auf der Radweg-
seite mit 0 cm, damit das Niederschlagswasser tber die Querneigung von 2,5 % in die an-
schlieRende Flache, die Boschung und den vorhandenen parallellaufenden Graben entwas-
sern kann. Der Geh- und Radweg ist bewusst an den westlichen Rand gesetzt, um die verblie-
bene Restbreite des Dammes als Versickerungsflache nutzen zu kénnen.

Regelquerschnitt bis zur Parallellage Bahnanlagen

0,50 m Bankett
2,50m Gehweg
3,00 m Radweg
0,50 m Bankett
6,50 m Gesamtbreite ohne vorh. Panzerrampenbéschung

Regelguerschnitt in Parallellage Bahnanlagen

. 0,50 m Bankett
. 2,00m Gehweg
. 3,00 m Radweg
. 0,50 m Bankett
° 6,00 m Gesamtbreite ohne vorh. Panzerrampenbéschung
Aufbau Radweg Aufbau Gehweg
2,0 cm Asphaltdeckschicht 7,0 cm Platten
8,0 cm Asphalttragschicht 3,0 cm Bettung
20,0 cm Frostschutzschicht 20,0 cm Frostschutzschicht
30,0 cm Gesamtaufbau 30,0 cm Gesamtaufbau
Ausstattung

Ab dem Anschluss des Schauwegs an die Wegverbindung verlauft parallel zum Weg in Ab-
stimmung mit der DB AG eine 2 m hohe blickdichte Schutzwand. Es werden verschlieBbare
Servicetliren vorgesehen, um Bahnmitarbeitern das Betreten des Bahngelandes zu ermaogli-

chen.

Der Rad- und Gehweg wird beleuchtet. Dazu werden in einem Abstand von rund 50 m Leuch-
ten vorgesehen. Fir die Leuchten sind die Festlegungen im B-Plan zu beachten, die auf be-

stimmte Umweltaspekte Ricksicht nehmen.

Beim Ubergang von Pflasterflache des Gehwegs der GewerbestraRe auf die Asphaltflache
des Verbindungsweges wird im Begrenzungsstreifen eine Absperrvorrichtung fur Kfz-Verkehr
mit einer Offnungsmaoglichkeit fur Unterhaltungsfahrzeuge vorgesehen. Dies soll das unrecht-
maRige Befahren des Weges verhindern und zugleich aber die Anfahrtmdglichkeit fur die Un-

terhaltung des Vogelschutzgrabens Gber den Schauweg ermdglichen.
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Hohenverlauf

Der Hohenverlauf liegt sehr bestandsnah ohne Ubermafligen Bodenabtrag mit geringen
Langsneigungen. Ausnahmen bilden die Anschliisse an der Gewerbestral3e und am Bahn-
steig. Hier sind Langsneigungen von rd. 3 % vorgesehen, um die Hohenunterschiede zum

Bestand auszugleichen.

Flache der B+R Anlage

Die B+R Anlage ist eine 17 m breite Pflasterflache, auf der ein Gehweg und die Fahrradab-
stelleinrichtungen angeordnet werden. Der Gehweg fiihrt zur Uberfiihrung, welche eine direkte
Verbindung zum Bahnsteig in Richtung Hamburg und zur Treppenanlage bietet. Dabei Uber-
spannt die Rampe auch eine Entwasserungsanlage der DB. Die Treppenanlage kann genutzt
werden, um Uber diese direkt in die Unterfihrung zur anderen Fahrtrichtung der S-Bahn zu
gelangen. Barrierefrei kann der gegentberliegende Bahnsteig Uber den nach Suden fihren-
den Weg zum Beginn der Unterfiihrung genutzt werden. Die Pflasterflache wird fir den H6-

henausgleich von Winkelstiitzwanden eingeschlossen.

Die Anlage liegt 0,5 bis 2 m tUber dem vorhandenen Gelande und erhalt entsprechend Stiitz-
mauern und/oder Béschungen. Stitzmauer sind dort erforderlich, wo Béschungen Uber die B-
Plan-Grenze hinausreichen wirden bzw. zum Bahngelande. Die Querneigung von rd. 2,5 %

wird Uber die ganze Anlagenbreite vorgesehen.

Aufbau Befestigung B+R Anlage

8,0 cm Pflastersteine
4,0 cm Bettung
18,0 cm Frostschutzschicht

30,0 cm Gesamtaufbau

Fahrradparkstéande auf der B+R-Anlage

Abhangig von der Wahl der jeweiligen Bausysteme ergeben sich folgende Zahlen fur die Fahr-
radabstellméglichkeiten:

° 132 liberdachte Doppelstockabstellungen

. 48 mietbare DoppelstockschlieRanlagen

. 120 freie Abstellmdglichkeiten durch 10 Anlehnbigelreihen

e  Somit insgesamt 300 Fahrradabstellmdglichkeiten

Zusétzlich ist im Rahmen der Planung ein Ausbaupotential von 72 Fahrradabstellmdglichkei-
ten in Form von uiberdachten Doppelstockabstellungen berticksichtigt worden. Falls diese nicht

ausreichen sollten, kdénnte die Flache in Richtung des Rad- und Gehwegs verlangert werden.
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Zudem wird noch eine SchlieRfachanlage mit 15 Fachern fiir Helme 0.A. vorgesehen. Die An-
lehnbtigel werden entgegen der Vorgabe von 1,2 m gemal3 ReStra, auf Anraten der P+R Prog-

nose in einem Achsabstand von 1 m vorgesehen.

Die Vorgaben der P+R Prognose [17] sind erfullt:
e 300 — 350 Fahrradabstellmdglichkeiten
e 50 % der offentlichen Stellpléatze tberdacht
° 16 % aller Stellplatze missen gesichert und vermietbar sein
e eine Schliel3fachanlage mit 11 bis 15 Fachern
e  Ausbaupotential zur Erhéhung der Stellplatzkapazitaten von weiteren 75 — 100 Stell-

platzen

354 Sandbeker Redder, vormals Kommunaltrasse

Als Ergebnis umfangreicher Abstimmungen wird aus der ehemaligen Kommunaltrasse, die fir
Busverkehr, Fahrradfahrende und Ful3ganger vorgesehen war, ein reiner Geh- und Radweg.
Eine Busfuhrung ist unter Berticksichtigung aller Zwangspunkte (Biotop, Moorflache, Geneh-
migungsfahigkeit) nicht mdglich.

Der Weg verbindet das ErschlieBungsgebiet auf Hohe der Griinderstrafe mit dem Ohrnsweg.
Dabei miinden Geh- und Radweg kurz vor dem Ohrnsweg auf einer Verkehrsmischflache, die
die Zufahrt zum geplanten Birgerzentrum darstellt und ungeféhr der heutigen, als Zufahrt aus-

gebildeten, Anbindung darstellt.

Querschnitt

Die Verbindung wird als selbststandig gefiihrter Rad- und Gehweg geplant, wobei Fu3ganger
und Radfahrer getrennt gefihrt werden sollen. Daraus folgt eine Trennung der Wege durch
einen taktil erfassbaren, kontrastreichen Begrenzungsstreifen. Fur den Radweg ist ein Zwei-

richtungsverkehr bei geringer Radverkehrsstarke mdglich.

Der Radweg wird in Asphaltbauweise ausgefiihrt, der FuBweg wird mit Pflaster befestigt und
erhalt auf beiden Seiten ein Bankett. Eingefasst wird der Asphalt im Sinne der Barrierefreiheit
mit Tiefbordsteinen — auf der Gehwegseite mit einer Ansicht von 3 cm und auf der Radweg-
seite mit 0 cm, damit das Niederschlagswasser tber die Querneigung von 2,5 % in die an-
schlieBende Flache, die Boschung und den vorhandenen parallellaufenden Graben entwas-
sern kann. Der Geh- und Radweg ist bewusst an den westlichen Rand gesetzt, um die verblie-

bene Restbreite des Dammes als Versickerungsflache nutzen zu kénnen.

Regelquerschnitt
. 0,50 m Bankett
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3,00 m Gehweg
3,00 m Radweg
0,50 m Bankett
7,00 m Gesamtbreite (ohne Bdschung)

Regelguerschnitt im Bereich Biotop

° 0,25 m Bankett
. 2,00m Gehweg
. 2,50m Radweg
. 0,25m Bankett
° 5,00 m Gesamtbreite
Aufbau Radweg Aufbau Gehweg
2,0 cm Asphaltdeckschicht 7,0 cm Platten
8,0 cm Asphalttragschicht 3,0 cm Bettung
20,0 cm Frostschutzschicht 20,0 cm Frostschutzschicht
30,0 cm Gesamtaufbau 30,0 cm Gesamtaufbau
Ausstattung

Der Rad- und Gehweg wird beleuchtet. Es werden abschnittsweise neue Baume gepflanzt.
Beim Ubergang auf die Zufahrt zum Ohrnsweg wird im Begrenzungsstreifen eine Absperrvor-
richtung fir Kfz-Verkehr mit einer Offnungsméglichkeit fiir Unterhaltungsfahrzeuge vorgese-
hen. Dies soll das unrechtmaRige Befahren des Weges verhindern und zugleich aber die An-

fahrtmaoglichkeit fir Unterhaltungsfahrzeuge ermaéglichen.
Hohenverlauf

Der Hohenverlauf liegt in der Regel rd. 20 cm Uber dem vorhandenen Gelande und somit sehr

bestandsnah.

3.6 OPNV
3.6.1 S-Bahnverkehr

Die S-Bahnstation Fischbek (S 5) ist Uber die im folgenden Punkt beschriebenen Buslinien
erreichbar sowie fuf3laufig oder mit dem Rad uber die geplanten Wegebeziehungen im Plan-
gebiet in Verbindung mit dem geplanten Radweg entlang der ehemaligen Panzerrampe bis

direkt zur Haltestelle.

3.6.2  Busverkehr
Entgegen den Vorabstimmung zum Funktionsplan am 08.02.2018 unter Beteiligung des HVV

erfolgt keine Verbindung Gber eine Kommunaltrasse. Erneute Abstimmungen zur Fiihrung und
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in Bezug auf mogliche Uberliegerplatze erfolgten am 13.05.2022 unter Beteiligung der IBA,
der Hamburger Hochbahn AG (HHA), dem Hamburger Verkehrsverbund (HVV) und der BVM.

Die Zufahrt in das Plangebiet erfolgt Gber die B 73 und den Fischbeker Boulevard, vom
Fischbeker Boulevard links- = E N | U ‘n@_m @ : {%3
abbiegend in die Neuwulms- || o =
torfer Schulstrale und von

dort rechtsabbiegend in die
StraRe Rethenbek. Aus der
Rethebek wiederum rechts-
abbiegend in die Grinder-

stralBe. Von dort zu den

Uberliegerplatzen. Nach dem

Verweilen an die Uberlieger-

platzen erfolgt eine nicht zu ‘ el o mmE=RCoh
vermeidende Leerfahrt Gber [T, ‘_ AR §5s 6@@;% NZh

die GewerbestralRe — Stralle

Am Moor und GrinderstralRe
bis zur ersten Haltestelle. EEEE T 47 S\ &, 6O A /2 Q%\Xﬁf)é?

Abbildung 3.6.2-1: Vorhandene (rot) und geplante (orange) Buslinien im Planungsgebiet;
U=Uberliegerplatze

Der weitere Verlauf entspricht der Zufahrt in das Gebiet in umgekehrter Reihenfolge.
Haltestellen (ungefahr gegentberliegend) sind an folgenden Punkten vorgesehen:

e Fischbeker Boulevard sudlich Neuwulmstorfer SchulstraRe

¢ Rethenbek nordlich Querung Grun-Blaues Band

e Grlnderstral3e in Hohe Quartiersgarage

Zu den Bushaltestellen an der B 73 siehe Ziffer 3.3.14 und 3.3.15.

3.7 Ruhender Verkehr

Grundlage bildet unter anderem das ,Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen® [21], welches
sogenannte Mobilpunkte ausweist, die Sharingangebote fir Kfz und Fahrrader sowie

offentliche E-Ladepunkte vorsehen.

3.7.1 Kfz-Parkstande

Vorzusehen ist mindestens ein Anteil an 6ffentlichen Parkstanden von 10 Parkstanden pro 100
Wohneinheiten und somit fir 2.200 — 2.300 Wohneinheiten mind. 220 Parkstande. Zudem
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werden gemaR ReStra [8] und H BVA [14] mindestens 3% der Offentlichen Parksténde als
.Parkstdnde fir Mobilitdtsbehinderte® und somit mindestens 10 entsprechende Parkstande

vorgesehen.

Die offentlichen Parkstande sind straRenbegleitend angeordnet. Zudem wird zwischen
GrunderstralRe und Gewerbestral3e eine Quartiersgarage mit ca. 300 Stellplatze vorgesehen.
Neben einer Vermietung an das Gewerbe sowie Einwohner des sidlichen Quartiers der
Grunderstrale sind rd. 100 Parkstdnde zur allgemeinen Nutzung freigeben. Die
Quartiergarage wird an die Gewerbestral3e sowie die Grinderstral3e angebunden.

Entlang der GewerbestralRe sind auf der nérdlichen StraRenseite Parkstédnde mit einer Breite
von 3,0 m fUr Lkw und Lieferwagen vorgesehen. Die Parkplatzlangen varieren in Abhangigkeit
zu den Zufahrten. Die Parkstdnde auf der siuidlichen Seite der Gewerbestral3e haben eine
Breite von 2,30 m und dienen damit hauptséchlich Anlieferungsverkehren mit Lieferwagen.
Alle Ubrigen Parkstande haben eine Aufstellbreite von 2,10 m. Die Geometrie der Parkstéande
entspricht den Angaben in der ReStra [8] beziehungsweise der RASt06 [9]. Schrag- und

Senkrechtparken im 6ffentlichen Verkehrsraum ist nicht vorgesehen.

Vor der Kita in der Neuwulmstorfer SchulstraRe sind 2 Parkstdnde vorgesehen, die jedoch

nicht gesondert beschildert werden kénnen..
Es sind Behindertenparkstande im offentlichen Strallenraum vorgesehen.

Neben den 100 zur allgemeinen Nutzung freigegebene Pkw-Parkstande in der
Quartiersgarage (insgesamt 300 Parkstande) an der GriinderstralBe sowie die auf den
Privatflachen vorgesehenen Stellplatze sind folgende Parkstdnde vorgesehen:

Tabelle 1: Anzahl Kfz-Parkstande

Mulifunkt.-

Lage / Teilbereiche Anzahl Beh.-P Flache

GewerbestralRe - Nutzfahrzeuge
Nordseite, Breite 3,0 m 1 3
L=27
L=25
L=23
L=21
L=18
L=15
Summe:

|
©
OOIN[O|RLINIFLPINIFLIN

Lange

Nordseite, Breite 2,3 m
Summe

PKW

Am Moor
Bereich der Schule (sudlich BGB)
nordlich BGB 4

N
H
o
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. : Mulifunkt.-

Lage / Teilbereiche Anzahl Beh.-P Fliche
Summe: 8 1 0
Griinderstralie
Ost 5 1 3
Mitte 2 2 3
West 11 2 0
Summe: 18 5 6
Neuwulmstorfer SchulstraBe (Nord-Siid-Verlauf)
Summe: 24 2 9
Neuwulmstorfer SchulstraBe (Ost-West-Verlauf)
Ost 12 1 8
Mitte 21 0 0
West 18 1 3
Summe: 51 2 11
Rethenbek Nord
Ost 4 1 6
West 4 1 8
Summe: 8 2 14
Rethenbek Siid
Summe: 7 0 0
Fischbeker Boulevard - Nord
Ost 0 1 10
West 0 1 10
Summe: 0 2 20
Fischbeker Boulevard- Sid
Ost 8 0 0
West 6 0 0
Summe: 14 0 0
Summen 130 15 54

Fur das ErschlieBungsgebiet wird ein flachendeckendes Parkraummanagement vorgesehen.

3.7.2  Fahrradparkstande

Folgende Fahrradparkstande sind geplant.

Tabelle 2: Fahrradparkstande an StralRen

Lage | Fahrrader | Lastfahrrader
Im Bereich der Verkehrsanlagen

Gewerbestrale 92 0

Am Moor 0 0

GriunderstralRe

Ost 26 3

Mitte 26 3

West 62 3

Summe: 114 9

Neuwulmstorfer Schulstrafe (Nord-Sid-Verlauf) 68 3

Neuwulmstorfer SchulstraBe (Ost-West-Verlauf)

Ost 18 3

Mitte 46 3
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West 34 3
Summe: 98 9
Rethenbek Nord
Ost 8 0
West 8 0
Summe: 16 0
Rethenbek Sid 0 0
Fischbeker Boulevard - Nord
Ost 16 0
West 16 0
Summe: 32 0
Fischbeker Boulevard- Sid
Ost 0 0
West 14 0
Summe: 14 0
StraRenraum Summe: 434 21
In den Freianlagen
Abzugsgraben sudlich der Gewerbestral3e 8 1
Fischbeker Boulevard - Freianlagen 8 1
FA: Blau-Griines Band West 76 2
FA: Blau-Griines Band Mitte 18 1
FA: Blau-Griines Band Ost 16 2
Waldspielplatz 20 2
LBP Summe: 146 9
Summe StraRenraum und FA 580 18
Vorplatz S-Bahn Station 300 0
Summe gesamt: 882 30
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3.8 Barrierefreiheit

Das gesamte Planungsgebiet wird barrierefrei gestaltet. Grundlage hierfur sind die Vorgaben
der ReStra, Ausgabe 12.2017 [8], sowie der damit fir Hamburg als Vorschrift eingefuhrten
,2Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen“ (H BVA aus 2011) [14]. Die ReStra regelt die
dazu ergdnzend erforderlichen Sachverhalte. Um die meist sehr unterschiedliche Prasenz der
einzelnen Interessengruppen bericksichtigen zu kdnnen, erfolgt zudem eine Abstimmung mit

den ortlich anerkannten Verbanden fir mobilitatseingeschrankten Personen.

Konkret sind an folgenden Punkten bauliche MaBhahmen vorgesehen:
¢ An allen Querungsstellen (Knotenpunkte mit und ohne LSA),
¢ an Querungsstellen stark befahrender Zufahrten (z.B. Stichstraf3en),
o an Gehwegaulienkanten, soweit dies erforderlich ist, und

e an Abgrenzungen zu héhengleichen Parkplatzflachen.

Die MalRhahmen beinhalten
e Bordsteinabsenkungen an der Fahrbahn

e Bordsteinanhebungen am aul3eren Bord

e Taktile Leitelemente (Bodenindikatoren: Felder und Streifen)

Abstimmungen hierzu wurden friihzeitig mit dem Kompetenzzentrum des Bezirksamtes Har-
burg durchgefiihrt. Folgendes ist in die Planung eingeflossen:

e Entlang der Gehwege, die zur Fahrbahn (oder zu Parkstanden oder Griinstreifen) ent-
wassern, wird am &aulieren hochgelegenen Rand zur Orientierung fir sehbehinderte
Menschen eine 3 cm hohe Kante vorgesehenen.

e Entlang der Gehwege, die auf Grund der Entwasserung in die seitlichen Mulden/Gré&-
ben, also nach aufRen entwassern, wird am &uf3eren Tiefbord auf eine Anhebung ver-
zichtet, um einen breitflachigen Abfluss des Regenwassers vom Gehweg zu gewahr-
leisten. Das anschlieBende unbefestigte und bewachsene Bankett kann gut ertastet
werden und stellt zugleich einen ausreichend starken Kontrast dar.

e Hohengleiche Parkstande werden mit einem taktil erfassbaren Streifen (nicht weil3e
Noppenplatte) abgegrenzt.

¢ An Gehweguberfahrten wird die hintere Kante des Gehweges nicht angehoben.

e Beiden Querungshilfen in der Strale Am Moor werden Bodenindikatoren geman Detall

vorgesehen.
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3.9 Entwasserung

Allgemein: Einfriedungen der Entwésserungsanlagen sind nicht vorgesehen. Alle Boschungs-
neigungen sind 1:2 oder flacher. Fir den Vogelschutzgraben wird vorgeschlagen im Rahmen
der Verkehrssicherungspflicht entlang des Schauweges Warnschilder aufzustellen.

Hinweise zu den Unterlagen: Im Ubersichtslageplan der Entwasserung (Anlage 2) sind die
Baufeldbezeichnungen und Berechnungsabschnitte fir Mulden, Graben und Kastenrinnen

eingetragen.

3.9.1  Vorhandene Entwéasserungsverhaltnisse

Das Planungsgebiet liegt im Ubergangsbereich der Geest (Siiden) zur Marsch (Norden). Im
unbebauten Zustand versickert das anfallende Regenwasser auf den nach Norden hin fallen-
den Flachen. Von Siden kommend quert die Rethenbek die B 73 in einem Durchlass, an-
schlieBend das ErschlieBungsgebiet und unterquert im Norden die vorhandene Bahnlinie
Cuxhaven-Lehrte. Die Rethenbek fihrt in der Regel kein Wasser. Nordlich der Bahnlinie geht
die Rethenbek in den Streckengraben Uber und mindet in der Moorwettern. Am o6stlichen
Rand des ErschlieBungsgebietes verlauft, ab der Hohe Ohrnsweg, der Stlickengraben der
ndrdlich der Bahnlinie in den Stargraben tbergeht und ebenfalls in die Moorwettern mindet.

Der Abzugsgraben entwéssert den Bereich zwischen Stlickengraben und Rethenbek. Nordlich
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Abbildung 3.9.1-1: Ubersicht vorhandene Entwasserungsverhaltnisse (BWS 2017)
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der Bahnlinie verlauft der Querliniengraben. Dieser verbindet den Stargraben mit dem Abzugs-
graben Fischbek. Der Abzugsgraben ist in weiten Teilen verlandet und muss zur Ableitung von
Niederschlagsabfliissen aus dem Erschlieliungsgebiet wiederhergestellt werden. Die Wieder-
herstellung des Abschnittes nordlich der Bahn wird als vorgezogene Mafnahme in 2024 um-
gesetzt.

Die Flachen der Verkehrsanlagen an der B 73 entwéssern tber Bordrinnen und Trummen in

vorhandene Siele von Hamburg Wasser.

3.9.2  Ubersicht geplante Entwéasserung Oberflachenentwasserung

Die Entwasserung innerhalb des Planungsgebietes erfolgt, bis auf kleine Ausnahmen, ober-
flachlich in Versickerungsmulden, Kastenrinnen (Griinderstralle, Gewerbestral3e, Bypass
West und Ost, StichstralRen zum Teich) sowie Retentionsgréaben. Die Rethenbek dient der
Durchleitung von sudlich zuflieRenden AuRengebietszuflissen und fur Teilbereiche als Vorflu-
ter der Gebietsentwéasserung. Die Ableitung Richtung Norden aus dem Planungsgebiet heraus
erfolgt Gber 3 vorhandene Durchldsse im vorhandenen Bahndamm (siehe Bestand) in das
nordlich anschlieBende Moorgebiet.

Aus den Berechnungen ergeben sich die im Entwéasserungsibersichtslageplan dargestellten
Ableitungsmengen Q bzw. dargestellt in eckigen Klammern das HQ:

Rethenbek: RRG1a 2 I/s, RRG 1b 4 I/s, RRG 2 4 I/s, RRG 3 4 I/s, Blau-Griines Band West 5
I/s [12 I/s], Blau-Griines Band Mitte 12 I/s [34,5 I/s] = Q2 = 29 I/s [Q30 = 63 I/s].

Abzugsgraben: RRG 5 4 |/s, Baufeld GE2 Ost (A21, A22, A 23) 9 I/s, RRG 4 8 I/s, tber Vogel-
schutzgraben Ost aus Baufeld GE1 Ost (A9, A 10, A11und A 12)551/s=Q2 =27 l/s [Q3z0 =
27 I/s].

Stargraben: RRG 6 9,5 I/s, Blau-Griines Band Ost 10 I/s [22 I/s], StralRe Am Moor 8c, 8b, 8a,
7b, 7a 20 1/s = Q2 = 39 I/s [Q30 = 51 I/s].

3.9.3 Bemessungsansatze der geplanten Oberflachenentwésserung

Fur die Planung der Oberflachenentwasserung ist seitens der zustandigen Wasserbehérde ein
maximaler Abfluss von 2 I/s*ha flur das 2-jahrliche Niederschlagsereignis bzw. 3 I/s*ha fiir das
30-jahrliche Niederschlagsereignis vorgegeben. Zwischen T = 2a und T = 30a ist ein kontinu-

ierlicher Anstieg des Drosselabflusses zulassig.

Fur seltenere Regenereignisse gilt, dass diese Niederschlagswassermengen nicht mehr zwin-
gend durch die geplanten offentlichen Anlagen zur Oberflachenentwasserung abgeleitet bzw.

vollumfanglich zuriickgehalten werden miissen. Uberschiissiges Niederschlagswasser kann
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Uiber Notwasserwege den einzelnen Vorflutern zugefiihrt werden. Vorrangiges Ziel ist es dabei,
dass bauliche Substanz (Geb&ude) bei solchen Extremereignissen seltener 30 Jahre weitest-
gehend vor Uberflutungen geschitzt wird. Hierfiir wurde eine Starkregengefahrdungsanalyse
durch den Gutachter DHI WASY GmbH mit entsprechenden Handlungsempfehlungen (z.B.
Objektschutzmalinahmen) erarbeitet.

Die oben genannten (spezifischen) Drosselmengen sind als &uf3erst gering einzustufen. Auf-
grund dieser Einleitmengenbegrenzung sind RetentionsmalRnahmen erforderlich. Diese kon-
nen und missen entsprechend des grundlegenden Entwasserungsansatzes sowie hinsichtlich
der geplanten Topografie und weiteren Randbedingungen ebenfalls nur oberflachig realisiert
werden. Die geringen Drosselmengen fuhren — in Verbindung mit den angeschlossenen ab-
flusswirksamen Flachen — zu langeren Einstauzeiten innerhalb der Retentionsanlagen. Die
prognostischen (maximalen) Einstauzeiten sind an entsprechender Stelle in dieser Unterlage

ausgewiesen.

Aufbauend auf den Vorarbeiten der hydrologischen Analysen, im Zuge derer die mal3geben-
den FlieBpfade auf Basis eines DGM10 durch DHI ermittelt wurden, wurde die Zuflussganglinie
der Rethenbek als Hauptvorfluter flr das stdlich angrenzende Einzugsgebiet (EZG) identifi-

ziert.

Das Einzugsgebiet (EZG) hat eine Flache von ca. 8,65 km? und weist eine von Siden nach
Norden langliche Geometrie auf (Abbildung 17). Zusammen mit der vergleichsweisen steilen

Topografie (mittleres Gefélle von rd. 2%) flhren

Einzugsgebiet
Untersuchungsgebiet
Grobskalige FlieRpfade
Gelandeoberkante (DGM10)

High : 124.68

diese Eigenschaften zu sehr schnellen FlieBprozes-

sen im Einzugsgebiet, verbunden mit spitzen Ab-

Low:-2.9

flussganglinien bei intensiven Starkregenereignis-

Rethenbek

sen.

Der sich im 0stlichen EZG bildende Oberflachenab-
fluss flie3t durch das Gebiet Roéttiger Kaserne dstlich
und aul3erhalb des Planungsgebiets ab, sodass aus-
schlieBlich die Abflusskurve der Rethenbek fir die
vorliegende Untersuchung von Interesse ist. Das Un-
tersuchungsgebiet umfasst das Bebauungsgebiet
(Plangebiet) inkl. der natirlichen Senke (vorhande-

ner Stauraum) unmittelbar siidlich des Straliendam-

mes
Abbildung 3.9.3-1: Einzugsgebiet Rethenbek (BWS 2017)

(Cuxhavener Stral3e). Daruber hinaus wird die Auswirkung der (RRHB) Paul und Paulina bei

der hydrologischen Modellierung bertcksichtigt.
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Details hierzu sind in einem gesonderten Bericht nachzulesen (Abschlussbericht DHI zur

Starkregengeféahrdungsanalyse aus Marz 2024 [20]).
Rethenbek

Auf Grund der hohen Aul3engebietszufliisse wird fur die Rethenbek ein Doppeltrapezprofil vor-
gesehen. Die weiteren Planungen der Freianlagen werden die technischen Vorgaben der Ent-
wasserung beriicksichtigen.

¥ “

Abbildung 3.9.3-2: Doppeltrapezprofil Rethenbek

Versickerung
Der Forderung der Wasserbehdrde und dem Gutachten des Ingenieurbiiros BWS folgend soll

soweit maglich eine Versickerung der Niederschlagsabfliisse erfolgen. Der Abstand zwischen
Unterkante der Versickerungsanlage und dem mittleren héchsten Grundwasserstand von min-

destens 1,0 m gem. DWA-A 138 wird stets eingehalten.

Retention und Reinigung

Dort wo eine Versickerung nicht moglich ist oder eine Vorbehandlung des Niederschlagsab-
flusses erforderlich wird, ist eine offene Oberflachenentwasserung mit Riickhaltung und gege-
benenfalls Vorbehandlung vorgesehen. Bei gedichteten Anlagen ist die Herstellung der Bau-
werksunterkante auf Hohe des Bemessungsgrundwasserstandes (BGW) gemal Vorabstim-
mung mit der Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA) mdglich. Zur
weiteren Reduzierung der Niederschlagsabfliisse sind im ErschlieBungsgebiet Griindacher

vorzusehen und werden Uber den B-Plan gesichert.

Gemal Vorabstimmung mit der Wasserbehorde werden die Entwasserungseinrichtungen (mit
reiner Ableitfunktion) im Projektgebiet fiir das 5-jahrliche Niederschlagsereignis bemessen und
die erforderlichen Retentionsraume sind fur ein 30-jahrliches Niederschlagsereignis dimensi-

oniert. Die Entleerungszeit der Retentionsraume wird auf maximal 24 Stunden begrenzt.

Des Weiteren wird fiir das geplante Gesamtsystem zur (Oberflachen-)Entwasserung ein Uber-

flutungsnachweis fur ein 30-jahriges Regenereignis gefihrt.
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Berechnungsunterlagen siehe Anlage 5-3-2 Retentionsgraben (A-117, M153) und 5-3-3 Re-
tentionsgraben an der Strale Am Moor (A-117, M153). Siehe im Weiteren auch die Ausfiih-
rungen zur Grunderstral3e, zur Gewerbestral3e und zur Straf3e Am Moor.

3.9.4  Oberflachenentwasserung StralRen

Zu den im Folgenden genannten Verkehrsbelastungen siehe Abbildung 3.2-2.

Bezuglich der Entwéasserung der StralRenflache und der Nebenanlagen selbst siehe Ziffer 3.3
und Ziffer 3.4.

Es wurde mit den Behorden abgestimmt (Protokoll 07.02.2022), dass aufgrund des Fortschritts
der Planungen das neue DWA A-102 nicht angewendet wird.

Neuwulmstorfer Schulstralle

Die Verkehrsprognose fir die Neuwulmstorfer SchulstraBe weist nahezu Uber die gesamte
Lange durchschnittlich eine maximale Belastung von deutlich unter 2.000 Kfz/24h aus. Ledig-
lich fir einen kurzen Abschnitt zwischen der StralRe Rethenbek und dem Fischbeker Boulevard
ist eine geringfiigige Uberschreitung der Verkehrsbelastung (etwa 2.200 — 2.850 Kfz/24h) zu

verzeichnen. Somit ist eine Versickerung des Niederschlagswassers unproblematisch.

Die geplante Querschnittsbreite der Neuwulmstorfer Schulstraf3e betragt 19,30 m (siehe Ziffer
3.3.12) beziehungsweise im Nord-Sud-Verlauf 18,55 m (siehe Ziffer 3.3.13). Sidlich der Fahr-
bahn wird eine Sickermulde angeordnet. GemaR DWA-A 138 wird eine maximale Einstautiefe
von 30 cm empfohlen. Mit Bemessung der Sickermulden auf das 5-jahrliche wird die empfoh-
lene Einstautiefe eingehalten. Die Versickerungsmulde ist zudem in der Lage auch Nieder-
schlagszuflisse 30-jahriger Wiederkehrzeit Uberstaufrei zu fassen und sukzessive zu versi-
ckern. Die Mindestliberdeckung von 1,0 m zum mittleren hdchsten Grundwasserstand wird
hierbei Uberall gewéhrleistet. Die geplante Sickermulde in der Neuwulmstorfer Schulstral3e
besitzt fur den Ost-West Abschnitt eine Breite zwischen den Boschungsoberkanten von 2,75 m
und im Nord-Sud Abschnitt eine Breite von 2,00 m beziehungsweise im Bereich der Bestands-
bebauung 2,85 m, bei einer einheitlichen Tiefe von 50 cm.

StraRe Rethenbek

Die Verkehrsprognose fir die Stral3e Rethenbek weist eine maximale Verkehrsbelastung von
unter 300 Kfz/24h aus. Somit ist eine Versickerung des Niederschlagswassers gemalR RiSt-
Wag 2016 [16] ohne weiterfihrende Maflinahmen mdglich. Der Planquerschnitt fir den nérdli-
chen Abschnitt der Stral3e Rethenbek betragt je Fahrseite 8,55 m (siehe Ziffer 3.3.8). Jeweils
zur Rethenbek hin wird eine Sickermulde angeordnet. Die geplante Sickermulde ist jeweils

2,30 m breit mit einer Tiefe von 55 cm. Auf Grund des Langsgefélles der Stral3e sind
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entsprechend Erdschwellen in den Mulden vorzusehen. Dies gilt auch fir den stdlichen Ab-
schnitt der Rethenbek.

Fur den sudlichen Abschnitt der Stral3e Rethenbek ist lediglich ein Planquerschnitt von 7,0 m
je Fahrseite geplant (siehe Ziffer 3.3.9). Daher kdnnen die Sickermulden mit einer Breite von
1,75 m und einer Tiefe von 40 cm etwas kleiner ausfallen. Eine Direkteinleitung in die Rethen-
bek ist nicht vorgesehen.

Fischbeker Boulevard Nord

Die Verkehrsprognose fur den nordlichen Abschnitt des Fischbeker Boulevards zeigt eine ma-
ximale Belastung von unter 2.000 Kfz/24h. Somit ist eine Versickerung des Niederschlagswas-
sers gemall RiStWag 2016 [16] ohne weiterfuhrende MalRnahmen mdglich. Der Planquer-
schnitt sieht zwei Einzelfahrtrichtungen mit einem breiten Grinstreifen in der Mitte vor (siehe
Ziffer 3.3.10). Dieser Griinstreifen wird gleichzeitig als flachige Sickermulde mit einer maxima-
len Tiefe von 0,3 m genutzt. Somit wird das Gelande gegentber der geplanten Fahrbahnhdhe
um 0,3 m abgesenkt und schafft so den erforderlichen Retentionsraum. Zur Vermeidung eines
regelmafigen Einstaus der in der Grunflache vorgesehenen Wegeverbindungen bei Regene-
reignissen, sind angrenzend an die StralRen jeweils zunachst kleinere Sickermulden vorgese-

hen und fiir ein Niederschlagsereignis T = 2a bemessen.

Fischbeker Boulevard Sid

Fur den Abschnitt stidlich der Neuwulmstorfer SchulstralRe (siehe Ziffer 3.3.11) nimmt die Ver-
kehrsbelastung auf Grund der Verteilungsstrome im Gebiet auf tiber 2.000 (aber unter 5.000)
Kfz/24h zu. Die Verkehrsbelastungen wird getrennt auf die Richtungsfahrbahnen umgelegt.
Eine Ableitung des Niederschlagswassers in die Stralenentwasserung in der Cuxhavener Str.
ist aus hydraulischen Grunden nicht maglich. Fir die Entwasserung des sudlichen Abschnittes
des Fischbeker Boulevards zwischen Cuxhavener Str. (B 73) und Neuwulmstorfer Schulstral3e
ist gemanR Abstimmung mit der BUKEA (Mail 16.01.2020) keine Entwasserungsrinne mit
Leichtstoffabscheidung erforderlich. Die Reinigung erfolgt tiber die 30 cm starke belebte Bo-

denzone der Mulden.

Griunderstral3e

Die Verkehrsprognose fur die Griinderstral3e weist eine maximale Belastung von unter 4.000
Kfz/24h aus und nimmt nach Westen hin ab. Eine Versickerung des Niederschlagswassers ist
nur durch vorhergehende Behandlung mdglich. Aus stadtplanerischen Griunden soll in der
Grunderstral3e keine offene Oberflachenentwéasserung erfolgen. Weiterhin werden seitens des

Bezirkes Retentionsrigolen im Stral3enquerschnitt abgelehnt. Stattdessen ist eine
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Langsentwasserung mit Entwasserungsrinnen (Kastenrinne bis NW 500, schwerlastiiberfahr-

bar) vorgesehen (siehe Ziffer 3.3.7). Berechnungsunterlagen in Anlage 5-3-5 Kastenrinnen.

In den Bereichen der Freianlagenplanung entlang der Rethenbek sowie in nordlicher Verlan-
gerung des Fischbeker Boulevards zwischen Griinder- und Gewerbestrall3e werden Sedimen-
tationsanlagen in Form von trockenfallenden bewachsenen Graben (gem. DWA-M 153 Tabelle
4c), nachfolgend als Retentions- und Reinigungsgraben bezeichnet, mit einer Tiefe von 1,0 m
und einer Boschungsneigung von 1:2 hergestellt. Da das gesamte Erschlie3ungsgebiet ledig-
lich einen gedrosselten Abfluss von 2 bzw. 3 I/s*ha ableiten darf, wird der Abfluss der beiden
Graben im Hinblick auf die Entleerungszeit auf 4 I/s begrenzt. Das erforderliche Riickhaltevo-
lumen kann in den Retentions- und Reinigungsgraben bereitgestellt werden. Die Retentions-
und Reinigungsgraben leiten im weiteren Verlauf in den Vogelschutzgraben ein, der einen
Uberlauf in die Rethenbek beziehungsweise in den Abzugsgraben erhalt. Ein weiterer Re-
tentions- und Reinigungsgraben westlich der Gewerbegebiete zwischen Grinderstralie und
Vogelschutzgraben besitzt eine variierende Tiefe zwischen 1,0 und 1,6 m mit einer Bo-

schungsneigung von 1:2 und einem Drosselabfluss von 8 I/s.

Fur die erforderlichen Retentions- und Reinigungsgréaben wurden Riickhaltevolumina ermittelt.
Der Nachweis der Reinigungsgraben nach DWA-M153 erfolgt auf Grundlage der mit sehr ge-
ringe Flie3- und Horizontalgeschwindigkeiten verbundenen Drosselabflisse. In der weiteren
Detailplanung ist im Rahmen der Freianlagenplanung die Geometrie der Retentions- und Rei-

nigungsgraben bei vorgegebenem Volumen weiter auszufihren.

Von Station 0+580 bis zur Strale Am Moor erfolgt die Ableitung der Kastenrinne in eine Sam-
melleitung, da héhenmafig kein Ablauf in Richtung Retentionsgraben mdglich ist.

GewerbestralRe

Die Verkehrsprognose fur die Gewerbestral3e weist eine maximale Belastung von unter 2.000
Kfz/24h aus und ist nach Westen hin stark abnehmend. Eine Versickerung des Niederschlags-
wassers ist auf Grund des hohen Anteils von Schwerlastverkehr nur durch vorhergehende
Behandlung méglich. Fir die Gewerbestral3e gelten dieselben stadtebaulichen Anforderungen
wie fur die GrinderstralRe, sodass auch in der Gewerbestral3e das Entwasserungssystem mit
den Entwasserungsrinnen (schwerlastiiberfahrbar) (Berechnungsunterlagen in Anlage 5-3-5
Kastenrinnen) und nachgeschalteten trockenfallenden Retentions- und Reinigungsgraben an-

gewandt wird (siehe Ziffer 3.3.5).

Die Graben werden zwischen Gewerbestral3e und Bahnlinie in Stid-Nord-Richtung entlang der
Rethenbek und des Abzugsgrabens angeordnet. Ein kurzer westlicher Abschnitt einschlie3lich
des Wendeplatzes sowie der Kastenrinne aus dem westlichen Bypass entwassert in den Re-

tentionsgraben 1b. Eine Fortsetzung der Kastenrinnen aus Gewerbestra3e und westlichem
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Bypass in den privaten Weg zu den Kleingarten kann nicht vorgesehen werden, so dass hier
eine rund 60 m lange Leitung vorgesehen werden muss. FiUr den Privatweg sind Geh-, Fahr-
und Leitungsrechte im B-Plan vorgesehen.

Die Retentions- und Reinigungsgraben leiten gedrosselt in den Vogelschutzgraben ein, der
einen Uberlauf in die Rethenbek beziehungsweise Abzugsgraben erhalt. In der weiteren De-
tailplanung wird im Rahmen der Freianlagenplanung die Geometrie der Retentions- und Rei-
nigungsgraben bei vorgegebenem Volumen weiter ausgefihrt.

Strale Am Moor

Die Verkehrsprognose fur die StraRe Am Moor weist eine maximale Belastung von rd. 6.150
Fz/24h und somit unter 9.500 Kfz/24h aus. Der Planquerschnitt der Strafl3e betragt 26,25 m
(siehe ziffer 3.3.3). Eine Versickerung des von der Fahrbahn kommenden Niederschlagswas-
sers ist nur nach vorhergehender Behandlung mdglich. Fir die Behandlung des Nieder-
schlagswassers sind straRenbegleitend trockenfallende begriinte, abgedichtete, Seitengraben
vorgesehen, die nach DWA-M 153 Tabelle 4c als Sedimentationsanlage eingestuft sind. Auf
Grund der Lange der geplanten Strafl3e mit einem Hohenunterschied von ca. 3,7 m werden die
Seitengraben untereinander verbunden und folgen der StraRe kaskadenférmig. Der 6stlich lie-
gende Radweg entwassert direkt in den beschriebenen Graben. Der dstlich au3enliegende

Gehweg entwassert in den Griinstreifen zwischen Radweg und Gehweg.

An Station 0+230 erfolgt die Ableitung des im Blau-Griinen Band Ost anfallenden Regenwas-
sers. Dazu kreuzt eine Leitung die Stral3e am Moor und verlauft von ca. 0+230 bis 0+270 (ca.
40 m) im Gehweg. Da hthenmafiig an dieser Stelle kein Durchlass zum Graben 7c erfolgen
kann, erfolgt eine Ableitung des Grabens 8a (und damit auch 8b und 8c) in die Sammelleitung.
Ab ca. 0+270 wird das Regenwasser in einen offenen Graben abgeleitet und bis zur Einmun-
dung Sandbeker Redder gefuhrt, wahrend die Fahrbahn in die Seitengraben 7c — 7a entwas-

sert.

Im Bereich der Einmiindung des Sandbeker Redders schwenkt der Graben kurz in die Trasse
des Sandbeker Redders. Es folgt ein Durchlass auf die Nordseite in eine Verteilermulde, aus

welchem das Wasser in die angrenzende Flache Uberlauft.

Nordlich der Einmindung Grunderstral3e und Sandbeker Redder erfolgt ausnahmsweise die
Entwasserung der Fahrbahn von ca. 0+380 bis ca. 0+500 (ca. 120 m) uber Bordrinne, Trum-
men und Sammelleitung, um den Eingriff in das Fischbeker Moorland zu minimieren. Diese
Sammelleitung nimmt zugleich Regenwasser aus der Kastenrinne der Grinderstral3e auf
(siehe dort). Die Sammelleitung wird bis in den Retentions- und Reinigungsgraben nordlich

am Geh- und Radweg Panzerrampe liegend geleitet.
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Sandbeker Redder

Der Sandbeker Redder entwassert unmittelbar in die nérdlichen angrenzenden Moorflachen.
Da der Sandbeker Redder nur von Ful3gédngern und Radfahrenden genutzt wird, ist eine Ver-
unreinigung nicht gegeben.

Bypass & Uberliegerplatze

Fur den dstlich liegenden Bypass zwischen GriinderstralR3e und Gewerbestral3e erfolgt die Ent-
wasserung Uber eine Kastenrinne auf der dstlichen Seite, die an die Kastenrinne der Gewer-

bestral3e angeschlossen werden.

Fur den westlich liegende Bypass zwischen Griinderstral3e und GewerbestralRe (Wendeplatz)
Gewerbestrale erfolgt die Entwasserung tber eine Kastenrinne auf der 6stlichen Seite (Fliel3-
richtung GewerbestralRe). Die Ableitung erfolgt mittels einer Anschlussleitung am Ende der

Rinne zur Sielleitung, die auch die Kastenrinne in der Gewerbestralle aufnimmt.

3.95 Fischbeker Teich

Der Teich wird in Anlage 5-2, Erlauterungen, Kapitel 3.2 im Zusammenhang mit dem Blau-
Grunen Band Mitte detailliert beschrieben. Im Weiteren erfolgt eine Systembeschreibung.

Allgemein

Im Zentrum des geplanten Quartiers Fischbeker Reethen soll als Mittelpunkt des Blau-Griinen
Bandes ein kinstlicher Teich entstehen. Die Gestaltung des Teiches erfolgt naturnah mit einer
scharfen Uferkante im nérdlichen und westlichen Bereich zum Marktplatz hin und einer weich
auslaufenden, begriinten Uferkante im Siden und Osten. Der Teich bleibt dauerhaft einge-

staut.

Klimaanpassunqg

Bei den Betrachtungen erfolgt die Berticksichtigung des Niederschlags-Verdunstungs-Haus-

haltes mit einer Klimaanpassung.

GrofRe und Aufteilung des Teiches

GroRRe und Aufteilung des Teiches werden nach der FLL-Richtlinie (Forschungsgesellschaft
Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V.) fir Planung, Bau, Instandhaltung und Betrieb
von Freib&dern mit biologischer Wasseraufbereitung bemessen. Hierbei wird der Teich in Nut-
zungs- und Aufbereitungsbereich (Filter) aufgeteilt.

Volumen und Aufbau des Teiches

Entsprechend aktuellen Planungen betrégt das Volumen des Teiches in etwa 3.500 m3, die

Flache des Teiches 3.400 m2 und die des Filters ca. 800 mz2.
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Der Filter wird als vertikal durchstromtes, Uberstautes, technisches Feuchtgebiet ausgelegt.
Das aufbereitete Wasser wird nach Durchfluss des Filters mit Hilfe einer Pumpe und ange-
schlossener Druckleitung zurlick in den Nutzungsbereich im Westen gefordert.

Die Sohle (Oberkante Abdichtung) des Teiches liegt bei 5,8 m NN, die Unterkante der Abdich-
tung bei 5,5 m NN. Die Lage des Teiches im Wasserschutzgebiet erfordert eine mineralische
Abdichtung der Teichsohle, sodass kein Wasseraustausch zwischen Teich und Grundwasser
besteht.

3.9.6  Blau-Griines Band mit angrenzenden Grundstlicken

Das Blau-Griine Band (BGB) ist ein zentrales Element des ErschlieBungsgebietes fir die Nah-
erholung und stadtebauliche Aufwertung des gesamten ErschlieBungsgebietes. Gleichzeitig
stellt es ein Teilentwasserungsgebiet im ErschlieRungsgebiet dar und wird gezielt zur Nieder-

schlagswasserversickerung, -retention und -ableitung genutzt.

Es ist vorgesehen, dass dieser 6ffentliche Bereich fir die erforderlichen Anlagen zur Oberfla-
chenentwésserung des Bandes selbst und auch teilweise von den angrenzenden privaten

Baufelder genutzt wird.
Das Blau-Griine Band lasst sich in drei Teilgebiete — West, Mitte, Ost — unterteilen.

Auf Grund der Komplexitat dieser Bereiche liegt ein gesonderter Erlauterungsbericht und ent-
sprechende Plan- und Berechnungsunterlagen vor. Siehe dazu Anlage 5-2.

3.9.7 Gewerbegrundstiicke

Die Gewerbegrundstiicke GE 1 und GE 2 sowie das urbane Gebiet MU1 kdnnen in die Berei-
che West, Mitte und Ost unterteilt werden. Gemaf dem Gutachten des Ingenieurbiiros BWS
sowie zusatzlicher Uberpriifung durch die IPROconsult GmbH auf Grundlage der aktuellen
Gelandehdhenplanung ist eine Versickerung des unbelasteten Niederschlages fir die Berei-
che Mitte und West mdglich. Der Bereich Ost liegt bereits im Bereich des Fischbeker Moorlan-
des. Eine Versickerung ist dort auf Grund anstehender Torfboden nicht moglich. Grundsétzlich
gilt, dass belastetes Niederschlagswasser der Gewerbegrundstiicke auf den jeweiligen Grund-

stucken vor einer Versickerung oder Ableitung zu behandeln ist.

3.9.7.1 Bereich West und Mitte
Fur die Gewerbegrundsticke GE 1 und GE 2 West und Mitte sowie MU 1 West und Mitte gilt,

das anfallendes Niederschlagswasser vor Ort oberhalb der versickerungsfahigen Sande ober-

irdisch zu versickern ist. Zu oberirdischen Versickerungsanlagen zahlen alle, bei denen eine
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Kombination aus Verdunstung und Versickerung entstehen, angelehnt an den Wasserkreis-
lauf. Beispiele hierfur sind Versickerungsmulden, Mulden-Rigolen-Versickerung und Retenti-
onsgrundacher mit Anschluss an eine Rigole.

Auf den Grundstucken ist ein oberirdisches Retentions- und Ruckhaltevolumen entsprechend
Uberflutungsnachweis gemaf DIN 1986-100 (in der jeweils geltenden Fassung) bzw. von min-
destens 54 Litern pro gm befestigte und angeschlossene Flache zu errichten. Das grdl3ere,
sich ergebende Volumen ist maligebend. Die Berechnungen des Rickhaltevolumens nach
DIN 1986-100 sind unter Anwendung der sich ergebenden Versickerungsrate durchzufihren.

Das durch die Versickerungsanlagen bereitgestellte Volumen kann angerechnet werden.

3.9.7.2 Bereich Ost
Fur die Gewerbegrundstiicke GE 1 und GE 2 Ost sowie MU 1 Ost gilt, das anfallendes Nie-

derschlagswasser Uber Vorflutgraben in den Vogelschutzgraben beziehungsweise den Ab-
zugsgraben gedrosselt abzuleiten ist. Die Vorflutgraben dienen lediglich der Ableitung, sodass
die Ruckhaltung mit gedrosselter Einleitung und gegebenenfalls Behandlung der Nieder-
schlagsabflisse auf den Grundstucken der Gewebeflachen erfolgen muss.

Fur die einzelnen Gebiete sind folgende Drosselmengen einzuhalten:
- GE 1 Ost (West) 5,5 I/s Einleitung in den Vogelschutzgraben

- GE 1 Ost (Ost) 5,5 I/s Einleitung in Seitengraben Panzerrampe
- GE2O0st 6,0 I/s Einleitung in den Abzugsgraben tber Vorflutgrében
- MU 1Ost 3,0 I/s Einleitung in den Abzugsgraben Uber Vorflutgréaben

Auf den Grundstlicken ist vor Einleitung in die weiterfiihrende Vorflut ein oberirdisches Re-
tentions- und Ruckhaltevolumen entsprechend Uberflutungsnachweis gemaR DIN 1986-100
(in der jeweils geltenden Fassung) bzw. von mindestens 53 Litern pro gm befestigte und an-
geschlossene Flache zu errichten. Das groR3ere, sich ergebende Volumen ist maf3gebend. Die
Berechnungen des Riickhaltevolumens nach DIN 1986-100 ist anhand der Einleitmengenbe-

grenzung zu ermitteln.

Zu oberirdischen Retentions- und Riickhalteanlagen zahlen Retentionsmulden, Mulden-Rigo-

len-Anlagen sowie Retentionsgriindacher mit Ableitung in eine Retentions-Rigole.

3.9.8  Weitere Baufelder
3.9.8.1 Baufeld C2 Neuwulmstorfer SchulstraRe (Nord-Sud) westliche Wohnbebauung
Fur die Wohnbebauungsgrundstticke im Baufeld C2 (GRZ 0,4, GRZ 0,6) gilt, dass anfallendes

Niederschlagswasser vor Ort oberhalb der versickerungsfahigen Sande oberirdisch zu
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versickern ist. Zu oberirdischen Versickerungsanlagen z&hlen alle, bei denen eine Kombina-
tion aus Verdunstung und Versickerung entstehen, angelehnt an den Wasserkreislauf. Bei-
spiele hierfur sind Versickerungsmulden, Mulden-Rigolen-Versickerung und Retentionsgrun-
dacher mit Anschluss an eine Rigole.

Auf den Grundstucken ist ein oberirdisches Retentions- und Ruckhaltevolumen entsprechend
Uberflutungsnachweis gemafR DIN 1986-100 (in der jeweils geltenden Fassung) zu errichten.
Das groRRere, sich ergebende Volumen ist mafligebend. Die Berechnungen des Riickhaltevo-
lumens nach DIN 1986-100 sind unter Anwendung der sich ergebenden Versickerungsrate
durchzufiihren. Das durch die Versickerungsanlagen bereitgestellte Volumen kann angerech-
net werden. Im Entwéasserungsiubersichtslageplan ist die Anordnung maglicher Versickerungs-

mulden oder Rigolen dargestellt.

3.9.8.2 Baufeld C3 Neuwulmstorfer Schulstraf3e (Nord-Sud) westliche Wohnbebauung
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,4, GRZ2 0,6.

3.9.8.3 Baufeld G1 sudlich Neuwulmstorfer Schulstraf3e (Ost-West)
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,2, GRZ2 0,35.

3.9.8.4 Baufeld G2 Kita stidlich Neuwulmstorfer SchulstralRe (Ost-West)
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,3, GRZ2 0,45.

3.9.8.5 Baufeld G3 Neuwulmstorfer SchulstraBe Mitte, stidliche Bebauung
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,4, GRZ2 0,7.

3.9.8.6 Baufeld G4 Neuwulmstorfer SchulstralRe Mitte, stidliche Bebauung
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,4, GRZ2 0,7.

3.9.8.7 Baufeld G5 Neuwulmstorfer Schulstralle Ost, sudliche Bebauung
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,4, GRZ2 0,7.

3.9.8.8 Baufeld G6 Fischbeker Boulevard Sud, westliche Bebauung
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,6, GRZ2 0,75.
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3.9.8.9 Baufeld G7 Fischbeker Boulevard Sud, westliche Bebauung (Nahe B 73)
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,6, GRZ2 0,75.

3.9.8.10 Baufeld G 8 Fischbeker Boulevard, dstliche Bebauung
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,4, GRZ2 0,6.

3.9.8.11 Baufeld H (WA10) mit H1, 15, 29 und 43 Rethenbek-Sid westlich Reihenhauser
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,4, GRZ2 0,6.

3.9.8.12 Baufeld H (WA7) mit H2-14, H16.28 und H30-42 Rethenbek-Sid westlich Einzelhau-
ser

Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,3, GRZ2 0,45.

3.9.8.13 Baufeld H44 Rethenbek-Siid dstlich
Vollstandige Versickerung analog Baufeld C2. GRZ 0,4, GRZ2 0,6.

3.9.9 Vogelschutzgraben

Fur den Schutz des EU-Vogelschutzgebietes Moorgurtel nérdlich der Bahnlinie ist gemaf
FFH-Vertraglichkeitsstudie zum Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reet-
hen“ das Eindringen von streunenden Katzen und Hunden aus dem Wohngebiet zu verhin-

dern.

Fur den Schutz des EU-Vogelschutzgebietes Moorgurtel nérdlich der Bahnlinie ist gemaf
FFH-Vertraglichkeitsstudie zum Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reet-
hen“ das Eindringen von streunenden Katzen und Hunden aus dem Wohngebiet zu verhin-
dern. Eine wirksame Mal3Bhahme, um potenzielle Pradatoren aus dem Schutzgebiet fernzuhal-
ten, ist die Anlage eines Schutzgrabens am Nordrand des Plangebietes. Dort wo kein Schutz-
graben moglich ist, ist mit Schutzzaunen und bei Wegequerungen gegebenenfalls mit Ultra-
schall-Vergramungsanlagen das Eindringen der Pradatoren zu verhindern. Um eine Abschot-
tung des Vogelschutzgebietes gegen Katzen und Hunde zu erreichen, muss ein solches Gra-
ben-Zaun-System folgende Kriterien erfullen:

e Mindestgrabenbreite der dauerhaften, ganzjahrigen Wasserfiihrung von 3 m

e Dauerhafter Einstau auf eine Mindesttiefe von 0,5 m
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¢ Verzicht auf Gehdlzanpflanzungen im Grabenbdschungsbereich und entlang der Zau-
nanschlisse, jahrliche Boschungsmahd

o Regelmaliige Begehung des Grabens im mindestens vierwéchigen Rhythmus, Entfer-
nung von potenziellen Querungsmoglichkeiten

e Jahrliche Entkrautung und Entfernung von Geholzaufwuchs in den Herbstmonaten
Die dauerhafte Wasserfilhrung wird durch die verpflichtende Ableitung der angrenzenden Ge-
werbegrundstiicke im Bereich Vogelschutzgraben Ost und die Ableitung aus den Retentions-
und Reinigungsgraben der GewerbestralRe (Bereich Vogelschutzgraben West) (siehe Entwas-
serungsubersichtslageplan) sowie einer generellen Abdichtung des Grabens unterstitzt. Fur
den Anschluss der Grundstiicksentwasserung ist eine Mindestanschlusstiefe von 1,3 m zu
garantieren. Zusammen mit der dauerhaften Mindestwassertiefe von 0,5 m und einem Ver-
dunstungspuffer von 30 cm ergibt sich eine Mindestgrabentiefe von 2,1 m. Durch die Mindest-
wasserbreite von 3,0 m und einer Béschungsneigung von 1:2 ergibt sich die Grabenbreite, die

von Boschungsoberkante zu Bdschungsoberkante mindestens ca. 9,50 m betragt.

Auf Grund des vorhandenen Geldndegefalles von West nach Ost und den beiden Vorflutern
Rethenbek und Abzugsgraben ist ein durchgéngiger Vogelschutzgraben nicht maéglich, so
dass je Gewerbeblock ein Vogelschutzgraben mit entsprechenden Ubergangen an den Ge-
wassern erforderlich ist.
Die Berechnungsunterlagen sind in Anlage 5-3-8 zusammengestellt:

¢ Anschluss Rethenbek und Abzugsgraben

e Einzugsgebiete, Zufliisse, Drosselzu- und abflisse

¢ Klimatische Betrachtung und Wasserbilanz als Nachweis fur dauerhaft ausreichende
Wasserstande

Vogelschutzgraben allgemein

e Bdschungsneigung 1:2, Sohle und Bdschung bis 30 cm Uber Dauerstau abgedichtet,
Schutzschicht und Oberboden mit Rasenansaat

Vogelschutzgraben West:
e Sohlhdhe: 4,35 mNN, geplanter Dauerstau 4,85 mNN,
e Die Oberkante der Grabenbdschung

o Oberkante (OK) Grabenbtdschung Nordseite 5,50 mNN in Form einer zuséatzli-
chen Verwallung, um ein Uberstromen in den Bahngraben und ggf. auf nieder-
sachsisches Gebiet zu verhindern

o knapp unterhalb des Schauweges (Hohen siehe Lageplan) bei ca. 6,50 mNN
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Vogelschutzgraben Mitte:
e Sohlhdhe: 4,10 mNN, geplanter Dauerstau 4,90 mNN,
o Die Oberkante der Grabenbtschung

o Oberkante (OK) Grabenbtschung Nordseite 5,20 mNN mit kleiner Verwallung,
um ein Uberstromen in den Bahngraben zu verhindern

o knapp unterhalb des Schauweges (Hohen siehe Lageplan) bei ca. 6,31 mNN

Vogelschutzgraben Ost:
o Sohlhdhe: 4,00 mNN, geplanter Dauerstau 4,80 mNN,
o Die Oberkante der Grabenbtschung

o Oberkante (OK) Grabenbédschung Nordseite 5,10 mNN, die sich auf der Nord-
seite noch in eine Einschnittsbéschung fortsetzt (nicht abgedichtet)

o knapp unterhalb des Schauweges (Hohen siehe Lageplan) bei ca. 6,21 mNN

3.9.10 Siele Hamburger Stadtentwasserung

Siele der Hamburger Stadtentwasserung werden an den Knotenpunkten mit der B 73 sowie
am Ohrnsweg angetroffen. Die Zuleitungen werden, soweit erforderlich, angepasst. Das Er-
gebnis der Abstimmung mit Hamburg Wasser im Oktober 2019 kann wie folgt zusammenge-
fasst werden:

¢ Am Knoten West (Fischbeker Boulevard) ist keine zusatzliche Einleitung in die aus
Westen kommende Haltung mit einem Durchmesser DN 300 mdglich. Aus diesem
Grund wird eine parallele Sielleitung vorgesehen, die fiir den Bereich der DN300-Hal-
tung das zulaufende Fahrbahnwasser sowie Nebenflachen aufnimmt und dann erst
wieder in die Haltung eingeleitet, wenn diese tUber zusétzliche Kapazitaten verfugt
(Haltung mit DN 400). Die Trummen werden versetzt und an die neue Sielleitung an-
geschlossen. Im fortlaufenden Planungsprozess soll zudem abgestimmt werden, in-
wieweit Teile der Einmiindung in die ehemalige Ableitung aus dem Gelédnde der
Standortverwaltung, deren Flachen vollstandig abgebrochen werden, eingeleitet wer-
den konnen. Hierbei ist zu beachten, dass die Funktion des Gelandes noch bis 2022
sichergestellt sein muss.

¢ Am Knotenpunkt Ost (StraRe Am Moor) ist eine Einleitung der zusétzlich versiegelten
Flachen in die Siele der B 73 moglich. Hierzu werden die Trummen versetzt und an
die vorhandenen Anschlussleitungen angeschlossen.

e Am Knotenpunkt Ohrnsweg ist eine Einleitung der zusatzlich versiegelten Flachen
(Knotenpunktbereich, der nicht Giber Seitengraben entwéassert werden kann) madglich.
Hierzu werden neue Trummen gesetzt und an die Sieleitung angeschlossen.

Die neue Sielleitung an der B 73 geht in Eigentum der HSE ber.
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3.9.11 Schmutzwasser

Das Planungsgebiet fallt topographisch nach Norden hin ab. Weist das vorhandene Gelénde
fur den Bereich B 73 / Cuxhavener Stral3e eine Hohe von ca. +13,00 mNN aus, so sind es im
Norden an der Bahnlinie nur noch ca. +5,00-5,50 mNN. Fur die abwasserseitige Erschliel3ung
des Plangebiets ist ein Freigefallesystem, welches das Schmutzwasser von allen Quartieren

einem Pumpwerk zufiihrt, vorgesehen.

Das Pumpwerk wird im Tiefpunkt im Gewerbegebiet westlich der Rethenbek und ndrdlich der
Gewerbestral3e platziert. Von dort aus wird das Abwasser in einer Druckleitung, die parallel
der Rethenbek fiihrt, bis zur Uberland-Druckleitung (DR 700 und DR 350) nordlich der Bahn-
linie geférdert. FUr den Anschluss an die Druckleitung ist die Bahnlinie zu unterqueren. Eine
entsprechende Kreuzungsgenehmigung wird beantragt. Als Backup erfolgt zudem eine Anbin-

dung an die SW-Leitung im Ohrnsweg.

Es ist eine vollstandige Besielung der Gewerbestral3e, der Grinderstralie, der Stral3e Rethen-

bek, des Fischbeker Boulevards und der dffentlichen Stichstralen im Zentrum vorgesehen.

Das Waldquartier wird tiber die Siele in der Neuwulmstorfer Schulstral3e bzw. tber den sudli-
chen Fischbeker Boulevard entwassert. Die Neuwulmstorfer Schulstrafe und die StralRe Am
Moor werden nur abschnittsweise besielt.

Die Stral3e Vol3drift wird im Freigefalle an das beschriebene Schmutzwassernetz angeschlos-

sen.

Die Einfamilienh&auser in den privaten Stichstra3en an der Rethenbek Siid erhalten eine ge-
meinsame SW-Sammelleitung, die an das geplante SW-Siel in der Stral3e Rethenbek (West

und Ost) angeschlossen werden.

Die Kleingéarten Ost (StraRe Am Moor) und West (Grinderstral3e) sowie der vorgesehene
Sportplatz 6stlich der Stralle Am Moor werden ebenfalls an das Schmutzwassernetz ange-

schlossen.

Die ehemalige Standortverwaltung (StOV) der Rottiger-Kaserne (nordlich der Cuxhavener
Straf3e) und derzeit als Depot flr das MARKK genutzt, ist zurzeit einschlielich der 6stlich
davon liegenden Flichtlingsunterkiinfte provisorisch lber die alten bestehenden Grundleitun-
gen der Kaserne angeschlossen. Fiur das Gebaude bestehen Neubauplanungen, die dann an
das SW-Netz angeschlossen werden kdnnen. Da die Réttiger-Kaserne ebenfalls bebaut wird
und die Grundleitungen ggf. Giberbaut werden, ist eine temporére Entwasserung oder gegebe-

nenfalls provisorische Umverlegung der Grundleitung erforderlich.

Die SW-Siele werden mit dem Mindestdurchmesser von DN 250 vorgesehen. Die Verlegung
der SW-Siele erfolgt Uberwiegend mit dem Mindestgefélle von 0,4 %. Dort, wo aus topografi-

schen Grinden die Einhaltung der mit der IBA abgestimmten Mindesttiefe von 1,80 m nicht
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maglich ist, werden steilere Gefalle von 1 % bis zu 4 % (bis zu 7,5% in der Vol3drift) erforder-
lich. Auf Schmutzwasserabsturzschachte wird verzichtet. Kleinere Hohenspriinge bis 0,25 m
werden Uber Rutschen in den Schéchten abgebaut und gegebenenfalls Uber eine steilere Ver-
legung des SW-Siels weiter abgebaut.

Fur die Druckleitung ist aufgrund der Lage im Wasserschutzgebiet eine doppelwandige Lei-
tung mit der Méglichkeit zur Leckageiiberwachung seitens der Behérde fur Umwelt, Klima,
Energie und Agrarwirtschaft gefordert.

Gemal Vorabstimmung mit der IBA wurde eine Mindestsohltiefe der SW-Siele von 1,80 m

eingehalten, damit der Anschluss der Bebauung gewahrleistet werden kann.

Speichersiele

Die letzten Haltungen vor dem Pumpwerk sind als Speichersiele DN 600 fir eine Ausfallzeit
des Schmutzwasserpumpwerkes von zwei Stunden (Annahmeregelung fir die Freie und Han-
sestadt Hamburg) ausgebildet. Das erforderliche Riickhaltevolumen ermittelt sich Uber den
Gesamtschmutzwasserabfluss des ErschlieRungsgebietes mit Q = 28,4 I/s. Fir eine Ausfall-
zeit des Pumpwerkes von zwei Stunden ergibt sich dadurch ein erforderliches Rickhaltevolu-
men von ca. 205 m3. Bei einem Aufstau bis ca. 1,0 m unter Deckel stehen ca. 213 m3 mit
volleingestauten Haltungen zur Verfligung. Unter Einbeziehung der Schachtvolumina und der
angrenzenden teileingestauten Haltungen steht ausreichend Ruckhaltevolumen fir einen
Pumpwerksausfall von zwei Stunden zur Verfiigung. Zuséatzlich besteht der Notiiberlauf zum
Ohrnsweg.

3.10 Grundwasserschutz

Aussagen zum Grundwasserschutz finden sich im Gutachten ,Zusammenstellung planungs-

relevanter Vorgaben und Auflagen zum Grundwasserschutz“ BWS GmbH vom 30.10.2017 [2].

Im Grof3teil der ErschlieBungsflache treten die Sande des 1. Hauptgrundwasserleiters ohne
eine schiitzende Uberdeckung durch geringdurchlassige Sedimente an die Oberflache. Dar-
tber hinaus sind im Grof3teil der Flache geringe bis sehr geringe Grundwasserflurabsténde
gegeben. Der Grundwasserleiter besitzt daher eine hohe Empfindlichkeit gegentiber Stoffein-

tragen.

Ein Teil der Fassungen des Wasserwerks Suderelbmarsch entnimmt Grundwasser zur Trink-
wassergewinnung aus dem 1. Hauptgrundwasserleiter. Die ErschlielBungsflache liegt im Ein-
zugsbereich der westlichen Flachbrunnen. Zum Schutz der Trinkwassergewinnung ist daher
sicherzustellen, dass durch die ErschlieBung keine schadlichen Stoffe in den Grundwasserlei-

ter eingetragen werden und das Grundwasserdargebot nicht verringert wird.
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Das Gutachten der BWS verweist im Weiteren auf vorangegangene Gutachten und Verfahren
(NF 65) fur das gleiche Wasserschutzgebiet und die entsprechenden Abstimmungen mit der
BUKEA und stellt fest:

Aus der Verordnung Uber das Wasserschutzgebiet ergeben sich Vorgaben fir die Erschlie-
Bung. Die entsprechenden Verbote sind im 8 5 der Verordnung aufgefuhrt. Nachfolgend sind
die fur die ErschlieBung maf3geblichen Regelungen genannt:

e Das Einleiten, Verregnen und Versickern von Schmutzwasser und wassergefahrden-
den Stoffen (819 g Abs. 5 WHG) ist verboten. Gesammeltes Niederschlagswasser
von Dachflachen soll flachig tber die belebte Bodenzone (Muldenversickerung) versi-
ckert werden. Alternativ ist es in ein Regen- bzw. Mischwassersiel oder ein Oberfla-
chengewasser einzuleiten.

o Jeglicher Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen ist nur in haushaltstiblichen Men-
gen zulssig. Eine Ansiedlung von Gewerbe, das mit wassergefahrdenden Stoffen
umgeht oder Abfall lagert/behandelt, ist verboten.

e Das in der geplanten Wohn- und Gewerbenutzung anfallende Schmutzwasser ist si-
cher aus dem Schutzgebiet herauszuleiten.

¢ Die Verwendung wassergefahrdender, auswasch- oder auslaugbarer Materialien bei
Baumafinahmen (insbesondere beim Stral3en-, Wege- und Tiefbau) ist verboten.

e Die Herstellung privater oder gewerblicher Brunnen zur Trink- oder Brauchwasserge-
winnung ist verboten.

e Abgrabungen und Erdaufschlisse, durch die Deckschichten wesentlich vermindert
werden, sind verboten. Dies gilt insbesondere dann, wenn zu besorgen ist, dass das
Grundwasser aufgedeckt und keine ausreichende und dauerhafte Sicherung zu sei-

nem Schutz vorgenommen werden kann.

Bei einer Versickerung von Niederschlagswasser ist der geforderte Mindestabstand der Sohle

der Versickerungsanlage zum Grundwasser von einem Meter zu berlicksichtigen. Wir emp-

fehlen, als Bezugsgrundwasserstand den Bemessungsgrundwasserstand heranzuziehen.

Aus Sicht des Grundwasserschutzes ist eine Retention vorgereinigten Regenwassers ... ohne
nachteilige Auswirkungen mdglich. Bei einem Einstau von Wasser in dieser Flache nach stér-
keren Niederschlagsereignissen entsteht in der Aussickerungszone voribergehend ein gerin-

ger, nach unten gerichteter, Gradient.

Aufgrund der geringen Durchlassigkeit der Torfe und des nur kurzzeitigen und flachen Ein-
staus sauberen Wassers sowie der Sickerpassage der belebten Oberbodenzone ist keine Ver-
unreinigung des Grundwassers zu erwarten. Dartiber hinaus wird die Situation durch die Aus-
sickerung von oberflachennahem Grundwasser in das Grabensystem der Marsch im Abstrom

der Retentionsflache begunstigt.
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Die im Gutachten beschrieben Vorgaben und Beschrankungen werden fir die Planung der
Verkehrsanlagen und Entwéasserungsanlagen eingehalten und sind beim Bau zu bericksich-
tigen.

Grundlegend und abweichend zum BWS-Gutachten gilt, dass Keller und Tiefgaragen nicht
zulassig sind. Fur die Gebiete sudlich der Neuwulmstorfer Schulstral3e sind Keller und Tiefga-
ragen ausnahmeweise zulassig, wenn zwischen dem prognostizierten hochsten Grundwas-
serstand und der Konstruktionsunterkante der Geb&ude ein Mindestabstand von 1 m einge-
halten wird. Hierzu ist der Grundwassergleichenplan des hydrologischen Jahres 2018 mit ho-

hen Grundwasserstanden zu bertcksichtigen.

3.11 Offentliche Beleuchtung

Alle Verkehrsflachen erhalten eine Beleuchtung. Im Rahmen der 1. Wiederholten Verschi-
ckung erfolgte durch die HHVA eine Uberarbeitung der vorzusehenden Beleuchtung, die, so-

weit mdglich, in der Planung umgesetzt wurde.

Innerhalb des Blau-Grinen-Bands sollen mindestens in folgende Verkehrsflachen besonde-
rer Zweckbestimmung Mastleuchten gesetzt werden:

Bereich West - ful3laufige Anbindung von Verlangerung der Grunderstraf3e nach Westen/
Neu Wulmstorf

Bereich Mitte - befestigte Flachen um den Fischbeker Teich

Bereich Ost - Nord-Sid Wegeverbindung der Panzerrampe

Auflage aus B-Plan (Stand der T6B-Beteiligung im Dezember 2019) 82 (38)): Im Plangebiet
sind AufR3enleuchten mit insekten- und fledermausfreundlichen, von UV-Licht freien Leuchtmit-
teln, zum Beispiel in Form von Natrium-Niederdruck- oder LED-Lampen, mit ca. 590 nm Wel-
lenlange, monochromatisch auszustatten. Die Leuchtanlagen sind staubdicht auszufiihren und
nach oben und zu den inneren und &ufReren Grinflachen hin abzuschirmen oder so herzustel-
len, dass direkte Lichteinwirkungen auf diese Flachen vermieden werden. Die Beleuchtung ist
zeitlich und in der Anzahl der Leuchtkorper auf das fir die Beleuchtung der Flachen notwen-

dige Mindestmal zu beschranken.

3.12 Offentliches Griin / Freianlagenplanung
3.12.1 Offentliches Griin

Entlang der Stral3en der GroberschlieBung werden zahlreiche bepflanzte Grinstreifen ange-

legt. Die Abtrennung der seitlichen Langsparkstéande erfolgt durch Bauminseln.
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Die Baumgruben sind mit mindestens einem Volumen von 12 m?3 sowie eine offene Oberflache
von mindestens 6 m? vorgesehen. Die Baumgruben in zusammenhangenden Grinstreifen
werden mdglichst als eine durchgehende Baumpflanzgrube mit durchgehenden Beliftungs-
graben hergestellt werden. Die Baumstandorte und die Beluftungseinrichtungen (Hofeinlaufe)
werden mit Sicherungsmaflinahmen (z.B. Eichenspaltpféhle) vor einer Befahrung geschiitzt.
Die Detailplanung hierzu erfolgt in den nachsten Planungsschritten. Bei in Reihe angeordneten
Baumen wird moglichst ein Mindestabstand von 8,0 m eingehalten.

Innerhalb der Stral3en der FeinerschlieBung sowie in den Bereichen des Blau-Griinen Bandes,
entlang der Rethenbek, im Mittelstreifen des Fischbeker Boulevards und dessen Fortsetzung
bis zum Vogelschutzgraben sind weitere Baumquartiere/-standorte angeordnet, die im Rah-
men der Freianlagenplanung festgelegt werden. Parallel zum Vogelschutzgraben wird Uber
den B-Plan eine Bepflanzung sudlich des Schauweges auf den Gewerbegrundstiicken festge-
schrieben. Dies ist nicht Bestandteil der vorliegenden Planung.

Die folgende Tabelle zeigt die Anzahl der Neuanpflanzungen im StraRenraum mit Stand
11.01.2024.

Tabelle 3: Baumneupflanzungen im Verkehrsraum

Stral3e (Baume innerhalb des Straf3enraumes) Anzahl
Am Moor 44
Gewerbestralle 42
Neuwulmstorfer SchulstralBe West (Nord-Siid-Verlauf) 30
Neuwulmstorfer Schulstrale Sid (West-Ost-Verlauf) 86
Griinderstrale 73
Sandbeker Redder 20
Fischbeker Boulevard Nord 45
Fischbeker Boulevard Siid 24
Rethenbek Nord 32
Rethenbek Siid 14
StichstraRe an GriinderstralRe West 7
StichstralRe an Griinderstralle Ost 7
StichstraRe an Neuwulmstorfer SchulstralRe West 8
Stichstral3e an Neuwulmstorfer Schulstral3e Ost 8
Summe 451

Hinweis zu den Folgeziffern 3.12.2 — 3.12.4:

Dies sind textliche Erlauterungen zur Entwurfsplanung Freianlagen - Gestalterische Aufwer-

tung des offentlichen StralRenraums.
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3.12.2 Freiraumvernetzung

Das stadtebauliche Konzept greift topographische Elemente und Strukturen am Ubergang zwi-
schen Marschlandschaft, Moor und Geest auf. Das Freiraumkonzept entwickelt diese zu einer
differenzierten Landschaftsformation mit Anhéhen und Senken, trockenen und feuchten
Standorten und kleinrdumig wechselnden Vegetationsbildern. Mit der Ausweitung der Frei-
raumgestaltung in das offentliche Stralenland werden die Gestaltungsprinzipien der angren-
zenden Freianlagen in den angrenzenden StralR3enbereich fortgefihrt, um die Vernetzung in-
nerhalb des Quartiers zu starken und fir die Bewohner und Besucher erlebbar zu machen.
Diese Ubergangsbereiche sind in den Lageplanen farblich in einem hellen Gelbton gekenn-

zeichnet und Teil der Verkehrsanlagen und damit auch Gegenstand dieser Verschickung.

Im Zuge der Rethenbek sind die Profile (Doppeltrapezprofil) hinsichtlich eines Einstaus bei

Starkregen zu beachten.

3.12.3 Bepflanzungskonzept

Innerhalb der Anschluss- und Ubergangsbereiche wird das Bepflanzungskonzept der Frei-
rdume in das Stral3enland gefuhrt. Die Baumarten entsprechen dem angrenzenden Freiraum-
konzept und werden entgegen den StralRenbaumen teils in freier Stellung gepflanzt. Die Ve-
getationsflachen werden entsprechend den angrenzenden Freianlagen gestaltet, zum Beispiel

Wiesenansaaten.

3.12.4 Materialkonzept

In den Anschluss- und Ubergangsbereichen soll ein ,Belagswechsel“ erfolgen. Die Auswahl
der Materialitat erfolgt hier aktuell noch in Varianten zur Prifung von technischen Vorgaben
(Befahrbarkeit) und zu erwartenden Baukosten. Im aktuellen Arbeitsprozess werden als Vari-
anten Betonplatte, Betonpflaster geprift. In den Uberwiegenden Bereichen wird der Belag des
angrenzenden Gehwegs weitergefuhrt. In Teilbereichen (z.B. an der Kurve Neuwulmstorfer
SchulstralBe / Grunderstral3e, gekennzeichnet mit FBR_Anschluss_001) findet ein Belags-

wechsel statt.

3.12.5 Entlang der Rethenbek
Im Zuge der Rethenbek sind die Profile (Doppeltrapezprofil) hinsichtlich eines Einstaus bei
Starkregen zu beachten und Anpflanzungen, Materialkonzept fur die Wege und fir die Aus-

stattung daraufhin auszurichten.
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3.13 Querungsbauwerke

3.13.1 Aligemein

Im Planungsgebiet sind Querungen Uber die Rethenbek erforderlich.

Neben der Querung der Rethenbek sind noch weitere Durchlasse erforderlich, die jedoch al-

lesamt kleinere Dimensionen erfordern und als Rohrdurchlasse geplant werden. In der Regel

erhalten diese mindestens einen Rohrdurchmesser DN 500.

Zudem sind fur den Anschluss des Radweges an die S-Bahnstation im Anschluss an die ge-
plante Fahrradabstellanlage ein Querungsbauwerk tber den Trog der Unterfihrung sowie

Stutzwande und Treppenanlagen vorgesehen.

3.13.2 Rethenbekquerungen

StralRen- und Wegequerungen

Zwangspunkte der querenden Strafl3en sind die GW-Stande und Langs- und Querneigungen,
die sich aus den Zwangspunkten der Oberflachenentwasserung ergeben sowie wirtschaftliche
Gesichtspunkte, die das MalR des Bodenauftrages maglichst minimieren, also gelandenahe
Hohenlagen anstreben.

Aus diesen Zwangspunkten wiederum leiten sich, in Verbindung mit den Sohlhéhen und ab-
zufihrenden Wassermengen der Rethenbek, die Randbedingungen fur die Durchlasse ab.

Folgende Rahmendurchlasse werden im Zuge der Rethenbek vorgesehen:

e Durchlass 1 StraRe Rethenbek-Sid, Breite 6 m

e Durchlass 2 Neuwulmstorfer Schulstrafle, Breite 8,5 m

e Durchlass 3 Griinderstrale, Breite 12 m

e Durchlass 4 Gewerbestralie, Breite 12 m

e Durchlass 5 Schauweg, Breite 12 m
Auf Grund der gro3en AulRengebietszufliisse missen im Zuge der Rethenbek Durchlasse mit
Breiten bis zu 12 m vorgesehen werden. Die lichte H6he betragt auf Grund der Héhenplanung

bis ca. 0,80 m. Vorgesehen ist die Verwendung von parallelliegenden Fertigteilelementen.

Detaillierte Abstimmungen zu den Durchlassbauwerken erfolgen im Rahmen eines gesonder-
ten Verfahrens.

Verbindung Blau-Griines Band

Das Blau-Griine Band stellt neben der Teichanlage das maRRgebliche Gestaltungselement des
Planungsgebietes dar. Die Planung der Geh- und Radwegquerung erfolgt im Rahmen der

Freianlagenplanung.
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3.13.3 Bauwerke im Ubergang zur S-Bahnstation

Durchlasse allgemein

Zwangspunkte der querenden Wegverbindung sind Langs- und Querneigungen, die sich aus
der Oberflachenentwasserung und der Barrierefreiheit ergeben sowie wirtschaftliche Gesichts-
punkte, die das Mal3 des Bodenauftrags moglichst minimieren und folglich eine gelandenahe
Hohenlage anstreben. Aus diesen Zwangspunkten werden in Verknipfung mit den Sohlhéhen

und abzufiihrenden Wassermengen die Randbedingungen der Durchlasse abgeleitet.

Im Verlauf des Rad- und Gehweges zur S-Bahn auf der Panzerrampe werden zwei vorhan-

dene Durchlasse Uberbaut.

Rohrdurchlass im Bereich Rad- und Gehweg

Bei Baukilometer 31+234 wird eine vorhandener Rohrdurchlass mit DN 1400 Uberbaut. Dieser
fuhrt das Niederschlagswasser des westlichen Grabens neben der Panzerrampe in den 6stli-
chen Graben. Die Rohrsohle liegt bei +3,20 m tber Normalhéhennull (NHN). Die Fliel3sohle
ergibt sich mit einer Auffillung mit Sohlsubstrat auf einer Hohe von +3,45 m . NHN. Es wird
eine Uberdeckung von 0,85 m erreicht. Der Durchlass wird mit den vorhandenen Maf3en neu

und mit etwas groRerer Lange hergestellt.

Rahmendurchlass im Bereich Rad- und Gehweg

Im weiteren Verlauf des geplanten Weges
bei Baukilometer 31+344 befindet sich ein
vorhandener Rahmendurchlass. Dieser
fuhrt das Niederschlagswasser des Gra-
bens oOstlich der Panzerrampe und des
Stlickengrabens unter den Bahngleisen
Uber ein Gerinne aus einem halben
DN 500 Rohr in den Stargraben. Anpas-

sungen sind nicht erforderlich. ;“’ ‘ | ‘,“ = 3 ‘I:*

Abbildung 3.13.3-1:Rahmendurchlass zum Stargraben

Hinweis zu den Folgepunkten beziiglich Bauwerken im Bereich des Vorplatzes mit Ubergang
zur S-Bahnhaltestelle Fischbek: Auf Grund planerischer Uberlegungen Dritter hinsichtlich einer
Anbindung an einen noch in Prifung befindlichen Radschnellweg ndrdlich der Bahntrasse, ist

der Vorplatz nur informativ mit aktuellem Planungsstand dargestellt.
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Uberfiihrung der Unterfiihrung zum Bahnsteig

Als Verbindung zwischen Fahrradabstellflache und Bahnsteig wird Uber das Trogbauwerk,
eine Uberfuihrung benétigt. Diese erfolgt in einer gesonderten Planung als Ingenieurbauwerk.
Es muss eine lichte Weite von 3,90 m Uberspannt werden. Unter der neuen Uberfiihrung wird
die lichte Ho6he von min. 2,50 m fir Ful3ganger eingehalten. Die Rampe zum Bauwerk wird
eine lichte Breite von 2,5 m und eine Langsneigung von ca. 3 % erhalten. Das Bauwerk selbst
ist an die vorhandene Zuwegung zum Bahnsteig anzupassen. Die erforderliche Rampe wird
ebenfalls als Bauwerk vorgesehen, um keine zusatzlichen Erdlasten auf das darunterliegende
Pumpwerk der Bahn (Schacht DN 2000 ragt bis unter Rampe) sowie die Stlitzwand des Troges
einzutragen.

Treppenanlage

Um eine Verbindung zwischen Unterfihrung und Fahrradabstellflache zu erhalten, ist ein Trep-
penanschluss mit Zwischenpodest erforderlich. Hierflr erfolgt ein Durchbruch im Bereich der
vorhandenen Trogwand der Unterfihrung erfolgen. Es erfolgt eine gesonderte Planung als
Ingenieurbauwerke. Hierbei sind die Bemessungswasserstande neu festzulegen, da der un-

tere Treppenbereich unterhalb des 2007 ermittelten Bemessungswasserstandes liegt.

WinkelstUtzwande

Die Winkelstutzwande sind erforderlich, um den H6henunterschied zwischen Bestand und der
Abstellflache fur die Fahrrader zu Uberwinden. Es erfolgen gesonderte Planungen als Ingeni-
eurbauwerke. Es werden vorgefertigte Stlitzwénde in den Héhen von rd. 0,55 bis rd. 1,55 m
benotigt. Auf den Stitzwanden sind zur Absturzsicherung Gelander mit einer Mindesthohe von
1,3 m Uber der jeweiligen Flache vorgesehen.
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Abbildung 3.13.3-2: Lageplanausschnitt Vorplatz mit Fahrradabstellanlage (informativ)
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Der zwischen Abstellanlage und Treppe anschlieRende Weg Richtung Siiden, der zum sudli-
chen Beginn der Unterfihrungsrampe fuhrt, ist aktuell nicht Bestandteil der Planung und nur
nachrichtlich auf Grundlage der vom Bezirksamt zur Verfigung gestellten Freianlagenplanung
eingetragen. Gleiches gilt fur die terrassenformige Ausbildung zwischen Abstellanlage und
Unterfuhrungstrog.

3.14 Ver- und Entsorgungsleitungen
Bestand

Im Planungsraum sind einige Bestandsleitungen von Hamburg Wasser HSE, Stromnetz Ham-
burg, Telekom und Dataport sowie weitere Versorgungsleitung im Bereich der noch vorhan-
denen temporéaren Flichtlingsunterkiinfte sowie der vorhandenen Bebauung und zudem in
den Nebenflachen der B 73 und entlang der Bahntrasse vorhanden. Des Weiteren werden
vorhandene Leitungen im Einmundungsbereich des Ohrnsweges angetroffen. Es liegt ein Lei-

tungsbestandsplan vor.

Bestand Radweg zur S-Bahnstation Fischbek

In Parallellage zu den vorhandenen Bahngleisen verlauft zwischen diesen und der Panzer-
rampe und somit dem geplanten Geh- und Radweg ein oberirdischer Kabelkanal. Des Weite-
ren stehen in regelmaRigen Abstdnden von rund 80 m Oberleitungsmasten neben den Glei-

sen.

Im Bereich der geplanten B+R Anlage verlauft eine Regenwasserleitung DN 350 der Saga

sowie Sielleitungen und eine Hebeanlage der Deutschen Bahn.

Zudem kreuzt ein Lichtwellenleiterkabel der Telekom und zwei Leitungen von Stromnetz Ham-

burg.

Planung
Im Rahmen der Leitungstrassenplanung werden alle erforderlichen Ver- und Entsorgungslei-

tungen fir die ErschlieBung vorgesehen einschliel3lich einer Nahwarmeversorgungsleitung.

Die Belange der Leitungsunternehmen werden im Rahmen der Leitungstrassenplanung be-

rticksichtigt.

Die Ver- und Entsorgungsleitungen zum ehemaligen Depot der Bundeswehr missen ein-

schliel3lich der dort angebundenen Fliichtlingsunterkiinfte bis auf Weiteres erhalten bleiben.

Der im Planungsgebiet befindliche Sendemast der Vodafon (in Hohe Bau-km 0+710 rund 35 m

sudlich der Neuwulmstorfer Schulstral3e) wird verlegt.
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4. Planungsrechtliche Grundlagen
Grundlage der vorliegenden Planung ist der Entwurf des B-Plans Neugraben-Fischbek 67 in

seiner Fassung vom 20.10.2023.

Die Umweltbelange werden im gesonderten Teil (Umweltbericht) der Begriindung zum Bebau-
ungsplan NF 67 sachgerecht aufbereitet und bewertet.

5. Umsetzung der Planung
5.1 Grunderwerb

Im Zuge der Aufweitung der B 73 ist im Bereich des westlichen Knotens vor der Einbindung in
den Bestand auf Grund der erforderlichen Aufweitung in geringem Umfang Grunderwerb er-
forderlich. Dieser wird im Rahmen der Gesamtprojektentwicklung getatigt.

5.2 Wirtschaftlichkeit

Die Malinahme wird nach ReStra [10] und den gultigen Entwurfsrichtlinien und Gesetzen aus-
gefuhrt. Die gewahlte Losung entspricht diesen technischen Anforderungen. Nach Vorabstim-
mung und Abwagung mit den zu beteiligenden Dienststellen und unter Berlicksichtigung der
ortlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufgetragene Planung die wirtschaft-

lichste Losung.

5.3 Kosten und Finanzierung

Die Finanzierung der Baukosten erfolgt aus Mitteln der FHH.

Die ErschlieBung der Vol3drift beinhaltet eine Kostenbeteiligung der Anwohner.

5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Planende und bauende Dienststelle ist die IBA Hamburg GmbH. Mit der Fertigstellung und
Endabnahme der Verkehrsanlagen erfolgen die Ubergabe an das Bezirksamt Harburg als zu-

standiger StraRenbaulasttrager.

5.5 Realisierungstermin
Als Realisierungstermin fir die endgultige Fertigstellung wird das Jahr 2031 angestrebt. Bau-
vorbereitende MalRnahmen kénnen, in Abhangigkeit vom parallellaufenden Bebauungsplan-

verfahren, voraussichtlich im 4. Quartal 2024 beginnen.
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5.6 Baustufen /Bauphasen

Baustufen

Im ersten Schritt erfolgt die Herstellung der Trassenkorper der Verkehrsanlagen, um die Lei-
tungsarbeiten durchfiihren zu kénnen. Hierbei sind die Baumfallzeiten und artenschutzrechtli-
che Rahmenbedingungen (s.a. Malihahmen aus der FFH-Vertraglichkeitsprifung) zu beach-

ten.

Im zweiten Schritt werden die Trassenkdrper zu Baustral3en ausgebaut und eine provisorische
Entwasserung vorgesehen, fir die gleichzeitig eine provisorische Anbindung an die Vorfluter

eingerichtet werden muss.

Im letzten Schritt erfolgt die endgultige Herstellung der Flachen der Verkehrsanlagen.

Bauabschnitte
Die ErschlieBungsmalnahme wird in 6 Bauabschnitten ausgefiihrt.

Als erste MalRnahme erfolgt die Anbindung an die B 73 im Knotenpunkt B 73 / Am Moor als
Zuwegung zum Baugebiet selbst. Es folgt die Herstellung der CEF-MalRhahmen und der Be-
ginn der Herstellung des zentralen Fischbeker Teiches und der Querungsbauwerke fir die
Rethenbek. In dem Zusammenhang sind provisorische Entwasserungseinrichtungen, die eine
schadlose Ableitung Richtung Rethenbek beziehungsweise nach Osten Richtung Fischbeker
Moorland gewahrleisten, vorzusehen. Zudem ist friihzeitig die Vorflutfahigkeit der Durchlasse

unter der Bahn und der anschlieRenden Graben sicherzustellen.

Die baulichen MaRnahmen am Ende des Geh- und Radweges Panzerrampe mit dem Fahrrad-
Abstellbereich und der Uberfiihrung zum Bahnsteig sowie Treppenanlage und Stiitzwande
werden unabhangig von den Bautéatigkeiten im ErschlieBungsgebiet durchgefihrt.

Zuwequng zur Baustelle

Die Anbindung der Baustelle erfolgt von der B 73 aus Uber die Anbindung der geplanten Stral3e

Am Moor sowie erganzend lber die Anbindung des geplanten Fischbeker Boulevards.

6. Sonstiges

Verfasst S
IPROconsult GmbH

Winterhuder Weg 82, 22085 Hamburg
Hamburg, 06.05.2024
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