';,TFISCHBEKE REETHEN -KQMMUNALTRASSQE

ABSTIMMUNGSTERMIN 01.04.2022
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SENATSZIELE

« Hamburger Klimaplan: Reduktion CO2
«  Wohnungsbau
* Mobilitatswende:
*  Umweltverbund 80% im Modal Split bis 2030

« Burgerschaftliches Ersuchen (Drs. 22/7088)
,Mobilitdtswende in Neubauprojekten: OPNV-
Anbindung und autounabhangige Angebote
sicherstellen®

« Naturschutz: Hamburgs Griin erhalten
(Senatsdrucksache 21/16980), Vertrag fur
Hamburgs Stadtgrin




KOMMUNALTRASSE IN NF 67
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OV-ErschlieBungskonzept Fischbeker Reethen mit Kommunaltrasse, SBI

Planzeichnungsentwurf Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 67, Bezirksamt Harburg
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Beide Abbildungen: IBA Hamburg GmbH. Obere Abbildung: Vollwertige Kommunaltrasse in Dammlage (Darstellung auf Grundlage 1. Verschickung), Regelquerschnitt von IPROconsult (1. Verschickung, 04.2020)




NATURSCHUTZFACHLICHE EINWANDE

§30 BNatSchG geschutzte Biotope von wertvoller 6kologischer Funktion
und biotoptypischer Artenausstattung beidseitig des vorhandenen
Feldweges, Biotopverbundes (Nord-Sud)

Empfehlungen BUKEA:
- Fahrbahn und Bdschung diurfen den Wurzelbereich der Hecke und <
der Baume nicht uberdecken (Kronenbereich + 1,5 m) e et s ety | ey

- Alternative Verschwenkung der Fahrbahn in Richtung des
Fischbeker Moors bzw. der angrenzenden Ausgleichsflache nicht
moglich

- Erhalt Funktionsfahigkeit Biotopverbund Nord-Sud (Forderungen
Naturschutzverbande)

=> Untersuchung von Alternativen fur den Entfall der Kommunaltrasse

Neue Grinachsen. Erla icht zum Funkti Fischbeker Reethen (KCAP /
Kunst+Herbert, 11/2021)




GUTACHTEN ALTERNATIVE BUSLINIENFUHRUNG

Mit Kommunaltrasse Ohne Kommunaltrasse (Variante 1)

Im Fischbeker Heidbrock (Ost) l

/Neu Wulmstort, Freibad | /‘\lcl. Wulmstori. Freibad |

Kariengrundiage: € O treet itwil Karengrundlage © Npenstreetmap-Mtwirkende

OV-ErschlieBungskonzept Fischbeker Reethen mit Kommunaltrasse, SBI, 02.2012 Alternative Buslinienfiihrung ohne Kommunaltrasse — Variante 1, SBI, 02.2021




NACHTEILE ENTFALL KOMMUNALTRASSE

Bewertung Hochbahn, HVV, BVM:

— Fahrtzeitverlust durch mehrmaliges Queren /
Abbiegevorgange auf B73 mit Ruckstau in
Spitzenstunden

— Keine direkte Anbindung NF 67 an S-
Bahnhaltestelle, Umweg uber Fischbeker
Heidbrook

— Unattraktives OPNV-Angebot und geringe

ErschlieBungsqualitat lasst MIV-Anteil in NF 67

steigen

— Geringere Zielerreichung Mobilitatswende und
Klimaplan

- Prifauftrag an IBA, naturschutzfachlich
vertragliche Varianten fir Kommunaltrasse
ausarbeiten zu lassen

Ohne Kommunaltrasse (Variante 1)

[u‘\ Fischbexer Heicbrock (West)

v /{th, Wulmstor! Frr:tad]

Alternative Buslinienfihrung ohne Kommunaltrasse — Variante 1, SBI, 02.2021

Karengrundlage © Dpenstreetmap-Mtwirksnde




IBA - VARIANTE 1

- Reduktion der Dammlage

- Engstelle 145 m mit 4,50 m Fahrbahnbreite;
Buswartebereiche.

- Uberholverbot Bus-Rad
- Begegnung Bus-Fahrrad nicht zulassig

Baumparameter
Baumstamm D=0,9 m
Baumkrone D=16,0 m
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- Ableitung Oberflachenwasser in Fischbeker i =
Moorland (nordlich d. Kommunaltrasse)

it hochster GIV-Stand] i { | I |

In Klanung

- - -

— T =3 "’ " 11177 - bl ¥ T AN
T il ttansel e dabliitiyZss’ i, % '
AP S S i
S — = \ | ] = 2 — : i
,—‘_:'_I E s

|
J

4

400:001
<

AreE A s BIa 100
[

‘ = Si=l
IPRO Consult Querschnittsplan und Lageplan Vari
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IBA - VARIANTE 2 (VERSION MIT GEHWEG)

Reduktion der Dammlage e wor N e
Engstelle 55 m mit 3,50 m Fahrbahnbreite; | Baumstamm D-0.05 m | Baunmsianm 5.9 m
. | Baumkrone D=14,0m ! Baumkrore D=16,0 m
Buswartebereiche i l i |
. | | i |
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IPRO Consult Querschnittsplan und Lageplan Variante V2-Ax22030 mit Gehweg, 02.2022




STELLUNGNAHME BUKEA — NATURSCHUT 7

Variante 1:

- Nordliches, nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz geschutztes
Biotop wird zerstort

- Erhalt stdlicher Biotopbestandteile scheinen nicht
gewabhrleistet, da Wurzeln unter bereits vorhandenem Weg - ' !
vermutet werden. Tole i == TR e B A7 :—2

- Waurzelsuchgrabungen werden abgelehnt ) STy ' : : ' ‘ '

- WaurzelschutzmaBnahmen bei groBeren Baumen bei 5 m _ ) i 7
Abstand werden abgelehnt aufgrund DIN 18920 und RAS- \ \ - : 9
LF. (keine zusatzliche BeIaStung in KronentranbereiCh) Planausschnitt aus BUKEA-Stellungnahme N3jjvom 18.02.2022

Variante 2:
- Verlust sudliches und nordliches Biotop befurchtet aufgrund
vermuteter Wurzeln unterhalb der Flache der Baumkronen

->Ablehnung der Kommunaltrasse, da Aufschiittungen, " ton
versiegelte Verkehrsflachen und Busverkehr zu erheblichen
Beeintrachtigungen der Funktionalitat des Biotopverbundes
fithren und die Zerstorung von Biotopen nicht ausgeschlossen
werden kann T

->Vorschlag: minimalinvasive Geh- und Radwegeverbindung mit 3 \
wassergebundener Decke Planausschnitt aus BUKEA-Stellungnahme Njjj vom 18.02.2022




STELLUNGNAHME BUKEA — BODENSCHUTZ |l
UND GEWASSERSCHUTZ [l

Bodenschutz:

- Kommunaltrasse stellt auch in reduzierter Version gravierenden Einschnitt dar, da durch Dammbau
negative Auswirkungen auf nordlich gelegenes geschutztes Moorgebiet durch Unterbrechung der
empfindlichen Hydrologie des Moores beflrchtet werden

- Aus Moor- und Bodenschutzsicht ware nur Minimalvariante mit Geh- und Radwegverbindung mit
wassergebundener Decke akzeptabel, bei Sicherstellung der hydrologischen Verbindungen von Sid

nach Nord

Gewasserschutz:

- Direkte Ableitung des Regenwassers uber Boschung in Fischbeker Moor mit Flachenversickerung
kann zugestimmt werden, sofern StraBe geringe Verkehrsstarke (<2.000 DTV) aufweist

- Ausreichende Schutzwirkung fur Grundwasser ist gegeben (Flurabstande 1-2m unter Gelande)

- Empfehlung, Niederschlagswasser in tw. oberflachennah anstehenden Torfen abzuleiten (geringe
Versickerungsfahigkeit)



STELLUNGNAHME IBA HAMBURG

» Die Minimalvarianten wurden von der IBA Hamburg auf Wunsch des Bezirksamtes Harburg, der BVM, der
Hamburger Hochbahn und des HVV im Anschluss an den Termin vom 11.01.2022 entwickelt.

» Sie stellen nicht die Vorzugsvariante der IBA Hamburg dar.

» Die IBA Hamburg favorisiert den Entfall der Kommunaltrasse und die Herstellung einer Verbindung fur
FuBRgéanger, Radfahrer und Unterhaltungsfahrzeuge.




STELLUNGNAHME BA HARBURG

- Kommunaltrasse grundsatzlich wichtig fur Verbindung Fischbeker Reethen mit Bestandssiedlungen und Erschliefung
Quartierszentrum, Schule.

- Biotopschutz u. Eingriffsminimierung:
- Biotopverbund wichtig, daher moglichst Minimierung des Eingriffs
- Es konnen nicht beide Heckenbiotope (nordl. & sudl.) vollstandig erhalten werden - Entfall nordliches Biotop, Erhalt
sudliches Biotop
- Barrierewirkung Kommunaltrasse durch schmale Fahrbahn minimieren
- Ausgleichsbaumpflanzungen entlang der Trasse an Boschungsful3

- Vorschlag Verkehrsflachen:
-  Vorzugsvariante: Kommunaltrasse mit Bus, Einengung auf L ange von 250 m: 4,50 Fahrbahnbreite + 2,65 Gehweg (7,15
m); Zweispurige Fahrbahn mit 8,65 m Breite an westlichen u. ostlichem Ende.
- Rickfallebene: Getrennter Zweirichtungsradweg (3,50 m) + Gehweg (2,65 m) 2> 7,15 m.

- Regenwasserableitung:
- Ableitung in Fischbeker Moorland ok, sofern das gem. Richtlinien moglich ist
- Alternativen (auBerhalb StraBendamm):

- Wasserriickhaltung mit abgedichtetem Untergrund + Drosselabfluss in nachstgelegenes Gewasser
- Bodenretentionsfilter

- Kommunaltrasse mit Busverkehr wird als vertretbar betrachtet wenn
a) Sidliche Feldhecke mit Baumbestand weitgehend erhalten werden kann und
b) Durch den Busverkehr auf iiberwiegender Streckenldange kein StraBendamm mit Hohe von > 1 m erforderlich wird




STELLUNGNAHME HOCHBAHN / HVV

— Sowohl Variante 1 als auch Variante 2 werden als umsetzbar betrachtet

— Kommunaltrasse grundsatzlich wichtig fur Starkung Umweltverbund in Neubaugebiet und Senatsziel
Mobilitatswende

— gute OPNV-ErschlieBung u. direkte Verbindung in Richtung S-Bahn sowie in Richtung Zentrum Neugraben-
Fischbek

— Rackmeldung zu Variante 2 (Vorzugsvariante):
— Eingeengter Abschnitt von 55 m gut Uberschaubar, auf Sicht fahren und ggf. vor Engstelle halten um
gegenlaufigen Radverkehr durchfahren zu lassen
— Auf 3,50 mist gegenseitiges Uberholen Bus-Fahrrad eindeutig nicht méglich

— Aufgrund Geometrie Vorteile bei Anfahrbarkeit geplante Haltestelle 6stl. Ende: Einfahrt in Haltestelle in
gerader Fahrt moglich, Bus kann nah an Bord halten - Barrierefreiheit bei Ein- und Ausstieg



STELLUNGNAHME VERKEHRSDIREKTION / BIS

Variante 1:

4,50 m Fahrbahnbreite nicht ausreichend fir gefahrlose Begegnung Bus / Fahrrad
Engstellensignalisierung erforderlich, Raumzeit fir Radfahrer 60 Sekunden ->Hamburg-Takt kommt
zum Erliegen

Kommunaltrasse auBerhalb Engstelle: 6,50 m Fahrbahn.

Gehweg fehlt. Anbindung der Schule nicht zustimmungsfahig

Variante 2:

3,50 m Fahrbahnbreite nicht ausreichend fur Begegnung Bus / Fahrrad

LSA ab Lange v. 50 m vorgeschrieben.

Vorschlag VD: Beschilderung fiir Vorrangregelung + Evaluation. Bei Problemen: neuerliche Betrachtung.
Kommunaltrasse auerhalb Engstelle: 6,50 m Fahrbahn.

Gehweg fehlt. Anbindung der Schule nicht zustimmungsfahig



STELLUNGNAHME BVM ZU VARIANTEN 1 UND 2

Variante 1:

- Engstelle zu lang (max. 100 m gem. RASt)

- 4,50 m breite Fahrbahn fiir Begegnung Bus-Fahrrad zu schmal. Ben6tigt werden mind. 5,10 m. (3,05 Bus + 0,75
Abstand bei Begegnungsverkehr + 1,30 Verkehrsraum Lastenrad wegen Kita und Schule)

- Gehweg auf Sudseite erforderlich

Variante 2:

- Engstelle von 3,50 m auf 55 m Lange erfordert mind. Beschilderung
- Gehweg auf Sudseite erforderlich

Hinweis: Telefonat zu diesem Thema zwischen BSW / Jjjj mit BVM/jfam 11.03.2022: Busflhrung abseits der
Kommunaltrasse unter der Mallgabe, dass stattdessen ein komfortabler 6m breiten Full- und Radweg mit Asphalt oder

Senatsplatten gebaut wird (Rickfallebene)



RUCKFALLEBENE OHNE KOMMUNALTRASSE

Vorschlag BVM:

- 3 m Zweirichtungsradweg (Asphalt)

- 3 m Gehweg (inkl. Trennstreifen und Beleuchtung)
= Gesamtbreite: 6 m.

Vorschlag Bezirksamt Harburg:

- 3,50 m Zweirichtungsradweg

- 2,65 m Gehweg (Senatsplatten)
=>» Gesamtbreite: 6,15 m.

Vorschlag VD:

- 4 m Zweirichtungsradweg
- 3 m Gehweg

= Gesamtbreite: 7 m.

=» Hinweis: jeweils reduzierte Anforderungen an den Unterbau



RUCKFALLEBENE OHNE KOMMUNALTRASSE

Vorschlag IBA: Gemeinsamer Geh- und Radweg, 3,50 m mit wassergebundener Decke

VD: Vorschlag ist nicht anordnungsfahig

4,50 .
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Weg fir FuBganger, Radfahrer und E §

Abbildungen: IBA Hamburg. Matrix zum Entscheidungsprozess, 11.2021



UBERSICHT DER POSITIONEN ZU IBA-VORSCHLAGEN

Trager off. Belang Vorzugsvariante Riickfallebene
Belange
BUKEA - Naturschutz (Erhalt geschiitzte - Gem. Geh- und Radweg 3,50 m,
Biotope, Biotopverbund) wassergebundene Decke
- Bodenschutz
- Gewasserschutz
Bezirksamt - Gute innere und duBere verkehrliche - Kommunaltrasse mit Bus und Gehweg | - Geh-und Radweg im
BT ErschlieBung, idealerweise mit Bus auf Stdseite Separationsprinzip
g - Erhalt stidliches Biotop - Einengung auf 250 m mit 4,50 m Breite | - 3,50 m Radweg, 2,65 m Gehweg
VD / BIS - Verkehrssicherheit - Kommunaltrasse mit Bus und Gehweg | - Geh- und Radweg im
- Verkehrsfluss sichern auf Stdseite Separationsprinzip
- Anordnungsféhigkeit = Voraussetzung - 4 m Radweg, 3 m Gehweg
far Verschickung
BVM - Starkung Umweltverbund und - Kommunaltrasse mit Bus und Gehweg | - Geh- und Radwegim

Mobilitatswende als Beitrag zum
Klimaschutz
- Reduktion MIV

auf Stdseite

Separationsprinzip
- 3 m Radweg, 3 m Gehweg (inkl.
Beleuchtung u. Trennstreifen)

HVV, Hochbahn

- Starkung Umweltverbund, Senatsziele
Mobilitatswende und Hamburg-Takt

-  Kommunaltrasse mit Bus




NUTZERPERSPEKTIVE EINNEHMEN
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Darstellung: BVM. Hintergrundkarte: FHH-Atlas / LGV
Erforderlicher Klimaschutz:

Durchschnittstemperatur in Hamburg 1881 - 2020

1890 1900 1910 1920 1830 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2

°C

Multimodale Mobilitatsoptionen schaffen

Lorenz Slegel / Copenhagenize
Hamburgs Grun erhalten

IBA Hamburg / Ortstermin 21.05.2021 Gehélz und Biotop an
der Kommunaltrasse




DISKUSSION
1) Variante mit Kommunaltrasse?

a) Vorschlage zu: Umgang mit Biotop und Biotopverbund

- Sicherung sudliches Biotop, ggf. Schutzmanahmen Wurzeln

= Wenn nérdliches Biotop wegfallt, dann Ausgleichsflachen sichern

= Ausgleichsbaumpflanzungen (so viel wie mdglich)

- Biotopverbund: Prifen von Querungshilfen fir Amphibien (z.B. Amphibientunnel) zur Minderung der Barrierewirkung

b) Vorschlage zu: Querschnittsbreite

- aufgrund Wegfall nordliches Biotop: 6,00m Breite + Gehweg 2,65 = 8,65 m
- Kommunaltrasse mit Bus mit geregelter Engstelle auf max. 55 m. Fahrbahn 3,50 + Gehweg 2,65 m = 6,15 m.

2) Variante ohne Kommunaltrasse?

Vorschlage zu: Querschnittsbreiten

- BVM: 3 m Zweirichtungsradweg, 2,65 Gehweg, 0,30 m Beleuchtung - ca. 6 m
- VD 52/ BIS (per Mail): 4 m Zweirichtungsradweg, 3 m Gehweg - 7 m
- Bezirksamt Harburg: 3,50 m Zweirichtungsradweg, 2,65 Gehweg = 6,15 m



ABSTIMMUNGSERGEBNIS

1. Busfuhrung abseits der Kommunaltrasse

2. komfortabler 6m breiten FuB- und Radweg mit Asphalt oder Senatsplatten wird gebaut mit einer moglichst
zuruckhaltenden Beleuchtung
Angemessener reduzierter Unterbau auch zum Biotoperhalt

4. Die Eingriffe mit und ohne Kommunaltrasse sind noch in die weiteren Betrachtungen einzubeziehen und
darzustellen

Der Verzicht auf die Kommunaltrasse ist ein aus dem aktuellen Planungsverfahren erwachsener Einzelfall.
Daruber herrscht Einigkeit unter allen beteiligten Parteien.






Von: o
Gesendet: Mittwoch, 15. Februar 2023 10:45
An:
Cc:
Betreff: NF 67 Einigung zum Sandbeker Redder
Anlagen: Plan Durchwegung FuB- und Rad.pdf
Vorsicht! Diese Nachricht wurde von auRerhalb lhrer Organisation gesendet. Block sender
Guten Tag,

am 07.02.2023 haben sich Frau ] Herr . Her ] und Herr ] zur Frage der Ausgestaltung
des Sandbeker Redders (ehem. Kommunaltrasse) auf folgendes geeinigt:

1. BVM stimmt der vorgeschlagenen Verengung des Sandbeker Redders zum Schutz der Biotope (ca.
150m) zu.

2. BUKEA sagt regelméRigen Pflegeschnitt der Biotope zu.

3. IBA und Bezirksamt Harburg werden gebeten, die Route 4 (siehe Anlage) hinsichtlich
Funktionsfahigkeit fur den Rad- und FuRBverkehr sowie Optimierungsmaéglichkeiten zu prifen.

Von Seiten der BVM wurden weitere Informationen zur bezirklichen Planung dstlich des IBA Auftraggebiets
gewilinscht, da aus den vorliegenden Unterlagen nicht gut erkennbar war, wie die Wege 3 und 4
anschlieRen bzw. fortgefuhrt werden. Der Funktionsplan mit diesen Informationen sollten direkt bei der IBA
abgefragt werden.

Vielen Dank an alle fur die Vorbereitung dieser Entscheidung!

Mit freundlichen GriRRen

Behdrde fur Stadtentwicklung und Wohnen
Amt fur Landesplanung und Stadtentwicklung
Abteilung Projekte

Projektgruppe Sprung uber die Elbe LF.
Neuenfelder Strale 19, 21109 Hamburg

Telefon: +49 40 42840
E-Fax +49 40 4279 72100
E-Mail
www.hamburg.de/bsw



Durchwegung Fuliganger und Radfahrer Fischbeker Reethen

1. FuB3- und Radweg StraBe Am Moor

StraBe am Moor (Tempo-50)

Bauliche beidseitige Einrichtungsradwege

Breite beidseitig: 2,00 m Radweg, 2,00 m Gehweg
Befestigungsart: Gehwegplatten

Panzertrasse

Selbststandig gefiihrter Rad- und Gehweg

Breite: 3,00 m Radweg, 2,50 m Gehweg
Befestigungsart: Asphalt (Radweg), Pflaster (Gehweg)

2. Ost-West Verbindung iiber Sophie-Scholl-Stra3e
Verbindungsweg nach Neu Wulmstorf

FuBweg

Breite: variiert, = 3,00 m

Befestigungsart: Pflaster

Sophie-Scholl-Strale
Tempo-30, Radverkehr auf der Fahrbahn

Sandbeker Redder

Beschreibung: Selbststéandig gefiihrter Rad- und Gehweg
Breite: 3,00 m Radweg, 3,00 m Gehweg

Breite im Bereich Biotop: 2,50 Radweg, 2,00 Gehweg
Befestigungsart: Asphalt (Radweg), Pflaster (FuBweg)

Entlang des Blau-Griinen Bandes
Parkwege

Breite: variiert, > 2,00 m
Befestigungsart: Asphalt, Pflaster, wassergebundene
Wegedecke

Verbindungsweg Richtung Schule Ohrnsweg
FuBweg

Breite: 4,00 m

Befestigungsart: Pflaster

4. Siidliche Ost-West-Verbindung Schulstandorte
Neuwulmstorfer Schulstrale
Tempo-30, Radverkehr auf der Fahrbahn

Verbindungsweg sudlich Schule Ohrnsweg

(nicht im Auftrag der IBA, Vorschlag: Ertlichtigung)
FuBweg

Breite: 4,00 m

Befestigungsart: Pflaster

5. Siidliche Panzertrasse
Fischbeker Boulevard
Tempo-30, Radverkehr auf der Fahrbahn

Verbindungsweg Fischbeker Boulevard - Neuwulmstorfer
SchulstraBe

Radweg
Breite: 3,50 m
Befestigungsart: Betonplatten

Panzertrasse im Bereich des Blau-Griinen-Bandes
Parkwege

Breite: variiert, 3,60-5,30 m

Befestigungsart: Asphalt, Pflaster

6. Cuxhavener Strafe (B73) - in Bestand

Bauliche beidseitige Einrichtungsradwege (Bestand)
Breite beidseitig: 1 m (Bestand)

Material: Gehwegplatte

7. Radschnellweg nérdlich der Bahntrasse - in Planung
von BVM/LSBG

Selbststandig gefiihrter Rad- und Gehweg

Breite: 4,00 m Radweg, 2,00 m Gehweg

Befestigungsart: Asphalt (Radweg), Pflaster (Gehweg)
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wichtiger Strallen

Weitere Routen

FuB- und Radweg Strale am Moor / Panzertrasse
(Schnellverbindung)

Ost-West-Verbindung liber Sophie-Scholl-Stral3e
Zentrale Ost-West-Verbindung

Sudliche Ost-West-Verbindung Schulstandorte
Sudliche Panzertrasse

Cuxhavener Stra3e (B73)

Geplanter Radschnellweg (Veloroute)
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