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1 Mobilitiit in den Fischbeker Reethen

1.1 Das Quartier

Die Fischbeker Reethen werden als Vorreiter fur ein lebendiges, urba-
nes und grunes Quartier geplant, welches naturverbundenes Woh-
nen und innovative Arbeitswelten miteinander verbindet. Insgesamt
sind 2.300 Haushalte mit ca. 5.800 Einwohner*innen sowie ein Ge-
werbegebiet mit ca. 45.000 m? Bruttogrundflache (BGF) geplant.

Bei der Umsetzung des Mobilitatskonzepts sind folgende Besonder-
heiten des geplanten Quartiers zu beachten:

» Diversitat der Nutzung
=  Wohnen
= 50 % offentlich geférderter Wohnungsbau bzw. preisge-
dampfter Mietwohnungsbau
= 50 % freifinanziert
»  Gewerbliche Nutzung
» Einzelhandel
= Mittel- bis groldmaf3stabliche Nutzung
» Soziale Infrastruktur
= 4 KiTas mitinsg. 500 Platzen
» Stadtteilschule sowie Grundschule in der benachbarten
Siedlung Sandbek ostlich des Quartiers
* Freizeit
» Kleingarten und Grunflachen
»  ggf. Kombibad
= Sportanlagen (Boule, Tennis)

Stand: 02/2024
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Diversitat der Haushaltstypen:

75 % Geschosswohnungsbau
11 % Hybrid

10 % Reihenhauser

2 % Stadthauser

2 % Einfamilienhauser

Suburbane Lage: Das Plangebiet liegt sudlich der Elbe im Sud-
Westen von Hamburg. Als Teil des Bezirks Harburg grenzt es im
Westen an Niedersachsen an.

Zeitliche Dimension: Fertigstellung 2028-2034

Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen
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Abbildung 1: Luftbild der Fischbeker Reethen (Juni 2019)
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1.2 Zielsetzung des Mobilitatskonzepts

Im ersten Schritt ist es wichtig, die Ziele des Mobilitatskonzepts zu de-
finieren. Ziel des Mobilitatskonzepts ist es, ein zukunftsgerechtes Mo-
bilitatsangebot mit hoher Nutzerqualitat zu schaffen. Um die Fischbe-
ker Reethen als autoreduziertes Quartier zu etablieren, liegt der Fo-
kus des Mobilitatskonzepts auf der Starkung des Umweltverbunds.

Es stehen folgende Aspekte im Vordergrund:

» Steigerung der Nutzerattraktivitat: Das Quartier soll langfristig fur
Anwohner*innen und Mitarbeiter*innen attraktiv sein. Bei der
Ausgestaltung des offentlichen Raumes soll der Mensch im Mittel-
punkt stehen.

= Reduzierter Autoverkehr: Der induzierte und ruhende Verkehr
durch Pkws soll reduziert werden, um den Anteil des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV-Anteil) im Quartier gering zu halten.

» Férderung nachhaltiger Mobilitat: Klimafreundliche, aktive & sozi-
algerechte Mobilitatsangebote sowie die Starkung des Umweltver-
bunds und alternativer Mobilitatsformen sollen die Klimaneutrali-
tatsziele der Stadt Hamburg unterstutzen und zu mehr Inklusion
und Gesundheit beitragen.

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts wird eine deutliche Steigerung
des Umweltverbunds (FuR-, Fahrrad- und OPNV-Verkehrs) ange-
strebt. Orientiert an den Klimaschutzzielen der Stadt Hamburg, wel-
che eine Anhebung des Anteils des Umweltverbundes am Gesamtver-
kehr von heute 64 % auf 80 % verfolgen, wird je nach Szenario ein
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Umweltverbund-Anteil von ca. 70 % bis 75 % fur die Fischbeker Reet-
hen als erreichbar eingeschatzt. Mobilitatsbausteine in unterschiedli-
chen Aktionsfeldern (Ful3-, Fahrrad-, Autoverkehr, Lastentransporte)
sowie ein zukunftsgerichtetes Stellplatzkonzept sollten zur Erreichung
der Ziele beitragen.

Nachdem die zukunftigen Nutzergruppen sowie das erwartete Nut-
zungsverhalten von den geplanten infrastrukturellen sowie organisa-
torischen Rahmenbedingungen abhangen, ist es besonders wichtig,
bereits in der Planung Gedanken in Bezug auf diese Mobilitatsbedurf-
nisse zu berucksichtigen. Vor allem der Wohnungswechsel bietet die
Chance, bestehende Verhaltensweisen aufzubrechen und Verhal-
tensanderungen zu starken.

Quelle: IBA Hamburg
Abbildung 2: Fischbeker Reethen: Grunanlage Blau-Grunes-Band
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1.3 Ubersicht Mobilitatskonzept

Das vorliegende Mobilitatskonzept baut auf den Handlungsansatzen
des Mobilitatskonzepts der Phase I von ,Orange Edge - Stadtplanung
und Mobilitatsforschung” (Orange Edge) auf und erganzt diese insbe-
sondere durch umsetzungsrelevante Aspekte bezUuglich der Dimensi-
onierung und Verortung der Malinahmen sowie durch Best-Practice-
Beispiele. Hierbei wird besonders ein Fokus auf die Dimensionierung
und Verortung des Stellplatzkonzepts sowie der Mobil- und Liefer-
punkte gelegt.

Das Mobilitatskonzept der Phase | von Orange Edge sieht einen ma-
nagementorientierten Ansatz vor, welcher eine sukzessive Reduzie-
rung der Stellplatze anstrebt. Erfahrungen aus bereits umgesetzten
Mobilitatskonzepten zeigen, dass managementorientierte Ansatze an
einem fehlenden Management und fehlender Kooperation der Ak-
teure bei der praktischen Implementierung neuer Mobilitatsangebote
scheitern. Aus diesem Grund wird im Folgenden eine Re-Evaluierung
des Stellplatzkonzepts vorgenommen. Im Gegensatz zur Phase |, sieht
das vorliegende Mobilitatskonzept von einem managementorientier-
ten Ansatz ab und strebt die Implementierung eines Stellplatzkon-
zepts inkl. Bereitstellung von alternativen Mobilitatsmalinahmen bei
Einzug der Mieter*innen an.

Der vorliegende Bericht erweitert die Infrastrukturplanung um bau-
feldbezogene sowie -Ubergreifende Mobilitatsmalinahmen, welche
fur ein zukunftsgerichtetes und ganzheitliches Mobilitatskonzept tber
die traditionelle Verkehrsanbindung hinaus fur ein nachhaltiges Quar-
tier notwendig sind.

Stand: 02/2024
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Im Folgenden werden im ersten Schritt aktuelle Trends sowie Entwick-
lungen im Bereich Mobilitat und Kilmaschutz in Hamburg beschrie-
ben. Anschliel}end werden in einer datenbasierten Bedarfs- und Mo-
bilitatsanalyse die zukunftigen Nutzergruppen betrachtet sowie das
bestehende und bereits geplante Mobilitatsangebot analysiert. Basie-
rend auf den Erkenntnissen werden Mobilitatsmalinahmen abgeleitet
und ankntpfend an das Mobilitatskonzept der Phase | passend erwei-
tert. AbschlieBend wird fur die Mobilitatsbausteine eine Umsetzungs-
strategie erstellt, in der die Themen Parkraummanagement, Finanzie-
rung, Mobilitdtsmanagement und die Sicherung von Mobilitatslosun-
gen detailliert betrachtet werden.

1.4 ErschlieBungskonzept basierend auf dem Funktionsplan

Dem Mobilitatskonzept liegt folgendes, auf Basis des Funktionsplans
(Stand: Dezember 2021, angepasst November 2023) fortgeschriebe-
nes, ErschlieBungskonzept fur MIV, Fullganger und Radfahrer zu-
grunde (siehe Abbildung 3 und 4, S. 7-8).

Die MIV-Erschliel3ung erfolgt Uber zwei Stralsen von der B73. Die 0Ost-
liche Stralse am Moor erschliel3t das Gewerbegebiet und lenkt somit
den Lkw-Verkehr aus dem Wohngebiet. Die westliche Zufahrt ermog-
licht eine Anbindung an die HaupterschlieBungsachse fur die Wohn-
gebiete, dem Boulevard. Die Verteilung zu den Flurstlcken fuhrt Uber
den umlaufenden StralBenring. Durchfahrtsverkehre nach Neu Wulm-
storf im Westen sowie nach Sandbek im Osten wird durch bauliche
MalBnahmen unterbunden. Durch zwei Quartiersgaragen im Zentrum
des Gebiets soll der motorisierte Individualverkehr im Quartier

Veomo Mobility GmbH 5
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reduziert werden. In der Quartiersgarage an der Grunderstral3e (So-
phie-Scholl-Stral3e) werden sowohl private Stellplatze fur Bewohne-
rinnen und Bewohner als auch offentlich zugangliche Parkstande fur
Besucherinnen und Besucher zentral untergebracht. In einer zweiten
Quartiersgarage an der Neuwulmstorfer Schulstral8e, im zentralen
Baufeld sudlich des Teichs, werden private Stellplatze fUr Bewohne-
rinnen und Bewohner der umliegenden Baufelder gebundelt unter-
gebracht. Gemal der Entwurfsidee des Funktionsplans werden wei-
tere private Stellplatze Uberwiegend in Form von eingeschossigen, di-
rekt an die Wohngebaude angeschlossenen, Parkdecks oder oberir-
dische Parktaschen geplant.

Die feinmaschige Durchwegung fur FulRganger und Radfahrer ermog-
licht vielfaltige und schnelle Verbindungen. Die Ost-West Anbindung

Stand: 02/2024
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erfolgt Uber das Blau-Grine Band sowie die Grunderstral3e (Sophie-
Scholl-Stral8e) und die Neuwulmstorfer SchulstrafSe. Routen entlang
der Grunen Finger verbinden den Stralienraum mit dem Blau-Grinen
Band und dem Waldgebiet im Suden des Quartiers. Innerhalb des
Quartiers ergeben sich somit mehrere Rundwege, um den Freizeitbe-
darf im Gebiet abzudecken. Durch eine differenzierte Angebotsland-
schaft an sozialer Infrastruktur (z.B. Kitas, Schule, Einrichtungen fur
Senioren, Einzelhandel und so weiter) werden kurze Wege im Quartier
ermoglicht. Die Schnellverbindung fur Ful3- und Radweg zur S-Bahn-
haltepunkt Fischbek folgt dem Verlauf der ehemaligen Panzerrampe
und fuhrt Uber bauliche Radwege entlang der Stralse am Moor zum
sudlich der B73 gelegenen Fischbeker Heidbrook. Uber einen Rad-
schnellweg nordlich der Bahnschienen werden die Fischbeker Reet-
hen zukunftig an das Veloroutennetzwerk angebunden.

Veomo Mobility GmbH 6
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Abbildung 3: ErschlieSungskonzept MIV (Stand: Dezember 2023)
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Abbildung 4: Durchwegung FulRganger und Radfahrer (Stand: Dezember 2023)

Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen Veomo Mobility GmbH

Stand: 02/2024



e

A\

=,

£3
IBA_HAMBURG

A\

2 Ausgangslage

2.1 Trends und Entwicklungen

Megatrends haben einen Einfluss auf die Mobilitatsbedurfnisse der
Menschen und verandern so die Anforderungen an Mobilitat im Quar-
tier. Bei der Erstellung des Mobilitatskonzepts wurden unter anderem
folgende Trends berucksichtigt, indem die Soziodemografie sowie das
Mobilitatsverhalten fur den Bezirk Harburg und den Stadtteil Neugra-
ben-Fischbek untersucht wurde:

Demografischer Wandel: Generell ist in Deutschland eine zuneh-
mende Alterung der Gesellschaft zu beobachten. Transportmittel und
Verkehrswege sollen den Bedurfnissen angepasst werden und eine
bedarfsgerechte Infrastruktur bieten.

- In zukunftsfahigen Quartieren kdnnen alle Menschen, unabhangig
von raumlichen, finanziellen oder korperlichen und psychischen Vo-
raussetzungen, selbstbestimmt und klimavertraglich mobil sein. Da-
her ist es wichtig, die unterschiedlichen Bedurfnisse und Anspruche
zu berucksichtigen und ein differenziertes, barrierefreies sowie be-
zahlbares Mobilitatsangebot zu schaffen.

Suburbanisierung: Steigende Preise fur innerstadtischen Wohnraum
sowie eine Sehnsucht nach mehr Natur bei hoher Aufenthalts- und
Lebensqualitat ziehen Stadtbewohner*innen in stadtische Randlagen
und in Richtung Land. Die Folgen sind disperse Raume, langere Wege
und Zersiedlung. Nichtsdestotrotz steigen auch die Einwohnerzahlen
in Stadten, was zu einem hoheren Druck auf bestehenden

Stand: 02/2024
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Verkehrsinfrastrukturen fuhrt. Die zunehmende Verstadterung sub-
urbaner Gebiete hat ein Verkehrswachstum sowie eine vermehrte
Uberlastung der Stralken zufolge.

- Mit der Suburbanisierung wachst die Wichtigkeit suburbaner Stadt-
teilzentren, wie Neugraben-Fischbek, Harburg und Buxtehude. Durch
die Dezentralitat von Einkaufs-und Nahversorgungsangebote sowie
Arbeitgeberstandorten ist zu erwarten, dass langere Anfahrtszeiten in
das Zentrum Hamburgs abnehmen. Durch die Starkung des Umwelt-
verbunds konnen Strafl3en zusatzlich entlastet werden.

Home-Office: Schon vor der Covid-19-Pandemie erlebte das Arbeiten
von zu Hause oder sogar von unterwegs einen Boom. Die letzten zwei
Jahre beschleunigten diesen Trend immens und es ist absehbar, dass
Homeoffice auch in Zukunft fur viele Arbeitsbereiche eine Alternative
zum taglichen Pendeln bleiben wird. Dadurch kdnnen Arbeitswege,
aber auch klimaschadliche Emissionen eingespart werden.

- Bei einer erhohten Home-Office Quote wird die Anzahl regelmal3i-
ger Pendelstrecken in die Arbeit reduziert. Es ist wahrscheinlich, dass
im Gegenzug die Anzahl kurzerer Wege im Quartier sowie die Anzahl
von Freizeitwegen zunehmen.

Digitalisierung und neue Technologien: Die zunehmende Verfugbar-
keit digitaler Angebote verandert die Nutzung der Mobilitat. Mobili-
tats-Apps ersetzen klassische Angebote, wie Papierfahrkarten und
Fahrplane. Zudem ermaoglicht Big Data neue Mobilitatsformen, wie
autonome Fahrzeuge und geteilte Mobilitdt. Weitere neue

Veomo Mobility GmbH 9
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Technologien, welche die Mobilitat verandern, sind die Elektrifizierung
von Fahrzeugen.

- Bereits heute ist abzusehen, dass der Ladedruck in Zukunft steigt
und ein Ausbau von Ladeinfrastruktur notwendig ist. Langere Stre-
cken, welche bisher uberwiegend mit dem Pkw zuruckgelegt wurden,
konnen zudem bei entsprechender Infrastruktur mit E-Bikes zurtick-
gelegt werden. AuBerdem bieten autonome Shuttles in Zukunft eine
Alternative zum Besitz eines privaten Pkws.

Sharing Economy: Der Status vom Besitz eines eigenen, privat genutz-
ten Pkws sinkt - besonders bei jungeren Generationen. Autobesitz
steht nicht mehr im Mittelpunkt fUr junge urbane Menschen. Stattdes-
sen werden geteilte Angebote, wie Car-, Bike- und E-Scooter-Sharing
immer beliebter.

- Durch die steigende Akzeptanz geteilter Mobilitat kann eine sin-
kende Abhangigkeit privater Pkw angenommen werden. Es ist zu er-
warten, dass mit steigender Nachfrage, Angebote geteilter Mobilitat
auch vermehrt im suburbanen Raum angeboten werden konnen.

Umweltbewusstsein: Das sich verandernde Klima ist eine Bedrohung
fUr den gesamten Planeten. Diese Erkenntnis hat inzwischen die Ge-
sellschaft, Wirtschaft und Politik erreicht und fUhrt zu einer zuneh-
menden Bedeutung von Nachhaltigkeit und Umweltvertraglichkeit.
Eine bewusste Nutzung von Ressourcen wird nicht nur die Mobilitat
verandern, sondern auch die Raumentwicklung, die Energieversor-
gung und viele weitere Bereiche des Lebens. Das nachste Kapitel

Stand: 02/2024
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beschreibt die Ambitionen zu Umweltbewusstsein und Klimaschutz in
Hamburg.

> Ein aktives Umweltbewusstsein in der Gesellschaft steigert die
Nachfrage umweltfreundlicher Alternativen zum privaten Pkw.
Ebenso konnen politische und wirtschaftliche Entscheidungen, wie z.
B. das Deutschlandticket sowie zuklnftig eventuell eine hohere Be-
preisung von CO; im Verkehr, die Abhangigkeit vom privaten Pkw per-
spektivisch reduzieren.

Im Sinne sozialer und dkologischer Nachhaltigkeit gilt es, in den Fisch-
beker Reethen die Anforderungen an die Mobilitat sowie die sich an-
dernden Mobilitatsbedurfnisse durch ein differenziertes Mobilitatsan-
gebot zu berUcksichtigen.

Veomo Mobility GmbH 10
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2.2 Klimaschutz in Hamburg

Klimaschutz ist als kommunale Verantwortung im Hamburger Klima-
plan festgeschrieben. Es wurden vier Schwerpunkte zum Erreichen
der Klimaziele definiert. Bis 2030 soll, zum Vergleichsjahr 1990, eine
CO,-Reduktion um 70 % erfolgen - bis 2045 will die Stadt Hamburg
klimaneutral sein’. Seit dem 20. Februar 2020 schafft das Hamburgi-
sche Klimaschutzgesetz hierfur den verbindlichen rechtlichen Rah-
men und verankert die Ziele des Klimaplans im Gesetz. Neben dem
Transformationspfad Warmewende (inkl. Gebdudeeffizienz, Wirt-
schaft und Klimaanpassung) sollen auch Mobilitatsmallnahmen im
Transformationspfad Mobilitatswende? die CO, Emissionen reduzie-
ren.

Der rot-grune Koalitionsvertrag 2020-2025 ist dabei eine Grundlage
flr eine klimavertragliche Zukunft. Bis 2030 soll der Anteil des OPNVs
an taglichen Wegen von 22 % auf 30 % erhoht werden. Aul3erdem soll
der Radverkehr von 25 % auf 30 % gesteigert werden. Der Umwelt-
verbund allgemein soll damit bis Ende des Jahrzehnts 80 % des Ver-
kehrsaufkommens einnehmen.

' Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
Leitstelle Klima (0.).): https://www.moinzukunft.hamburg/was-bedeutet-klimaschutz-in-ham-
burg/das-macht-die-stadt-hamburg/hamburgs-klimaziele-14432; letzter Zugriff: 21.02.2024
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2.3 Mobilitédt in Hamburg

Das Verkehrsverhalten der Bewohner*innen kann Uber die Nutzung
der unterschiedlichen Verkehrsmittel im Alltag abgebildet werden.
Der Anteil der Verkehrstrager kann Uber den Modal Split dargestellt
werden. Er wird aus dem prozentualen Anteil der Verkehrstrager an
der gesamten Verkehrsnachfrage, bezogen auf die zurlckgelegten
Wege, ermittelt.

Modal Split im Bezirk Harburg

Im Bezirk Harburg werden an einem durchschnittlichen Tag 32 % der
Wege mit dem eigenen Auto zurlckgelegt, weitere 11 % der Wege als
MIV-Mitfahrer. Etwa 27 % der Wege werden zu Fuld und 22 % mit dem
OPNV absolviert. Die restlichen Wege entfallen auf Radfahrende (8 %).
Besonders hoch ist der MIV-Anteil beim Einkauf und bei privaten Er-
ledigungen. Im Vergleich zu anderen Bezirken in Hamburg ist der MIV-
Anteil im Bezirk Harburg hoch, was durch die suburbanere Lage be-
grundet werden kann. Aufgrund der Randlage des Plangebiets wird
fur die Fischbeker Reethen gemaR der Verkehrsprognose durch SBI?
in Abstimmung mit der BVM ein erwarteter MIV-Anteil von ca. 40 %
angenommen (ohne Umsetzung eines Mobilitatskonzepts).

2 Transformationspfad Mobilitdtswende: https://www.hamburg.de/klimaplan/13255380/trans-
formationspfad-mobilitaetswende/; letzter Zugriff: 17.03.2023

3 SBI Beratende Ingenieure fur Bau-Verkehr-Vermessung GmbH (Oktober 2021): Verkehrs-
prognose und verkehrstechnische Stellungnahme zur duBeren Verkehrserschliel3ung; S.6

Veomo Mobility GmbH 11
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Modal Split nach Hauptzweck des Weges
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Abbildung 5: Modal Split der Hamburger Bezirke*

Privater Pkw-Besitz in Neugraben-Fischbek

Die private Pkw-Dichte in Neugraben-Fischbek liegt im Jahr 2020 bei
363 Pkw/1.000 Einwohner*innen. Das ist hoher als in Hamburg (341)
und im Bezirk Harburg (342). Bei einer durchschnittlichen Haushalts-
grolde von 2,1 ergibt sich fur Neugraben-Fischbek ein aktueller Pkw-
Besitz von 0,7 - 0,8 pro Haushalt. Fur die Fischbeker Reethen wird
eine HaushaltsgroBe von 2,5 erwartet. Damit ergibt sich nach

4 Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Metropolregion Hamburg und Hamburger
Verkehrsverbund GmbH (2017)

Stand: 02/2024
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aktuellen Quoten ein Pkw-Besitz von 0,8 - 0,9. Es ist allerdings zu er-
warten, dass die Abhangigkeit vom privaten Pkw in Zukunft sinkt (u. a.
durch die Starkung der Infrastruktur von Fahrrad und OPNV, Reale
Kosten von Pkw, Umweltbewusstsein, Home-Office, etc.; siehe dazu
auch Kapitel 2.1).

Neugraben-Fischbek: 363

Quelle: Statistikamt
Nord Hamburg

Abbildung 6: Pkw-Besitz der Hamburger Stadtteile?

Allgemein wird der Pkw-Besitz von unterschiedlichen Faktoren beein-
flusst. Beispielsweise fuhren kurze Wege, eine geringe Fahrtdauer zu

> Hamburger Stadtteil-Profile: Berichtsjahr 2020. Statistikamt Nord, https://www.statistik-
nord.de/fileadmin/maps/Stadtteil_Profile_2020/atlas.html, letzter Zugriff: 21.02.2024
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Verkehrsknotenpunkten und Points-of-Interest, eine Nutzungsmi-
schung (Wohnen & Gewerbe) sowie eine hohere Einwohnerdichte zu
geringerem Pkw-Aufkommen. Ebenso hat die Haushaltsstruktur (Al-
ter, GroRRe, Einkommen, etc.) einen Einfluss auf den Pkw-Besitz. Dabei
besitzen Single-Haushalte sowie einkommensschwachere Haushalte
weniger Pkw.®

Mit dem Ziel, ein autoreduziertes Quartier zu schaffen, knupft das Mo-
bilitatskonzept der Fischbekehr Reethen direkt an die Ziele der Stadt
Hamburg an, bis 2050 klimaneutral zu werden, d.h. eine CO,-Reduk-
tion von 95 % zu erreichen. Das Konzept fordert durch diversifizierte
und zielgruppenspezifische Angebote die Nutzung des Umweltver-
bunds.

FUr das Stellplatzkonzept ist es daher wichtig, folgende Punkte bei der
Umsetzung des Mobilitatskonzepts zu berucksichtigen:

» Suburbane Lage

= Gute Anbindung an Nahversorgung und OPNV (mit regelmaRiger
Taktung)

»  Malige Wohnungsdichte

»  Mischnutzung aus Gewerbe, Wohnen und sozialer Infrastruktur

» Haushaltsstruktur (mittlere bis groBere HaushaltegrofSe)

6 Eine Handreichung zur Ermittlung flexibler Stellplatzschlussel. TUHH, https://lebendige-
stadt.de/pdf/Stellplatz-Publikation-Lebendige-Stadt.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024; Kommu-
nale Stellplatzsatzungen. Zukunftsnetz Mobilitdt, NRW (2019. S. 29, https://www.zukunftsnetz-
mobilitaet.nrw.de/media/2023/2/7/9dbb59f051aeb86cb27d01ff47d6ab7e/znm-nrw-leitfaden-
stellplatzsatzung-2023.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024

Stand: 02/2024
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2.4 Regularien

Die Fachanweisung 01/2013 ,Notwendige Stellplatze und notwendige
Fahrradplatze” ist am 06.06.2021 nach 10 Jahren Gultigkeit aul3er
Kraft getreten und wird durch den Bauprufdienst zum Mobilitatsnach-
weis’ ersetzt.

Der Mobilitdtsnachweis Hamburg gibt folgende Anweisungen bzgl.
Der Errichtung von Pkw- und Fahrradstellplatzen:

Bei Wohnungsbauvorhaben: Entscheidung durch Bauherr*innen
,Iin eigener Verantwortung” (S. 3) Uber die Herstellung von Pkw-Stell-
platzen in angemessenem Umfang; bei Nicht-Wohnungsnutzung
geben spezielle Richtzahlen die bendtigten Stellplatze vor

» Herstellung von notwendigen Fahrradplatzen nach § 48 der Ham-
burgischen Bauordnung (HbauO) verpflichtend

» Reduzierung des Stellplatzbedarfs bei:

» lagegunst (in dulBerer Stadt bei < 600 m oder Entfernung zur
Metrobus-Haltestelle < 300 m)

» Vorhandensein vorhabenspezifischer Malinahmen zur Ver-
meidung von motorisiertem Individualverkehr (u. a. Sharing-
Angebote, benutzerfreundliche Fahrradinfrastruktur, Fahrrad-
platze mit Ladevorrichtung, Paketstationen, Mobilitatsinfor-
mationen)

/Bauprufdienst: Mobilitdtsnachweis. Freie und Hansestadt Hamburg (2022), https://www.ham-

burg.de/contentblob/16014172/49ae19aeb36b0dbafdfea766b8a90f2e/data/bpd-2022-2-mo-
bilitaetsnachweis-notw-stell-und-fahrradplaetze).pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024
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3 Mobilitats- und Bedarfsanalyse

Jede Projektentwicklung ist aufgrund von Anbindung, Nutzung, Umge-
bung und Kultur einzigartig in Bezug auf die Anforderungen an Mobi-
litat. Die Bedarfs- und Mobilitatsanalyse fur die Fischbeker Reethen ist
damit essenziell fur den Erfolg des Mobilitatskonzepts und bildet die
Grundlage fur die Ableitung von Handlungsempfehlungen.

3.1 Bedarfsanalyse

In der Bedarfsanalyse werden die zu erwartenden Nutzergruppen so-
wie deren Nutzerverhalten analysiert. Dafur werden im ersten Schritt
die verfugbaren, soziodemografischen Daten der Bewohner*innen in
der Stadt Hamburg, dem Bezirk Harburg sowie dem Stadtteil Neugra-
ben-Fischbek analysiert.

Soziodemografie

Die Tabelle 1 zeigt soziodemografische Merkmale fur Neugraben-
Fischbek, den Bezirk Harburg sowie die Stadt Hamburg. Die Alters-
struktur ist im Vergleich zum Bezirk Harburg sehr ahnlich. Die Anzahl
an Personen pro Haushalt in Neugraben-Fischbek ist etwas hoher,
verglichen mit der gesamten Stadt Hamburg, was ebenfalls mit mehr
Mehrpersonenhaushalten sowie einer groleren Wohnungsgrofie ein-
hergeht.

8 Hamburger Stadtteil-Profile: Berichtsjahr 2020. Statistikamt Nord, eigene Darstellung,
https://www.statistik-nord.de/fileadmin/Dokumente/NORD.regional/Stadtteil-Profile_HH-BJ-
2020.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024

Stand: 02/2024

Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen

V=0MO

Tabelle 1: Soziodemografische Merkmale der Bevolkerung in Neugraben-Fischbek, im
Bezirk Harburg und in Hamburg?®

‘Neugraben-Fischbek Bezirk Harburg  Hamburg

|Bev6lkerung 32054 169 221 1904 444

Altersstruktur

Unter 18-Jahrige 21% 18% 17%

65-Jahrige und Altere 19% 18% 18%

Haushalte

Personen je Haushalt 2,1 1,9 1,8

Einpersonenhaushalte 40% 49% 54%

Haushalte mit Kindern 25% 20% 18%
davon Alleinerziehende 23% 24% 24%

Sozialstruktur

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

(Wohnort) in % der 15- bis unter 65-Jahrigen 59% 60% 60%
Arbeitslose in % der 15- bis unter 65-Jahrigen 8% 8% 6%
Leistungsempfanger*innen nach SGB I 14% 13% 10%
Durchschnittliche WohnungsgréRe in m? 87 78 76
Wohnfliche je Einwohner:in in m? 37,9 36,3 39,1
Sozialwohnungen der Wohnungen insgesamt 7% 9% 8%
Auslander*innen 19% 24% 18%
Bevdlkerung mit Migrationshintergrund 48% 48% 37%

Veomo Mobility GmbH 14
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Bevélkerungsprognose bis 2035 Bei der Betrachtung der relativen Veranderung der Altersgruppen,
Im Vergleich zur Stadt Hamburg wird fur Neugraben-Fischbek ein fallt auf, dass besonders in Neugraben-Fischbek eine relative Zu-
Uberdurchschnittliches Bevolkerungswachstum prognostiziert. Dies nahme an 6 bis 18-Jahrigen erwartet wird. Der Anteil an Personen ab
bestatigt, dass mit dem Trend der Suburbanisierung in Neugraben- 65 Jahren verandert sich dagegen kaum.

Fischbek ein erhohter Mobilitatsdruck aller Altersgruppen zu erwar-

tenist.

Relative Veranderung der Altersgruppen in %
von 2018 bis 2035

Bevolkerungswachstum in % bis 2035 3%
5,0% 2%
. 1%
4,0% . |

3,0% 1%
2,0% 2%
1,0% 3%
I

0,0% unter 6 6 bis 18 18 bis 65 65 und alter

2018-2020 2020-2025 20252030 20302035 Neugraben-Fischbek Harburg(Bezirk)  m Stadt Hamburg

N ben-Fischbek Harburg(Bezirk) ™ StadtHamb
eugraben-rischibe arburg(Bezirk) : amburg Abbildung 8: Relative Veranderungen der Altersgruppen bis 20350

Abbildung 7: Bevélkerungswachstum bis 2035°

° Hamburger Stadtteil-Profile: Berichtsjahr 2020. Statistikamt Nord; eigene Darstellung, " Hamburger Stadtteil-Profile: Berichtsjahr 2020. Statistikamt Nord; eigene Darstellung,
https://www.statistik-nord.de/fileadmin/Dokumente/Statistische_Berichte/bevoelke- https://www.statistik-nord.de/fileadmin/Dokumente/Statistische_Berichte/bevoelke-
rung/A_|_8_j_HH-Stadtteile/A_|_8_j 21_HH-Stadtteile_Kor.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024 rung/A_|_8_j_HH-Stadtteile/A_|_8_j_21_HH-Stadtteile_Kor.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

Im Quartier werden unterschiedliche Nutzergruppen erwartet,
was sich in dem Mix aus Wohnen und Gewerbe sowie Geschoss-
wohnungsbau, Einfamilienhdusern, Reihenhdusern und Stadt-
hausern widerspiegelt. Es wird ein hoherer Anteil an Personen je
Haushalt erwartet (im Durchschnitt ca. 2,5), weshalb davon aus-
zugehen ist, dass das Neubauqguartier auch zahlreiche Familien
anziehen wird. Ca. 50 % der Wohnungen sollen als offentlich-ge-
forderter bzw. preisgedampfter Wohnungsbau errichtet werden.
Ca. 20 % der Wohneinheiten werden direkt an die SAGA Unter-
nehmensgruppe, F&W Fordern & Wohnen AOR (F&W) sowie die
Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben (BImA) vergeben. Damit
ist zu erwarten, dass der Anteil an gering verdienenden Haushal-
ten hoher sein wird als der Durchschnitt in Neugraben-Fischbek.
Dies gilt es im erwarteten Mobilitatsverhalten zu berucksichtigen.

Nutzergruppen

FUr die Wohnungsnutzung der Fischbeker Reethen werden folgende
primare und sekundare Nutzergruppen fur den Wohnungsbereich
definiert:

V=0MO

Tabelle 2: Erwartete Nutzergruppen in der Wohnnutzung

Persona Mobilitatsverhalten
Familien - = Teilweise fester Auto-Stellplatz; steigende Affinitat
Erwachsene fur Carsharing; OPNV; Flexibilitit durch Lastenrad
»  Ganztags flexible Anbindung
= Care-Wege" (Anbindung an Kitas, Schule)
= Teilweise im Home-Office
= Mobilitdt Werktags zw. 7-9 Uhr und 16-19 Uhr; am
Wochenende flexibel
Familien - = Zu FuB, OPNV, Fahrrad, Scooter/Bikesharing
Jugendliche/ = Mobilitdt Werktags: Weg zur/von der Schule/Kita
Kinder vormittags und nachmittags (ggf. in Begleitung von
Eltern); am Wochenende flexibel
Senioren = Zu FuB, OPNV, Auto, E-Bike
= Barrierefreie Infrastruktur
* Anbindung an Nahversorgung in Laufdistanz
(Junge) =  Multimodal
Erwachsene * Interesse an & Nutzung von Sharing Angeboten

Ganztags flexible Anbindung

Teilweise im Home-Office

Mobilitat Werktags zw. 7-9 Uhr und 16-19 Uhr; am
Wochenende flexibel

Sekundéare Nutzergruppen

Essens- und
Paketliefer-
dienste

Lastwagen, Auto oder (Lasten-)Fahrrad
Flexible An- und Abreise; Kurzparken
Mobilitat jederzeit tagstber

Besucher*innen

Aus Umgebung oder aullerhalb
Auto, OPNV, Sharing Angebote
Mobilitat jederzeit tagstber

Stand: 02/2024 Mobilitdtskonzept Fischbeker Reethen
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Aullerdem gibt es Nutzergruppen, die gesondert fur das Gewerbe zu
berUcksichtigen sind:

Tabelle 3: Erwartete Persona in der Gewerbenutzung der GrinderstrafSe (Sophie-
Scholl-Stralke)

Persona Mobilitdtsverhalten

Arbeitneh- »  Aus Quartier und Umgebung

mer*innen » Unterschiedliche Mobilitatsbedurfnisse je nach Po-
sition

= OPNV, Fahrrad, ggf. Pkw Stellplatz (u. a. E-Auto)
= Mobilitdt zw. 7-9 Uhr und 16-19 Uhr

Einkaufer*innen | =  Aus Quartier und Umgebung

und Kunden = Zu FuR, (Lasten-)Fahrrad, Auto, E-Bike

* An- und Abreise zu Geschéftszeiten (Mo-Sa: 7-
19/20:00 Uhr)

Gastronomie- = Zu FuB, Fahrrad, Sharing Mobility, OPNV

Nutzer*innen » Flexible An- und Abreise, insbesondere ab Nach-
mittag mit wechselnden Verkehrsmitteln

» Unkomplizierter Parkvorgang

»  Mobilitat zw. 7-9 Uhr & 15-17 Uhr sowie ab 18 Uhr

Lieferanten » Lkw, Transporter, Auto
»  Ganztags flexible Anlieferung

» Unkomplizierter Parkvorgang

" Mobilitat in Deutschland - Kurzreport Hamburg und Metropolregion (2020)

2 Nach einer Auswertung von ARGUS (2013) lag die Pkw-Besitzquote fir Haushalte mit einem
Einkommen zwischen 900 und 1500 Euro bei 0,34; bzw. fir Haushalte mit einem Einkommen
zwischen 5.00 und 18.000 Euro bei 1,57.

Stand: 02/2024
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Es ist wichtig hervorzuheben, dass die Nutzergruppen unterschiedli-
che Erwartungen an das Mobilitatsangebot haben - bspw. Unter-
schiede in Preisvorstellungen, in den Erwartungen an die Verflgbar-
keit bzw. Flexibilitat von Verkehrsmitteln sowie in der Nutzung durch
z.B. Mobilitatseinschrankungen.

Deutliche Unterschiede im Mobilitatsverhalten ergeben sich bspw.
zwischen Einkommensgruppen sowie nach Haushaltstypen. Dabei
fallt auf, dass Haushalte mit einem niedrigeren Einkommen mehrheit-
lich Uber kein bzw. nur ein Auto verfugen. Der Pkw-Besitz steigt jedoch
mit zunehmendem soziodkonomischem Status. So weisen einkom-
mensstarkere Haushalte eine Uberdurchschnittliche Pkw-Besitzquote
auf. In Hamburger Haushalten mit sehr niedrigem oder niedrigem Ein-
kommen liegt der Pkw-Besitz bspw. lediglich bei 25 % bzw. 34 %, im
Vergleich zum Hamburger Durchschnitt von 57 %'". In ca. 71 % bzw.
78 % der Haushalte mit hohem bzw. sehr hohem soziockonomischen
Status gibt es dagegen ein oder mehrere Autos.'? Ebenso zeigt sich,
dass die Pkw-Besitzquote in Mietwohnungen im Vergleich zum Wohn-
eigentum geringer ist.

Wahrend bisher Sharing-Angebote Uberwiegend durch sogenannte
Early Adopters genutzt werden (mannlich, erwerbstatig, hoch gebil-
det, kleine Haushalte ohne Pkw), wird auch diese Zielgruppe zuneh-
mend erweitert. So steigt bspw. auch unter Familien vermehrt das In-
teresse fur Carsharing."

'3Shared Mobility Facts (2021). Fraunhofer-Institut fur System- und Innovationsforschung ISI:
https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/ccn/2021/shared_mobility_facts.pdf,
letzter Zugriff: 21.02.2024
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

Fur die Fischbeker Reethen ist es wichtig, die unterschiedlichen
Nutzergruppen sowie deren Anforderungen an die Mobilitat zu
berUcksichtigen. Aufgrund des hoheren Anteils geforderten
Wohnraums, ist beispielsweise eine niedrigere durchschnittliche
Pkw-Besitz-Quote zu erwarten. Die Bereitstellung differenzierter,
alternativer Mobilitdatsangebote bietet die Moglichkeit, die Zu-
gangschancen zu Mobilitat Uber alle Nutzergruppen hinweg zu
verbessern.

3.2 Mobilitdtsanalyse und Aktionsfelder nachhaltiger Mobilitat

Im Folgenden werden die aktuellen sowie geplanten Mobilitatsange-
bote analysiert. Basierend auf den gesammelten Erkenntnissen wer-
den Handlungsempfehlungen in diversen Aktionsfeldern (FulBverkehr,
OPNV, Fahrrad, Shared Mobility und Pkw-Verkehr) abgeleitet.

3.2.1 FuBverkehr

Status Quo: Im Bereich der Nahversorgung und der lokalen Sozialinf-
rastruktur gibt es bereits Lebensmittelgeschafte, Arzte, Kitas, Spiel-
platze und Schulen in angrenzenden Quartieren und in der Gemeinde
Neu Wulmstorf. Aktuell befindet sich ein Supermarkt (REWE) in ful3-
laufiger Distanz. Weitere Angebote, darunter auch Discounter, befin-
den sich in Richtung Westen. Das Angebot an Gastronomien ist auf
wenige Mdglichkeiten begrenzt. Der Grof3teil gastronomischer Ein-
richtungen ist nach derzeitigem Stand erst mit einer Wegezeit von 20-
25 Minuten zu erreichen (siehe Abbildung 9, S. 19).

In der Verknupfung mit dem o&ffentlichen Personennahverkehr ist
(Stand: Februar 2024) eine Buslinie entlang der Cuxhavener Strafse im

Stand: 02/2024
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Einsatz. Die Haltestellen liegen stdlich des Quartiers. Der S-Bahnhal-
tepunkt Fischbek grenzt nordostlich unmittelbar an die Fischbeker
Reethen. Dieser wird zukunftig Uber direkte FuBwege angebunden
und ful’ldufig (vom Zentrum der Fischbeker Reethen) in ca. 15 Minu-
ten erreichbar sein. In westlicher Richtung ist zudem der S-Bahnhal-
tepunkt Neu Wulmstorf ein wichtiger Verknupfungspunkt, der zukunf-
tig fuBlaufig (vom Zentrum der Fischbeker Reethen) in ca. 20 Minuten
angebunden sein wird (siehe Abbildung 12, S.22).

Planung: In Planung befinden sich Lebensmittelgeschafte, Spiel-
platze, Kitas, Schulen, Sportangebote sowie weitere Bushaltestellen
im Quartier. Somit sind nahezu alle Wohneinheiten in einer Entfer-
nung von unter 300 m zur nachsten Bushaltestelle gelegen. Die ge-
plante Nahversorgung und soziale Infrastruktur im Quartier ermogli-
chen zukunftig ein Erreichen aller relevanten taglichen Ziele im
Quartier zu Ful3 (siehe Abbildung 11, S. 21). Der Nahversorger wird
in ca. 10 Minuten Laufdistanz erreichbar sein.

Bedeutung fur die Fischbeker Reethen:

FUr die geplante Nahversorgung ist, soweit moglich, auf ein diver-
sifiziertes Angebot der Nahversorgung (z. B. aus Discountern, Su-
permadrkten, Bio-Markten etc.) zu achten, welche die BedUrfnisse
aller Nutzergruppen abdeckt. Die Anbindung der letzten Meile
(also die letzten Meter von z. B Nahversorger, OPNV-Station bis
zur Hausture) kann durch Mikromobilitat verringert werden und
soll durch multimodale Angebote (z. B. Bike-/Scooter Sharing,
On-Demand-Services) flexibel ermoglicht werden.

Veomo Mobility GmbH 18
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3.2.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Status Quo:

An den S-Bahnhaltepunkten Fischbek und Neu Wulmstorf halt seit
Dezember 2023 die S-Bahn-Linie S5 mit Ziel in Stade und in entge-
gengesetzter Richtung mit Ziel in Elbgaustralie sowie Zwischenzielen
in Harburg (17 Minuten Fahrzeit) und Hamburg Hbf. (32 Minuten Fahr-
zeit). Die S-Bahnen verkehren zu den Hauptverkehrszeiten im 10, au-
Berhalb im 20- und am Wochenende im 30-Minuten-Takt. Ab der
nachsten S-Bahn-Station Neugraben-Fischbek wird diese durch die S3
erganzt, was in den Hauptverkehrszeiten bis zu einem 5-Minuten-Takt
fuhrt (siehe Abbildung 14, S. 25).

Die Buslinie 240, welche das sudlich gelegene Quartier anbindet, fahrt
alle 10 bis 20 Minuten zum lokalen Stadtteilzentrum am S-Bahnhalte-
punkt Neugraben, welches in ca. 14 Minuten Fahrzeit erreicht wird. Es
besteht keine OPNV-Verkntpfung zwischen der Buslinie 240 und der
S- Bahn an den Haltepunkten Fischbek oder Neu Wulmstorf (siehe
Abbildung 15, S. 26). Die Buslinie 550 verbindet den Fischbeker Heid-
brook stundlich Uber die Cuxhavener Stralse mit dem Neu Wulmstor-
fer-Zentrum und fahrt weiter bis nach Finkenwerder.

Die Gestaltung des S-Bahnhaltepunktes Fischbek sowie der Bushalte-
stellen im Fischbeker Heidbrook ist schlicht gehalten und bietet be-
sonders im Bereich des Busverkehrs Optimierungsbedarf, damit die
Nutzerattraktivitat fur mobilitatseingeschrankte Personen sowie bei
Witterung (Wind, Regen, ...) erhalten bleibt.

Stand: 02/2024
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Abbildung 13: Freistenende Haltestellen im Fischbeker Heidbrook

In Planung durch HVWV und Hochbahn: Stand Februar 2024 werden
die Fischbeker Reethen und der Fischbeker Heidbrook abwechselnd
durch die Buslinien 240 und eine weitere Buslinie bedient. Die Linien-
wege beider Buslinien teilen sich ab der Haltestelle Fischbeker Heu-
weg, damit der S-Bahnhaltepunkt Neugraben im 5 Minuten Takt be-
dient wird. Ab dort wird die Linie 240 im 10-Minuten Takt durch die
Siedlung Sandbek Uber den gesamten Ohrnsweg in den Fischbeker
Heidbrook geflhrt. Aufgrund des Bedarfs zusatzlicher Haltestellen am
S-Bahnhaltepunkt Fischbek und auf Hohe der Grundschule Ohrnsweg
sollen die aktuellen Haltestellen in der Sandbek-Siedlung verschoben
werden. Um eine Verbindung zwischen den Neubaugebieten herzu-
stellen sowie zu den Tagesrandzeiten, wird die Linie 240 stundlich
oder mit einzelnen Fahrten nach der Bedienung des Fischbeker Heid-
brooks in den Fischbeker Reethen weitergefuhrt.
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Die neue Buslinie verkehrt zukunftig nicht iber die Sandbek-Siedlung,
sondern im 10-Minuten Takt von S-Bahnhaltepunkt Neugraben ab
der Haltestelle Fischbeker Heuweg direkt Uber die Cuxhavener Stral3e
in Richtung Fischbeker Reethen. Zur besseren ErschlieBung der an-
grenzenden Wohngebiete ist eine neue Haltestelle ,Fischbeker Weg"
in der Cuxhavener Stral3e geplant. Von der Cuxhavener Stralie biegt
die neue Linie Uber den sudlichen Fischbeker Boulevard in die Fisch-
beker Reethen. Drei zentral gelegene Zweirichtungshaltestellen inner-
halb des Gebiets ermoglichen eine gute ErschlieBung (siehe Abbil-
dung 16, S. 27). Nach Bedienung der Endhaltestelle in der Grunder-
straRe (Sophie-Scholl-Strake) fahren die Busse zum Uberliegen in den
so genannten ,Bypass” zwischen Sophie-Scholl-Stral3e und Gewer-
bestralde in der unmittelbaren Nahe einer der geplanten Quartiersga-
ragen. Dort sind funf Uberliegeplétze vorgesehen.

Zudem sollen zukunftig Expressbuslinien zusatzliche Kapazitaten bie-
ten: Die Expressbuslinie X40 soll in Richtung AIRBUS gefuhrt werden,
eine weitere Expressbuslinie X50 in Richtung A/S Eidelstedt Zent-
rum.'* Fur die Weiterfahrt nach Neu Wulmstorf werden der HVV und
die Hochbahn in Abstimmung mit den Aufgabentragern aus Nieder-
sachsen eine alternative Losung erarbeiten.

Ab 2030 verkehrt zusatzlich die S6 zwischen Neugraben und Elb-
gaustrale.”™ Eine weitere Taktverdichtung flr den S-Bahnhaltepunkt
Fischbek wurde erst mit einem Kapazitatsausbau maoglich werden.

4 Weitere Information hinsichtlich des genauen Linienverlaufs, der vorgesehenen Taktung etc.
stehen zum heutigen Zeitpunkt noch nicht fest.
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Bedeutung fur die Fischbeker Reethen:

Der Hamburg-Takt, welcher ein Mobilitatsangebot im gesamten
Hamburger Stadtbereich innerhalb von 5 Minuten vorsieht, wird
in den Fischbeker Reethen durch die Komplementierung des
OPNV durch alternative Mobilitatsangebote erreicht. Die Hoch-
bahn/HVV sieht fur die geplante Stadtbuslinie aktuell einen Takt
von 10 Minuten vor. Es sollte zudem bereits ab dem S-Bahnhal-
tepunkt Fischbek eine Taktverdichtung (alle 10 Min.) der S-Bahn-
Linien angestrebt werden, um eine schnelle Anbindung an rele-
vante Hamburger Ziele sicherzustellen. Das Angebot der S-Bahn
kann zusatzlich durch Expressbusse erganzt werden. Wichtig ist
auch eine verbesserte Busanbindung mit der Nachbargemeinde
Neu Wulmstorf und deren Stadtzentrum. Es gilt zu prufen, ob
mithilfe von On-demand-Verkehrsmitteln (bspw. durch MOIA
oder Jjoki) LUcken in der Taktung sowie Flachendeckung ge-
schlossen werden kdnnen. Bei der Ausgestaltung der Bus-Hal-
testellen soll auf einen hoheren Fahrgastkomfort geachtet wer-
den, z. B. durch eine Uberdachung der Haltestellen - ggf. mit
Sitzmoglichkeit sowie digitalen Anzeigetafeln - sowie der Ver-
knupfung zu multimodalen Mobilitatsangeboten, wie Carsharing
und Leihfahrrader.

'> https://fink.hamburg/2022/06/ab-2023-neues-s-bahn-netz-in-hamburg/, letzter Zugriff
21.02.2024
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3.2.3 Fahrradverkehr

Status Quo: Von den Fischbeker Reethen sind diverse Ziele fur Freizeit
(u. a. Freibad Neu Wilmstorf, Fischbeker Heide, Sportangebote, Buch-
walder im Rosengarten, Wildpark Schwarze Berge) und Arbeit (u. a.
Mercedes Benz Werk) sowie unterschiedliche Mittelzentren (u. a. Bux-
tehude, Neugraben-Fischbek) bei einer mittleren Fahrgeschwindigkeit
von 16 km/h gut innerhalb von ca. 30 Minuten mit dem Fahrrad er-
reichbar (siehe Abbildung 20, S. 31). Weitere Arbeitgeber, wie Airbus
in Finkenwerder, die Technische Universitat (TU) Hamburg, der Ham-
burger Hafen sowie die HF Tech Group, werden innerhalb von ca. 40
- 50 Minuten erreicht. Mit einem Pedelec oder E-Bike kdnnen mit er-
hohter Geschwindigkeit weiter entfernte Ziele leicht erreicht werden.

Die heutige Fahrradinfrastruktur im Stadtteil Neugraben-Fischbek
kennzeichnet sich allerdings durch einen hohen Anteil an Mischver-
kehr. Das bedeutet, dass sich die Radfahrer die Flachen mit dem MIV
teilen (siehe Abbildung 21, S. 32). Ebenso sind nur wenige Radwege
nach den Empfehlungen der Hamburger Regelwerke fur Planung und
Entwurf von StadtstraRen (ReStra)'® errichtet. Die Radwege entlang
der Cuxhavener Strale zum Beispiel haben bis auf wenige ausge-
baute Abschnitte lediglich eine Breite von ca. 1 m bis 1,2 m und errei-
chen somit nicht die empfohlenen Mindestbreiten (siehe Abbildung
17).

"6 ReStra. Freie und Hansestadt Hamburg. (2017), https://www.hamburg.de/content-
blob/9225042/3cf51c080ed0a2bc80deccaeeb4be50f/data/restra.pdf, letzter Zugriff:
21.02.2024
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Abbildung 17: Mangelhafte Radinfrastruktur (links) und erneuerte Kreuzung (rechts)
an der Cuxhavener StrafSe, an der Kreuzung zum Fischbeker Heidbrook

Nichtsdestotrotz bietet sich das Fahrrad gut fur Alltagswege in an-
grenzende Stadtteilzentren sowie zu umliegenden Freizeitzielen hin-
aus an. An der S-Bahn Fischbek bietet aktuell eine Bike & Ride (B+R)-
Station begrenzten Platz (24 Stellplatze) zum Abstellen von Fahrra-
dern.
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Abbildung 18: Zugang zum S—Bahnhltepnkt Fischbek (links) und Bike + Ride-Ab-
stellanlage an der S-Bahn (rechts)

In Planung;

Potentiale im Bereich des Fahrradverkehrs ergeben sich vor allem
durch die Veloroute 10, welche bereits teilweise umgesetzt und teil-
weise noch in Planung ist. Diese verbindet in 25 km Neugraben mit
der Hamburger Innenstadt. Angrenzend an die Veloroute ist in Neu-
graben zudem der Radschnellweg Stade-Hamburg in Planung. Dieser
soll zukUnftig nordlich der Bahntrasse verlaufen und sieht von Neu-
graben eine zusatzliche Abzweigung in Richtung Finkenwerder vor."”
Zur Anbindung lauft aktuell eine vom Bezirksamt Harburg beauftragte
Machbarkeitsuntersuchung, welche im Bereich des S-Bahnhaltepunk-
tes Fischbek eine Anbindung aus den Fischbeker Reethen an den Rad-
schnellweg pruft.

" https://www.hamburg.de/fahrradfahren-in-hamburg/426738/veloroute-10/, letzter Zugriff:
21.02.2024; https://rsw-ehh.de/routen/stade-buxtehude-harburg/, letzter Zugriff: 21.02.2024
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AulRerdem hat sich die Stadt Hamburg mit dem B+R-Entwicklungskon-
zept zum Ziel gesetzt, die Anzahl und Qualitat der vorhandenen B+R-
Platze bis 2030 deutlich zu erhéhen. Jahrlich sollen etwa 1.200 Stell-
platze neu hergestellt werden, um die Anzahl von heute 25.200 auf
rund 40.000 Platze im Jahr 2030 zu erhohen.™

Im Rahmen der Verkehrsanlagenplanung fur die Fischbeker Reethen
ist bereits in Kooperation mit dem Bezirksamt Harburg die Planung
fur den Ausbau der Bike + Ride-Abstellanlage am S-Bahnhaltepunkt
Fischbek nach dem Bike + Ride Entwicklungskonzept erstellt. Nach
dem aktuellen Planstand (Februar 2024) sollen insgesamt 300 Fahr-
radstellplatze entstehen (davon 120 freie, 132 Uberdachte und 48 ge-
sicherte Fahrradabstellmdglichkeiten).

'8 https://www.hamburg.de/fahrradfahren-in-hamburg/bike-and-ride-in-hamburg/, letzter Zu-
griff: 21.02.2024
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Abbildung 19: Beispiel fur Bike & Ride und Fahrradabstellanlagen
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Bedeutung fur die Fischbeker Reethen: Die Veloroute 10 und
der Radschnellweg schlieBen die Fischbeker Reethen an das
Hamburger Radwegenetz an und bieten damit eine attraktive
Radverbindungen und hohes Potential fUr den Radverkehr. Eine
attraktive und konfliktfreie Querung der Bahntrasse per Fahrrad,
am S-Bahnhaltepunkt Fischbek und im Westen, soll dringend si-
chergestellt werden, um den zukunftigen Radschnellweg mit den
Fischbeker Reethen zu verknupfen. Die Anbindung Uber den
Radschnellweg soll idealerweise bereits zum Einzug der ersten
Bewohner:innen fertiggestellt werden. Daruber hinaus sollen
bestehende Radwege, bspw. entlang der Cuxhavener Stral3e,
entsprechend den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
(siehe hierzu: Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf
von StadtstralSen) angepasst und ausgebaut werden.

Damit die Fahrrader, v. a. an Verkehrsknotenpunkten, vernunftig
abgestellt werden kénnen, sind auf nutzerfreundliche, also si-
chere und Uberdachte, Abstellanlagen zu achten. An den S-
Bahn-Haltepunkten wird empfohlen, je eine Bike & Ride Station
(mit 50-200 Stellplatzen) einzurichten und zudem Platz fur eine
Bike-Sharing Station & ggf. Abstellflachen fur Sharing-Angebote
und eine Fahrrad-Servicestation vorzusehen. Auch innerhalb
des Quartiers ist auf eine ausreichende Anzahl privater und 6f-
fentlicher Fahrradabstellmdglichkeiten fUr normale sowie Son-
der-Fahrrader zu achten (fur Details siehe Kapitel 4.2).
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Abbildung 21: Fahrradinfrastruktur im Umbkreis der Fischbeker Reethen (Quelle Hintergrund: FHH, BWVI; Stand: 2019; eigene Darstellung;
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3.2.4 Pkw-Verkehr

Status Quo: Von den Fischbeker Reethen sind zahlreiche Arbeitgeber
im Suderelbe-Raum sowie Points of Interest fur Freizeitangebote gut
mit dem Auto zu erreichen. Die Erreichbarkeit ist geringfugig hoher
zur Nebenverkehrszeit (siehe Abbildung 21 und Abbildung 22, S. 34-
35).

In Planung:

Die starke Verkehrsbelastung auf der B73 hat dazu gefuhrt, dass seit
vielen Jahren zunehmend Verkehr von der B73 auf parallele Landes-,
Kreis- und Stadtstralden verlagert wird. Viele Unfalle und eine geringe
Reisegeschwindigkeit waren zwei der vielfaltigen Folgen. Aus diesem
Grund wurde die Verlangerung der Autobahn A26 von Stade in Rich-
tung Osten beschlossen. Diese dient dem NetzlUckenschluss zwi-
schen der A7 im Westen und der A1 im Osten. Neben der Entlastung
des bestehenden Autobahnnetzes soll die A26-Ost zudem die Er-
reichbarkeit des Hamburger Hafens verbessern. Zudem soll sie inner-
stadtische Quartiere im Hamburger Stden, wie die Fischbeker Reet-
hen (hier besonders die B73) von Verkehr und damit von Larm- und
Schadstoffemissionen entlasten. ™

https://www.autobahn.de/die-autobahn/projekte/detail/a-26-neubau-a26-west-und-ost-ha-
fenpassage; https://www.ihk.de/hamburg/produktmarken/interessenvertretung/ver-
kehr/strasse/bundesautobahn-a26-1163028, letzter Zugriff: 21.02.2024

Stand: 02/2024
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Ladeinfrastruktur

Status Quo: Aktuell ist nur eine begrenzte Anzahl an Elektroladestati-
onen fur Pkw in der Umgebung vorhanden (siehe Abbildung 23, S. 36).

In  Planung: Das Gebdude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz
(GEIG) beschleunigt den Ausbau privater Ladeinfrastruktur im Neu-
bau und Bestand und regelt die Ausstattung von (Nicht-) Wohngebau-
den mit Lade- sowie Leitungsinfrastruktur.

Im offentlichen Bereich in Hamburg ist bis 2025 die Errichtung weite-
rer 1.000 Ladepunkte geplant. Laut Prognosen werden 2030 knapp
25 % aller Pkw im Bestand elektrisch betrieben sein (batterieelektrisch
& Plug-in-Hybrid). Das Verhaltnis ,Anzahl E-Fahrzeuge zu 6ffentlichem
Ladepunkt” wird deutschlandweit auf ca. 20:1 geschatzt, fur den sub-
urbanen Raum auf 23:1. Der Anteil privater Ladevorgange wird bis
2030 auf 76 % bis 88 % prognostiziert, der Anteil 6ffentlicher Ladevor-
gange erreicht demnach 12 % bis 24 %.%

Bedeutung fiir die Fischbeker Reethen: Beim Ausbau des Plan-
gebiets sollte darauf geachtet werden, dass ausreichend pri-
vate sowie oOffentliche Ladeinfrastruktur geplant wird. Diese La-
depunkte konnen sowohl im privaten und offentlichen Bereich
fUr private Pkw aber auch fur Angebote des elektrischen Car-
sharings genutzt werden.

20 | adeinfrastruktur nach 2025/2030. NOW-GmbH (2020), https://www.now-gmbh.de/aktuel-
les/pressemitteilungen/wie-viele-ladepunkte-braucht-deutschland-2030/, letzter Zugriff:
21.02.2024

Veomo Mobility GmbH 33


https://www.autobahn.de/die-autobahn/projekte/detail/a-26-neubau-a26-west-und-ost-hafenpassage
https://www.autobahn.de/die-autobahn/projekte/detail/a-26-neubau-a26-west-und-ost-hafenpassage
https://www.ihk.de/hamburg/produktmarken/interessenvertretung/verkehr/strasse/bundesautobahn-a26-1163028
https://www.ihk.de/hamburg/produktmarken/interessenvertretung/verkehr/strasse/bundesautobahn-a26-1163028
https://www.now-gmbh.de/aktuelles/pressemitteilungen/wie-viele-ladepunkte-braucht-deutschland-2030/
https://www.now-gmbh.de/aktuelles/pressemitteilungen/wie-viele-ladepunkte-braucht-deutschland-2030/

L v=0MO
1BA_HAMBURG

i - ' N = : 3 778 ; = Eich

293 L J Drochterse{n\ \ \ Norderstedt e ichede
“ b ~ V g 4 gl :
) Hemmoor'{\ = ~ Uetersen g E / - v HHE
" ) y Ahrensburg
y A Moorrege Plnneberg Bonnmgstedt d )5‘)/ ) AT .

; Z RN 2 oisdo g
Hechth /
Lamstedt SPhaysen . Halstenbek v W Sg:’ii'::ﬁg
Himmelpforten f// = T Tritau g

Schenefeld
Oldendorf

7 \ X ) 8 5
Barsbiittel — J‘f/
/\J : |$H 4
< Fi ; gmurgy Glind
: R HH-Finkenwerder N\ \/\1 Ince
o J Fredenbeck Aaug S e\ : ;\f
5 L ~.  Reinbek
Hamburger 3 =
fm Hafen 2 L[|
Bremervorde hol ' 5 Hﬂﬁ -~
Kutenholz ; 7 Buxtehude 'x Bornsen
Natur-und brf 5 S =) ~
Erlebnispark s 5 ( e )\ :: |
| Bremervérde Rt Golfclub / HHE
| \M/ . - : R _ Geesthacht Q Projektgebiet
. - =y, »
<% o Drage  Marschacht
Ahlerstedt [ poisrreizeir |

|

e POI Arbeit

Freibad
Hollenstedt H L .
EHE Wichtige Ober-/mittelzentren

" Heeslingen y st ~ —~/
Zeven ~ 1 3 Brackel Wulfsen L.
///M r\ rJ Hanstedt Toppe{nstedt 23 r ﬁqwa
;//\\Otter Handeloh A ) ¢ . Luneburg ‘l .
Tarmstedt T . Salzhause‘n‘ ; g s
Wilstedt La“e”br”Ck - o A " b::et:rc]h
Vorwerk Horstedt/) /’/ \\"‘\<\ \ I Lunebl}:rggr Heids I R £ —
SR ScheeRel Fintel , i Quelle © argomo; ©OpenStr Map

Abb|ldung 21: Per Pkw errelchbare Z|e|e zur Hauptverkehrszelt (Quelle: Eigene Auswertung)

Stand: 02/2024 Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen Veomo Mobility GmbH 34



Stand: 02/2024

W\

=
e
=
>
=
=)
c
=
@

N
(/ Drochtersen
Hemmoor :

v=0MO

= 2 R~
g Norderstedt

Uetersen E /
Moorrege B

Plnneberg Bonnlngstedt

Eichede '
Hechthausen
Lamstedt

ﬁ'%aE

b Ahrensburg

’
Himmelpforten

‘ P \ J ,
i ¥ - _“h Hoisdorf 1= |
Halstenbek.- GroRensee |
Lt / Nordstrand
1 : E] /' g T Trittau.
¢ J q B Schenefeld ¢
Oldendorf ; g ‘ S~ et ¥
e Sl ‘ ‘ i H Barsbiittel — J"/ s
By 8 ‘ “r» : H P 73
M & ¢ HH-Finkenwerder S o8 . Glinde { ¢
s Fredenbeck Ty Jork (altes Land) Airbus o) {
EIm , q = - -
qu 7 ¢ 15 J Hamburger
Bremervorde ’Kutenholz Buxte o
Natur-und | ;
Erlebnlspark
Al Bremervérde

Reinbek
Hafen

Schwarzenbek
Bomsen
\/ .
[ coffclub 2\ ] |
Buxtehude ) Y ~_ Geesthacht ) )
A S ) N/ /Q;. % g Projektgebiet
! A 1 Drage  Marschacht
l\ : a \ V [ POIs Freizeit ]
urg
" Heeslingen
Zeven

~—

POI Arbeit

5 km

HHHE Wichtige Ober-/mittelzentren
tebu
Jesteburg Brd
s ® 4 \A\dendorf
L ;u_!:ianstedt Toppe(nStedt } Li'meEur
i i < (\( % ’ ) '\ F
. Tarmstedt i ‘ '
v armste: @it { & Salzhausen,“ T
i Lauenbriick X e | R Deutsch
Wilstedt W\ . ;
lsted { I Lineburger Heide llEg\sStorf Evem ﬁf'ﬁ'
S;Heeﬂel ; L Quelle © Targomo; ©Opem$tree ap' &
- 7. il
Abbildung 22: Per Pkw errelchbare Zlele zur Nebenverkehrszeit (Quelle Eigene Auswertung)

Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen

Veomo Mobility GmbH 35



L V=oMo

( B{H E-Ladestation

R N2 ) 0 200 400 m
R o - : &% SINCE > v b —
Abbildung 23: Pkw-Elektroladestation im Umkreis mit 300, 500 und 1000 m Radius (Quelle Hintergrund: FHH, BWVI; Stand: 2019; eigene Darstellung)
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3.2.5 Shared Mobility

Status Quo: Generell zeigt sich, dass die Zugangschancen zu alterna-
tiven Mobilitatsangeboten gerade in den Peripherien von Stadten und
den urbanen Lagen begrenzt sind.21 Auch um die Fischbeker Reet-
hen herum sind aktuell nur wenige Sharing-Angebote vorhanden. Im
Fischbeker Heidbrook wurde bisher eine Fahrradleihstation von
StadtRAD sowie ein Carsharing-Angebot durch das Autohaus S+K an-
geboten (siehe Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.,
S. Fehler! Textmarke nicht definiert.), welches jedoch im Mai 2023 be-
endet wurde. Das Carsharing-Angebot im Fischbeker Heidbrook wird
jedoch in Kooperation mit dem ehrenamtlich organisierten Verein
Dorfstromer fortgefuhrt, mit dem Ziel, ein dauerhaftes Carsharing-An-
gebots zu etablieren. Im Frihjahr 2024 wird das Angebot auf einen
hw-Switch-Punkt neben der StadtRAD-Station verlegt,

Durch die Anbindung an die Veloroute 10 und den geplanten Rad-
schnellweg entstehen attraktive Radverbindungen und hohes Poten-
zial fur den Radverkehr. An den S-Bahn-Haltepunkten Hamburg-Neu-
graben und Fischbek sind neben einer StadtRAD-Station auch E-Scoo-
ter des Anbieters TIER verfUgbar.

2V Institut fur Zukunftsstudien und Technologiebewertung - Mobilitatsgerechtigkeit als Leitkon-
zept der Verkehrspolitik (2022)

Stand: 02/2024
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Abbildung 24: Geschaftsgebiet von Tier (in lila)

In Planung: Im Rahmen des Forschungsprojekts KoGoMo (Starkung
der kommunalen Governance fur die Umsetzung von neuen Mobili-
tatsangeboten in Kooperation mit privaten Anbietern) soll im Bezirk
Harburg als Reallabor innerhalb der nachsten drei Jahre das Angebot
neuer Mobilitat durch z.B. Sharing-Fahrzeuge, Ride-Pooling sowie Mo-
bilitatsstationen (hvv switch) gestarkt werden. Auch in Hamburg soll
die Anzahl an Mobility Hubs in Form von hvv switch Stationen bis 2024
von 88 auf insgesamt 222 ansteigen. 22

22 Fokus Online. (2022). https://www.focus.de/regional/hamburg/hamburg-setzt-bei-verzicht-
aufs-auto-auf-neues-konzept_id_64267695.html, letzter Zugriff: 07.07.2022
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Bedeutung fiir die Fischbeker Reethen:

Die Quartiersplanung in den Fischbeker Reethen bietet sowohl
die Mdglichkeit, Shared-Mobility Angebote verstarkt im suburba-
nen Raum anzubieten als auch deren Nachfrage aktiv zu fordern.
Um das Angebot der letzten Meile zu starken, die Multimodalitat
zu férdern und so die Verbindung von OPNV & Haushalten zu ver-
bessern, ist ein differenziertes Mobilitdtsangebot, bestehend aus
bspw. Carsharing, Bike-Sharing von normalen Fahrradern sowie
Lastenradern, notwendig. Es wird empfohlen, das Angebot je
nach Stellplatzschlussel an den erwarteten Bedarf abzustimmen
sowie in Mobilpunkten zu bundeln (siehe Kapitel 4.3).

Abbildung 25:
StadtRAD-Station (links) und ehemaliges stationadres Car-
sharing (rechts) im Fischbeker Heidbrook

Stand: 02/2024 Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen Veomo Mobility GmbH 38
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Abbildung 26: Erreichbarkeit von Shared Mobility im Umkreis mit 300, 500 und 700 m Radius (Quelle Hintergrund: FHH, BWVI; Stand: 2019; eigene Darstellung)
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3.3 Zwischenfazit
Basierend auf den vorherigen Analysen lassen sich folgende Starken und Schwachen sowie Chancen und Risiken ableiten.
Starken Schwachen
E Nahe zur taglichen Versorgung Verfugbarkeit von Shared-Mobility
E (Einzelhandel, Schulen/Kitas) Angebote/Mikromobilitat
=B Kurzer Weg zu vielfaltigen Bus Linien (geplant) mit Letzte Meile zur S-Bahn Stationen ,Fischbek” / ,Neu
- regelmaRiger Taktung im Quartier Wulmstorf”
AL Risiken

Klimaschutzziele in Hamburg/Harburg Suburbane Lage

Megatrends (Umweltbewusstsein, technologischer
Fortschritt)

Alternative Mobilitatsangebote im suburbanen Raum
KoGoMo

Parken im Nachbarquartier

Abbildung 27: SWOT-Analyse der Fischbeker Reethen

Basierend auf den Handlungspotentialen der Fischbeker Reethen werden im Folgenden konkrete Handlungsmalinahmen beleuchtet, welche die
Starken und Chancen des Standorts weiter fordern sowie Schwachen und Risiken erkennen, abbauen und zum Positiven verandern.

Stand: 02/2024 Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen Veomo Mobility GmbH 40
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4 Bausteine einer zukunftsgerichteten Mobilitat

4.1 Autoreduziertes Wohnen

Die vorherigen Analysen haben gezeigt, dass Trends und Entwicklun-
gen Druck auf bestehende Systeme ausuben und Stadte, Gemeinden,
Unternehmen sowie die Mobilitdatsbedurfnisse der Menschen sich
wandeln. Die Stadt Hamburg hat Klimaschutz als kommunale Verant-
wortung angenommen, was sich u. a. in den Zielen zur Klimaneutrali-
tat sowie zum Ausbau des Umweltverbunds widerspiegelt.

Die Bedarfsanalyse in Kapitel 3 hat gezeigt, dass in den Fischbeker
Reethen Nutzergruppen mit unterschiedlichen Mobilitatsbedurfnis-
sen erwartet werden. Ca. 50 % der Wohnungen werden als 6ffentlich
geforderter bzw. preisgedampfter Mietwohnungsbau verwirklicht.
Der Groliteil der Wohnungen wird als Geschosswohnungsbau errich-
tet. Beide Kriterien deuten auf eine unterdurchschnittliche Pkw-Quote
hin.

Die Mobilitatsanalyse in Kapitel 3.2 hat gezeigt, dass die Fischbeker
Reethen durch die vorhandene sowie geplante Infrastruktur in den
Aktionsfeldern Fullverkehr, Fahrradverkehr, OPNV, Autoverkehr, so-
wie Shared Mobility und Ladeinfrastruktur trotz suburbaner Lage gut
angebunden sein werden.

2 Stellplatzschlussel gewichtet nach Anzahl an Geschosswohnungsbau (GWB) (86 %) bzw.
Stadthaus, Reihenhaus und Einfamilienhaus (STH, RH, EFH) (14 %)

Stand: 02/2024
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41.1 Stellplatzkonzept

Private Pkw-Stellplditze fir Wohnungsnutzung

Damit die Fischbeker Reethen als autoreduziertes Quartier mit einem
geringen MIV-Anteil errichtet werden kénnen und das Konzept im Ein-
klang mit den Hamburger Klima- und Mobilitatszielen steht, wird eine
Reduzierung des StellplatzschlUssels im Wohnungsbau angestrebt.
Der StellplatzschlUssel ist hierbei keine Maximalnorm, die auf jede
Wohneinheit gleichermallen anzuwenden ist. Vielmehr handelt es
sich um eine Zielzahl, die sich auf die zu realisierenden Typologien
(z.B. Geschosswohnungsbau oder Einfamilienaus) bezieht. Es lassen
sich drei Szenarien differenzieren, welche unterschiedliche Umset-
zungsbausteine (Details siehe folgende Ausfuhrungen) vorsehen.

Tabelle 4: Stellplatzschlussel der drei Szenarien

Pkw-

. Maximalszenario | Zwischenszenario | Minimalszenario
Parkplatze
Privat 0,66 (0,6 GWB/1 0,44 (0,4 GWB/0,7 | 0,27 (0,2 GWB/0,7
(Wohnen)® | STH, RH, EFH) STH, RH, EFH) STH, RH, EFH)
Offentlich 0
(Besucher) '
Gesamt 0,76 \ 0,54 \ 037

Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen

Das Maximalszenario orientiert sich dabei an dem Funktionsplan
(Stand: Dezember 2021, angepasst November 2023) und ist dem ak-
tuellen Pkw-Besitz, also der durchschnittlichen Pkw-Besitzquote
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aktuell in Neugraben Fischbek von 0,8 - 0,9, am nachsten. Das Zwi-
schen- und Minimalszenario sehen ein (stark) autoreduziertes Quar-
tier vor, wobei letzteres als fortschrittliches Pilotprojekt im suburba-
nen Raum gilt.

Voraussetzung fur den Erfolg eines reduzierten Stellplatzkonzepts ist
die Umsetzung eines ganzheitlichen Mobilitatskonzepts. Besonders
zentral ist die Bereitstellung sowie angemessene Dimensionierung
differenzierter Mobilitatsangebote, die den Umweltverbund starken
und damit eine Alternative zum privaten Pkw fur alle Nutzergruppen
schaffen. Die Ausstattung durch MaBnahmen variiert in der Anzahl je
nach Stellplatzkonzept. Aullerdem gilt es, zusatzliche Umsetzungs-
bausteine zu berucksichtigen (Details siehe Kapitel 5). Die Mobilitat-
angebote sollen durch ein Mobilitatsmanagement regelmaldig evalu-
iert und der Nachfrage angepasst werden. Zudem ist eine flachende-
ckende Parkraumbewirtschaftung notwendig, damit Verlagerungsef-
fekte des Parkdrucks vermieden werden. Diese muss unabdingbar
auch die offentliche Parkstande in der Gewerbestralle mit bewirt-
schaften, um einer Fremdnutzung fur den Uber den zugrunde geleg-
ten Stellplatzschlussel hinausgehende Fahrzeugbestand der Wohn-
bevolkerung vorzubeugen. Die Incentivierung und erfolgreiche Ver-
marktung des Mobilitatskonzepts an Investor*innen und Mieter*in-
nen sollten berucksichtigt werden.

Die differenzierten Szenarien gehen mit unterschiedlichen Chancen
und Risiken einher (siehe Abbildung 28, S. 43). So kann im Minimalsze-
nario ein Dbreites Spektrum alternativer Mobilitatsangebote

2 https://www.vcd.org/artikel/mobilitaetsgarantie, letzter Zugriff: 21.02.2024

Stand: 02/2024
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angeboten werden. Damit konnen der MIV-Anteil und CO;-Emissio-
nen weiter reduziert werden und so ein Beitrag zu den Zielen der
Stadt Hamburg (80 % Umweltverbund, Klimaneutralitat) geleistet wer-
den. Aullerdem kann durch alternative Mobilitatsldsungen ein sozial-
gerechtes und bezahlbares Mobilitatsangebot fur alle Nutzergruppen
geschaffen werden.**

Der individuelle Pkw-Besitz ist oftmals von den personlichen Einkom-
mensverhaltnissen sowie auch vom Alter abhangig. Der Besitz eines
eigenen Autos ist somit nicht fir alle Personengruppen moglich.® Da-
gegen bieten alternative Mobilitatsangebote die Moglichkeit, fur alle
Alters- und Einkommensgruppen, inklusive Mobilitatslosungen zu
schaffen. Zudem konnen bisherige Defizite gerade im Bereich der ge-
teilten Mobilitat in Randlagen Uberwunden werden.

Zudem starkt ein Fokus auf Fahrrad- und Fuligangerfreundlichkeit die
Gesundheit der Einwohner*innen und gibt mehr Gestaltungsmaoglich-
keiten fur den offentlichen Raum. Gleichzeitig kann durch einen redu-
zierten privaten Stellplatzschlussel das Risiko eines zukunftigen Stell-
platz-Leerstands reduziert werden. Im Gegenzug ist allerdings kurz-
fristig mit einem erhohten Parkdruck zu rechnen, welchem allerdings
durch ein ganzheitliches Parkraum- und Mobilitatskonzept sowie
durch eine mobilitatsbezogene Vermarktung vorgebeugt werden
kann. Basierend auf den Stellplatzszenarien ergibt sich fur den priva-
ten Wohnungsbereich folgender Stellplatzdarf (siehe Tabelle 5):

% https://www.vcd.org/artikel/was-kostet-ein-auto, letzter Zugriff: 21.02.2024
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Tabelle 5: Privater Stellplatzbedarf fur Wohnungsnutzung nach Szenarien

0,66 (0,6 GWB /1 STH, RH, EFH)

Wohnen
Geschosswohnungsbau
Hybrid

Stadthaus

Reihenhaus
Einfamilienhaus
Gesamt

Maximalszenario: 0,66
(0,6 Geschosswohnungsbau / 1 Stadthaus,
Einfamilienhaus, Reihenhaus)

Ausgangslage Funktionsplan

a‘ Privater Pkw steht im Fokus

MIV-Anteil

=
()
)
=
m
e
(W]

CO,-Emissionen

Stand: 02/2024

Maximalszenario

Stellplatz-Bedarf
1070
159
43
238
39
1549

Zwischenszenario

v=0MO

Minimalszenario

0,44 (0,4 GWB/ 0,7 STH, RH, EFH) 0,27 (0,2 GWB/0,7 STH, RH, EFH)
Stellplatz-Bedarf Stellplatz-Bedarf

715 364

106 56

30 30

166 166

27 27
1044 643

Zwischenszenario: 0,44
(0,4 Geschosswohnungsbau / 0,7 Stadthaus,

Einfamilienhaus, Reihenhaus)

Autoreduziertes Quartier

Minimalszenario: 0,27
(0,2 Geschosswohnungsbau / 0,7 Stadthaus, Einfamilienhaus,
Reihenhaus)

Fortschrittliches Pilotprojekt als ,autoreduziertes
Quartier” im suburbanen Raum

Breites Angebot alternativer Mabilitatslosungen *

Umweltverbund
(gemal der Klimaziele der Stadt Hamburg)

Soziale Nachhaltigkeit (sozial-gerechte,
inklusive Mobilitatslosungen, Gesundheit)

»——‘
«<
GomgeNamngateraervobingoe

Abbildung 28: Uberblick méglicher Chancen und Risiken nach Szenarien
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Die privaten Stellplatze fUr Bewohner*innen werden in zwei Quar-
tiersgaragen im Zentrum des Quartiers, in Uberdachten Parkdecks so-
wie in Parktaschen untergebracht. Besucher*innen konnen am Stra-
Benrand im offentlichen Raum sowie in der Quartiersgarage an der
Grunderstralde parken, die 100 Parkstande zur 6ffentlichen Nutzung
vorsieht. Durch die zentralen Quartiersgaragen wird der Anreiz, den
eigenen Pkw zu nutzen, verringert. Dabei ist es dennoch wichtig, an
den Wohnungen barrierefreie Stellplatze fUr v. a. mobilitatseinge-
schrankte Personen vorzusehen.

Die Quartiersgaragen sind so raumlich verortet, dass kurze Zugangs-
wege zwischen Quartiersgarage und den jeweiligen Wohnstandorten
gewahrleistet sind. Eine wunschenswerte Entfernung zwischen Woh-
nort und Stellplatzstandort in der Quartiersgarage betragt ca. 300 m,
in Einzelfallen und bei attraktiven Wegeverbindungen auch bis max.
500 m.** Die Entfernungsradien in Abbildung 29 (S. 45) zeigen, dass
einige Wohnblocke innerhalb eines 300 m Radius von den Quartiers-
garagen und somit innerhalb der gewunschten Entfernung liegen
werden.

%Studie zum Umgang mit ruhendem Verkehr in den neuen Stadtquartieren, Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung und Wohnen Berlin (2018), https://www.stadtentwicklung.berlin.de/woh-
nen/wohnungsbau/download/quartiersgaragen/Quartiersgaragenstudie_Broschuere.pdf; letz-
ter Zugriff 07.07.2022

Stand: 02/2024
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FUr den Stellplatzbedarf von Gewerbe und sozialen Institutionen gibt
der Mobilitatsnachweis des Bauprufdienstes?’ eine sinnvolle Orientie-
rung. Eine Abminderung gemald Lagegunst sowie eine Reduzierung
des Stellplatzbedarfs durch individuelle Malinahmen (z.B. Job-Ticket)
ist nach Mobilitatsnachweis mdglich. Zur Veranschaulichung wurde
eine beispielhafte Berechnung der bendtigten privaten Stellplatze fur
Gewerbe nach dem Mobilitatsnachweis durchgefuhrt, welche dem
Anhang in Tabelle 25 zu entnehmen ist.

27 Bauprufdienst: Mobilitatsnachweis. Freie und Hansestadt Hamburg (2022),
https://www.hamburg.de/contentblob/16014172/49ae19aeb36b0dbafd-
fea766b8a90f2e/data/bpd-2022-2-mobilitaetsnachweis-notw-stell-und-fahrradplaetze).pdf,
letzter Zugriff: 21.02.2024
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Abbildung 29: Quartiersgaragen und Entfernungsradien von 300 m (Stand: Dezember 2023)
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Offentliche Parkstinde

Neben privaten Stellplatzen sind auch offentliche Besucherpark-
stande einzuplanen. Laut dem Hamburger Regelwerk fur Planung und
Entwurf von Stadtstraen® sind 20 Pkw-Parkstande je 100 Wohnein-
heiten zu errichten, der Wert von 15 Parkstanden je 100 Wohneinhei-
ten ,darf nur in begrindeten Ausnahmeféllen unterschritten werden” (S.
71). In Neubaugebieten liegt der SchlUssel offentlicher Parkstande zu
Wohneinheiten allerdings oft niedriger: zwischen 17/100 und 10/100.
Es gibt sogar autoreduzierte Quartiersentwicklungen, die einen
Schltssel von 7/100 annehmen bzw. den 6ffentlichen Raum frei von
parkenden Autos gestalten. Damit der Parksuchverkehr und der ru-
hende Verkehr im Quartier minimiert wird und Falschparker konse-
quent geahndet werden, ist eine Bewirtschaftung inkl. Uberwachung
der offentlichen Parkstande dringend notwendig (siehe Kapitel 5.1.1).

Im Stralenraum konnen offentliche Parkstande als Kiss & Ride Zonen
in Nahe von Kindertagesstatten verortet werden. Dadurch soll fur Kin-
der der Bring- und Holverkehr sicherer gestaltet werden, sowie das
Wildparken vor sozialen Einrichtungen zu Stol3zeiten vermieden wer-
den. Die Kiss & Ride Zonen konnen durch entsprechende Beschilde-
rung (z.B. gekennzeichnet werden, z.B. als eingeschranktes Haltever-
bot oder Kurzzeitparken. Der Nachweis von privaten Stellplatzen der
Kindertagesstatte erfolgt weiterhin auf Privatgrund.

2 Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf von Stadtstral3en (ReStra):
https://www.hamburg.de/content-
blob/9225042/3cf51c080ed0a2bc80deccaeeb4be50f/data/restra.pdf, letzter Zugriff
19.08.2022

Stand: 02/2024
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Offentliche Rdume kdnnen kreativ, zum Beispiel durch Mobilitatsan-
gebote sowie Grunflachen, Sitzmoglichkeiten oder auch Freizeit- und
Outdoor-Sportangebote, genutzt werden. Zudem konnen diese im
Sommer auch von der Gastronomie mitgenutzt werden.
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AbbilunBO: S|fbane und Biicher-Tausch in Munchen, Augustenstrale

Abbildung 31: Schan'i'gértén in Mdnchen Abbildung 33: Mobilpunk in Mdnchen, Zenettiplatz
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Erfahrungswerte aus Fischbeker Heidbrook

Im angrenzenden Fischbeker Heidbrook wurde ein Quartier ohne
Mobilitatskonzept errichtet. Das Quartier sieht einen realisierten
Stellplatzschlussel von 0,82 fur private Stellplatze vor (entspricht
Stellplatzschlussel von 1,0 inkl. 6ffentliche Stellplatze). Im Vergleich
zu den Fischbeker Reethen gibt es in dem Quartier insgesamt 62 %
Geschosswohnungsbau, 23 % Reihenhduser sowie 16 % Einfami-
lien- bzw. Doppelhauser. Dabei befinden sich 34 % der Wohnungen
im Eigentum. 31 % werden offentlich geférdert vermietet und 35 %
werden frei finanziert vermietet.

Erkenntnisse fir die Fischbeker Reethen

Der Anteil an Geschosswohnungsbau sowie an offentlich geforder-
ten Wohnungen ist damit deutlich geringer als in den Fischbeker
Reethen aktuell geplant. Zudem wurde im Fischbeker Heidbrook
kein Mobilitats- bzw. Parkraummanagement umgesetzt. Somit wird
nur ein begrenztes Angebot alternativer Mobilitatslosungen ange-
boten und private Pkw konnen kostenlos an der Stralde im offentli-
chen Raum abgestellt werden. Dementsprechend ist zu erwarten,
dass auch der Pkw-Besitz bzw. dessen Nutzung deutlich hoher ist
als der in den Fischbeker Reethen. Basierend auf den zu erwarten-
den Nutzergruppen und deren Nutzerverhalten ist anzunehmen,
dass der Stellplatzbedarf in den Fischbeker Reethen entsprechend
geringer sein wird. Aullerdem werden im Rahmen eines Mobilitats-
konzepts alternative Mobilitatsangebote bereits bei der Vermark-
tung berucksichtigt.

Stand: 02/2024
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4.1.2 RUckfallebene

Ziel ist es, den reduzierten StellplatzschlUssel durch eine entspre-
chende Vermarktung bzw. Kommunikation sowie durch die EinfUh-
rung eines Mobilitdtsmanagement einzuhalten. Besteht jedoch lang-
fristig ein Unter- bzw. Uberangebot privater Pkw-Stellplatze, soll der
Bedarf durch eine Ruckfallebene flexibel angepasst werden kénnen.

Sind einerseits zu viele Stellpldtze vorhanden, die langfristig ungenutzt
sind, konnen die freistehende Parkflachen durch zusatzliche Sharing-
Angebote umgenutzt bzw. verwendet werden.

Andererseits soll bei einem langfristig erhohten Bedarf privater Stell-
platze der Ausbau dieser auf privaten Baufeldern im Lauf der phasen-
weisen Gebietsentwicklung angepasst werden konnen. Hierfur sind
die Flachen fur private Stellplatze Teil des stadtebaulichen Konzepts
im Funktionsplan der Fischbecker Reethen und stehen damit bei ei-
ner Nachsteuerung zur Verflgung. Durch die schrittweise Errichtung
der Baufelder kann Uber Konzeptausschreibungen bereits in der Ver-
marktungsphase die Reduzierung der Stellplatze gesteuert werden.
Die Quartiersgarage an der GrunderstralSe fur die Baufelder nordlich
des Teichs (Geschosswohnungsbau ohne Parkdecks) wird bereits im
ersten Bauabschnitt realisiert. Basierend darauf kdnnen Erfahrungen
gesammelt und entsprechende Nachsteuerungen eingeleitet werden.

Zusatzlich kann bei der Errichtung der Quartiersgaragen auf eine Bau-
form geachtet werden, mit welcher flexibel auf eine spatere Nachfra-
geanderung bspw. durch eine Reduzierung oder Aufstockung der
Parkebenen reagiert werden kann. Ebenso gilt eine Mehrfachnutzung
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bestehender Parkflachen (z.B. freistehender Parkflachen des Einzel-
handels auRerhalb der Offnungszeiten der Gewerbe) als méglicher
LOsungsansatz.

Auch bei der Umsetzung der Sharing-Angebote wird empfohlen, eine
stufenweise Errichtung der jeweiligen Mobilitdatsangebote anzustre-
ben, welche sich an den tatsachlichen Bedarf und die Nachfrage an-
passt (siehe dazu auch Kapitel 5.5). Nicht genutzte Sharing-Flachen
konnen dementsprechend je nach Nachfrage nach Sharing- bzw. Pkw-
Stellplatzen temporar als Parkstande fur Pkw genutzt werden. Diese
sollten allerdings leicht umfunktionierbar sein, damit sie bei Bedarf
wieder der Nutzung durch Sharing zur Verfugung stehen. Parkplatze
im offentlichen Raum kdnnen also zwischenzeitlich als Besucherpark-
stande genutzt werden oder in der Quartiersgarage an der Grunder-
stral8e Uber Kurzmietvertrage vermietet werden.

Stand: 02/2024 Mobilitdtskonzept Fischbeker Reethen
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

Die Bedarfs- und Mobilitatsanalysen haben gezeigt, dass im Rahmen der aktuellen Planung die Fischbeker Reethen trotz suburbaner Lage
zentral an OPNV und Nahversorgung angebunden sind. Diese gute Anbindung wird auRerdem durch ein attraktives Angebot an nachhaltigen
Mobilitatsangeboten erganzt.

Damit u.a. die Steigerung des Umweltverbunds bei Reduzierung des MIV-Anteils erreicht werden kann, wird fur die privaten Stellplatze der
Wohnungsnutzung in den Fischbeker Reethen das Minimalszenario mit einem Stellplatzschlissel von 0,27 empfohlen. Die Fischbeker Reet-
hen konnen dadurch als Pilotprojekt fur autoreduzierte Quartiere entwickelt werden.

Die Anzahl der Stellplatze fUr Gewerbeobjekte wird Uber den Bauprufdienst Mobilitatsnachweis ermittelt und ist auf privaten Flachen nach-
zuweisen. Der Mobilitdtsnachweis der Stadt Hamburg ermdglicht eine Reduzierung des Stellplatzbedarfs bei einer Laufdistanz zum OPNV
von 600 m zur S-Bahn bzw. 300 m zur Metrobushaltestelle. Die Distanzen konnen fur das Quartier der Fischbeker Reethen nur bedingt
erreicht werden. Da keine Metrobushaltestellen im Quartier errichtet werden, ist eine Reduzierung der nachzuweisenden Stellplatze durch
alternative Angebote fUr die Gewerbenutzung (Jobticket, Fahrradplatze, Lastenrdder etc) nur im Umkreis des S-Bahnhaltepunktes maoglich.

Die Besucherparkstande, Lieferantenparkplatze und Halteflachen fur Kiss & Ride Zonen vor den KiTas (2 Parkstande je KiTa) werden im
Offentlichen Raum errichtet. Dafur wird das Errichten von ca. 230 offentlichen Parkstanden (entspricht einem Schltssel von 10 6ffentlichen
Parkstanden/100 Wohneinheiten) empfohlen. Gemald ReStra gilt es, hiervon ca. 3 % als barrierefreie Parkstdnde zu errichten. Ein Teil der
offentlichen Parkstande kann in der Quartiersgarage an der Griunderstralse untergebracht werden - der Rest wird im offentlichen Stral3en-
raum verortet. Damit ergibt sich ein Gesamt-StellplatzschlUssel von 0,37 pro Wohneinheit (privat 0,27 und 6ffentlich 0,1). FUr die Quartiers-
garage an der Grunderstral3e gilt zu prufen, ob ein flexibles Stellplatzmanagement der Stellplatze moglich ist. Dadurch kann eine Mehrfach-
nutzung der Stellplatze zwischen Nutzergruppen (z. B. Gewerbe und Wohnen) erreicht werden.

Stand: 02/2024 Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen Veomo Mobility GmbH 50
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4.2 Fahrradfreundlichkeit
Neben einem gut ausgebauten Radwegenetz incentivieren auch nut-
zerfreundliche Fahrradabstellanlagen die Nutzung des Fahrrads.

Private Fahrradabstellanlagen

Der Mobilitdtsnachweis Hamburg®® gibt Hinweise und Richtwerte fur
die Errichtung von Fahrradabstellanlagen auf privaten Flachen fur un-
terschiedliche Nutzungszwecke. Die aufgefuhrten Mindestanzahlen
fur Fahrradabstellanlagen sind zwingend nachzuweisen.

Tabelle 6: Anzahl an zu errichtenden privaten Fahrradstellplatzen im Wohnungsbe-
reich (Auszug aus Mobilitatsnachweis)

Wohnflache Anzahl Fahrradabstellanlagen
je Wohnung mit bis zu 50 m? WF 1
je Wohnung mit bis zu 75 m? WF
je Wohnung mit bis zu 100 m? WF
je Wohnung mit bis zu 125 m? WF
je Wohnung mit mehr als 125 m? WF

U~ W N

Die privaten Fahrradabstellanlagen sollen benutzerfreundlich, also
leicht zuganglich, ebenerdig, witterungsgeschutzt sowie diebstahlge-
schutzt, errichtet werden. Die privaten Fahrradabstellanlagen konnen
in den Parkdecks, in den Quartiersgaragen bzw. auf den privaten

29 Bauprufdienst: Mobilitdtsnachweis. Freie und Hansestadt Hamburg (2022),
https://www.hamburg.de/contentblob/16014172/49ae19aeb36b0dbafd-
fea766b8a90f2e/data/bpd-2022-2-mobilitaetsnachweis-notw-stell-und-fahrradplaetze).pdf,
letzter Zugriff: 21.02.2024

Stand: 02/2024
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Grundstucken realisiert werden und sollten fur die Bewohner*innen
in maximal 50 m Laufweite erreichbar sein. Fur Besucher*innen sowie
fur Bewohner*innen, die ihr Fahrrad nur kurz abstellen mdchten, sind
zusatzliche Fahrradstellanlagen vor den Gebauden zu realisieren.

Fur die Fahrradstellplatze gilt es ausreichend Flache (2 m? Netto-
grundflache pro Fahrradstellplatz) einzuplanen sowie geeignete Vari-
anten an Abstellanlagen auszuwahlen. Es kdnnen entweder einfache
Fahrradbugel als Standardldsung oder, bei begrenzt verfugbarem
Platz, auch Doppelstockpark-Systeme als Alternative zum Fahrradbu-
gel genutzt werden. Hierbei ist auch der Ort der finalen Unterbrin-
gung der Abstellanlagen je nach Grundstuck und Bauvorhaben ein-
zeln zu prufen. Die herzustellenden Fahrradplatze sind von den Bau-
herr*innen auf dem Grundstuck zu platzieren. Dabei konnen die Ab-
stellanlagen ebenerdig im Erdgeschoss, in einem Abstellraum im Un-
tergeschoss, oder in abschlieBbaren und witterungsgeschutzten
Fahrradraumen im Innenhof untergebracht werden.

Der ,Leitfaden zum Fahrradparken im Quartier der Stadt Hamburg"*°
gibt praktische Empfehlungen fur die Planung von Fahrradabstellan-
lagen je nach Nutzungstyp (einen Ausschnitt zeigt Abbildung 34, S.
52).

30 Leitfaden. Fahrradparken im Quartier. Freie und Hansestadt Hamburg (2020)
https://www.hamburg.de/content-
blob/14908662/f273a7c45bb2481ae4ad5bb324fba535/data/leitfaden-fahrradparken-im-quar-
tier-empfehlungen-fuer-die-planung-von-fahrradabstellanlagen-auf-privaten-flaechen.pdf, letz-
ter Zugriff: 21.02.2024
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Aulerdem sind die Vorgaben des Bauprifdienstes Fahrradpldtze und T ——
Abstellrdume fiir Fahrrdder®" zu bertcksichtigen.

GrundmalBe
£ E £ mind. 2,75 m
w

= ! Ei
— — o
£ +TE E
2 S e
o — :
=) 3 —

L=

o

t t
2,10-2,70 m
Anlehnblgel (Doppelaufstellung)
Mindestabstande von Lastenradern an Biigeln oder Pollern 2,00 m 1,80 m
el

2,00 m

S S |
=1,00m 0,50 m

IR

2,70m 1,80 m 270m

:
i

mok

* Fahrgasse in eine Richtung

Abbildung 34: Dimensionierung und MaRe von Fahrradabstellanlagen3°

fahrradplaetze-und-abstellraeume-fuer-fahrraeder-und-kinderwagen-bpd-fahrraeder).pdf;

31 Bauprufdienst: Mobilitatsnachweis (2022): https://www.hamburg.de/content-
letzter Zugriff 21.02.2024

blob/153058/737995bad0792f57bdf01491fc78a452/data/bpd-5-1996-anforderungen-an-
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Offentliche Fahrradabstellanlagen fiir Besucher*innen

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten im offentlichen Stra-
Benraum geeignete Abstellmoglichkeiten flUr Fahrrader vorgesehen
werden. Gemal$ der Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf
von Stadtstralen (ReStra)* sollte eine Anzahl von 20 Fahrradplatzen
je 100 Wohneinheiten berucksichtigt werden.

Die offentlichen Fahrradabstellanlagen sollen benutzerfreundlich und
diebstahlgeschutzt auf offentliche Flachen errichtet werden. Die Ver-
ortung erfolgt moglichst wohnungsnah oder in der Nahe von Points
of Interest (z.B. Gewerbe, Einzelhandel/Café, Spielplatze, Grunflachen)
und sozialer Infrastruktur bzw. an Fahrradwegen. Falls Abstellanlagen
weiter als 5 bis 15 m vom Eingang von Gebaduden entfernt sind, be-
steht die Gefahr, dass andere Mdglichkeiten (bspw. Laternenmasten
oder Gelander) fur das Anschliel3en von Fahrradern zweckentfremdet
werden und Fahrrader somit unsortiert und ungeordnet geparkt wer-
den. Ausschlaggebend fur die Verortung offentlicher Fahrradabstell-
anlagen ist die Nahe zu hoch frequentierten Platzen von Besucher#in-
nen (z.B. Spielplatze, Supermarkte, Kleingarten). Abstellanlagen kon-
nen ggf. nahe an StralBenkreuzungen platziert werden, damit das Par-
ken von Pkw im Kreuzungsbereich unterbunden, so eine verbesserte
Sichtachse gewadhrleistet und damit insgesamt eine erhohte Ver-
kehrssicherheit geleistet wird.

32 Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf von Stadtstral3en (ReStra):
https://www.hamburg.de/content-
blob/9225042/3cf51c080ed0a2bc80deccaeeb4be50f/data/restra.pdf, letzter Zugriff
21.02.2024

Stand: 02/2024
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Fahrradservice-Stationen

Eine zusatzliche, attraktive Fahrradinfrastruktur kann die Nutzung des
eigenen Fahrrads weiter fordern. Damit Bewohner*innen und weitere
Nutzer*innen des Quartiers kleinere Reparaturen am eigenen Fahr-
rad in Klrze durchfUuhren kdnnen, sollten im &ffentlichen Raum ver-
teilt Service-Stationen errichtet werden. Diese Stationen beinhalten
u.a. diebstahlsicher angebrachtes Werkzeug und Fahrradpumpen.
Ebenso kdnnen in hauseigenen Fahrradraumen auf privatem Grund
weitere Mittel zur Fahrradreparatur installiert werden.

Durch weitere Serviceangebote fur Radfahrende kann die Qualitat der
Abstellanlagen weiter aufgewertet werden. Hierzu zahlen bspw. Lade-
moglichkeiten fur Elektrofahrrader, aber auch Reinigungsmaoglichkei-
ten sowie Schliel3facher fur Rad-Zubehor.
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

FUr die Errichtung von Fahrradabstellanlagen auf privaten Flachen fur unterschiedliche Nutzungskategorien (Wohnen, KiTa, Schule, Buro,
Gastronomie, etc.) wird mit Blick auf eine angestrebte besonders hohe Fahrradnutzung im Quartier empfohlen, die Anforderungen des Bau-
prufdienstes Mobilitatsnachweis nicht nur zu erreichen, sondern vorzugsweise zu Ubertreffen.

FUr den Wohnungsbereich schldagt der Mobilitatsnachweis die Anzahl an Fahrradabstellanlagen abhangig von der Wohnflache vor. Fur die
Fischbeker Reethen bedeutet das, abhangig von der Grofse der einzelnen Wohnungen, eine Gesamtsumme von ca. 5.000 privaten Fahrrad-
stellpldtzen. Davon sind anteilig 10 % fur Besucher*innen vorzusehen. AuBerdem sind 5 % dieser Fahrradplatze als Lastenfahrradplatz her-
zustellen, mindestens jedoch ein Lastenfahrradplatz pro Gebaude. Die Fahrradabstellanlagen sollen benutzerfreundlich, also leicht zugang-
lich, im Erd- oder Untergeschoss, witterungs- sowie diebstahlgeschutzt errichtet werden. Die Umsetzung nutzerfreundlicher Fahrradabstell-
anlagen soll 6ffentlich-rechtlich gesichert werden.

Fur die Nicht-Wohnungsnutzung sieht der Mobilitatsnachweis ebenfalls Richtzahlen vor. Diese beinhalten, abgesehen von Laden mit hohem
Besucherverkehr, keine speziellen Lastenradabstellanlagen vor. Es wird Uber den Mobilitatsausweis hinaus empfohlen, auch fur KiTa mind. 5
% Lastenradstellplatze vorzuhalten. Zudem sollte die Anordnung von Lastenradern auch an lastenradaffinen bzw. nutzerintensiven Standor-
ten, wie an Einzelhandel, Schulen und Freizeitorten, umgesetzt werden. Die genaue Anzahl soll zwischen 2-5 % liegen und soll vor den ersten
Grundstucksausschreibungen festgelegt und offentlich-rechtlich gesichert werden.

Fur die 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen wird empfohlen, dass 25 Fahrradstellplatze pro 100 Wohneinheiten hergestellt werden. Dies ori-
entiert sich an der ReStra, welche 20 Fahrradabstellanlagen pro 100 Wohneinheiten empfiehlt. Aufgrund des fahrradattraktiven Quartiers
sowie durch den Nutzungsmix aus Wohnen, Gewerbe sowie Grun- und Freifldchen wird ein hoherer Wert von ca. 25 % der Fahrradstellplatze
angenommen. Damit ergeben sich 575 Fahrradabstellplatze, die zum Grof3teil im 6ffentlichen Raum bzw. ,bei entsprechender stadtebaulicher
Struktur auf Privatgrund, in dichter Lage zu den Eingangsbereichen” (ReStra, S. 71) verortet werden. Davon sollten 115 Fahrradabstellanlagen (ca.
95 normale Fahrradabstellplatze und 20 Lastenrad-Stellplatze) an starker frequentierten Platzen (z. B. bei hoher Dichte an Laden, Spielplatzen
sowie in der Quartiersgarage an der GrunderstralSe) verteilt werden. Von den 20 zusatzlichen Lastenrad-Stellplatzen sind zwei Stuck je Mo-
bilpunkt (also insgesamt 14) vorgesehen. Weitere sechs sollten an anderen Orten mit zusatzlich hohem Aufkommen (bspw. Spielplatze, Klein-
garten, Supermadrkten sowie in der Quartiersgarage an der Grunderstral3e) verortet werden.

Die folgende Karte (siehe Abbildung 36, S. 55) stellt eine mdgliche Verortung der vorgeschlagenen 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen dar.
Die detaillierte planerische Umsetzung der Empfehlungen des Mobilitatskonzeptes zur Verortung der offentlichen Fahrradabstellanlagen
erfolgt in der Verkehrsanlagenplanung, die zusatzlich Fahrradabstellanlagen im Gewerbegebiet vorsieht. Uber das Quartier sollten auRerdem
vier Fahrrad Service-Stationen verteilt werden, die ebenfalls grob verortet sind.
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Abbildung 36: Mogliche Verortung von 6ffentlichen Abstellanlagen und Fahrrad-Servicestationen (Stand: Dezember 2023)
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4.3 Shared-Mobility

Shared-Mobility-Angebote kdnnen einerseits liegenschaftstbergrei-
fend auf zentralen Flachen angeboten werden. Vorteil bei einer sol-
chen zentralen Bereitstellung von Sharing-Fahrzeugen ist, dass die
Koordination zentral erfolgt und so das Angebot besser an die Nach-
frage abgestimmt und somit ein Unter- bzw. Uberangebot verhindert
werden kann. AuBerdem konnen Sharing-Fahrzeuge gezielt auf die
Mobilpunkte im Raum verteilt werden, damit die Angebote fur alle er-
reichbar sind. Allerdings erfordern liegenschaftsubergreifende Sha-
ring-Angebote ein Finanzierungskonzept, welches die Angebote in der
Anschubfinanzierung sowie langfristig finanziert.

Andererseits konnen Sharing-Angebote auf privaten Flachen einge-
richtet werden. Hierbei ist es wichtig festzulegen, wie Flachen gesi-
chert werden konnen (z.B. Uber Gemeinschaftseigentum), damit die
dauerhafte Bereitstellung von Sharing-Angeboten gewahrleistet wird.
Eine grolle Herausforderung dabei bleibt die Organisation und Ab-
stimmung zwischen den einzelnen Baufeldern, damit der Bedarf Uber
alle Baufelder hinweg ausreichend gedeckt ist. Werden Sharing-Ange-
bote gleichzeitig auf privaten und offentlichen Flachen angeboten,
kann es besonders in der Finanzierung sowie auch in der Nutzung der
Angebote zur Konkurrenz zwischen liegenschaftsubergreifenden und
privaten Angeboten kommen.

Die Dimensionierung von Sharing-Angeboten ist abhangig von der

Nachfrage, welche neben den erwarteten Nutzergruppen sowie In-
centivierungen stark durch den privaten Stellplatzschltssel
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beeinflusst wird. Bis zur Fertigstellung und Bezug des Quartiers ist au-
Berdem mit Veranderungen im Mobilitatsbereich zu rechnen, wes-
halb die Anzahl angebotener Mobilitatsldsungen Uber die Zeit an die
Nachfrage angepasst werden soll.

Das vorliegende Konzept gibt Richtlinien zur Umsetzung, welche vor
Fertigstellung an die aktuellen Entwicklungen angepasst werden soll-
ten. Im Vergleich zu anderen Quartiersentwicklungen zeigt sich, dass
die Anzahl an Fahrzeugen der einzelnen Sharing-Angebote teilweise
hoher dimensioniert sind. Dies kann einerseits durch den zeitlichen
Horizont der Fischbeker Reethen begrindet werden. Die Fertigstel-
lung wird voraussichtlich ab 2027 erfolgen und auch daruber hinaus
soll das Quartier zukunftsfahig bleiben. Wie in Kapitel 2.1 beschrie-
ben, wird bei der Dimensionierung der Sharing-Angebote angenom-
men, dass die Nachfrage nach diesen in den nachsten Jahren zu-
nimmt. Insgesamt gilt es, bereits in der Planung ausreichend Flachen
zu berucksichtigen, damit bei Bedarf flexibel auf die Nachfrage rea-
giert werden kann. Andererseits kann angenommen werden, dass
Mobilitatsangebote auch durch Nutzer*innen des Gewerbes mitge-
nutzt werden.

Eine endgultige Festlegung Uber die Dimensionierung sowie das Be-
triebskonzept soll zu einem spateren Zeitpunkt, ca. ein bis zwei Jahre
vor Fertigstellung, erfolgen. Die konkrete Umsetzung von Sharing-An-
geboten bendtigt eine gewisse Vorlaufzeit, da u. a. die Fahrzeuge be-
schafft, ausgerUstet und auf den Betrieb vorbereitet werden mussen.
Je nach gewahltem Umfang und Zusammensetzung des Fahrzeug-
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Angebots sowie den gewulnschten Anbietern, gilt es einen zeitlichen
Vorlauf zu beachten.

Carsharing

Carsharing ermoglicht die flexible Nutzung eines Pkws durch eine gro-
Bere Anzahl an Nutzer*innen und ist somit ein zentraler Mobilitats-
baustein fur ein autoreduziertes Quartier. Ein attraktives Carsharing-
Angebot kann den privaten Pkw-Besitz reduzieren.

Bei Carsharing wird zwischen stationsbasierten und free-floating Car-
sharing-Angeboten unterschieden.

Beim stationsbasierten Carsharing nutzen Fahrer*innen feste Statio-
nen zur Ausleihe und Ruckgabe der Fahrzeuge. Das Auto wird an ei-
ner Station im offentlichen Raum oder auf privatem Grund ausgelie-
hen und dorthin wieder zurtckgebracht. Die Stellplatze fur stations-
basiertes Carsharing sollten gemald des Carsharinggesetzes (CsgG)
gekennzeichnet werden.® Der Zugang erfolgt via App oder physi-
schem Schlussel. Alternativ konnen anstatt einzelner Stellplatze auch
grof3flachigere Parkzonen zur Abholung und Ruckgabe der Fahrzeuge
definiert werden.

Im Gegensatz zum stationsbasierten Carsharing existieren beim fle-
xiblen bzw. free-floating Carsharing keine festen Ausleih- und Ruckga-
bestandorte. Die Fahrzeuge konnen auf offentlichen, zeitlich unbe-
schrankten  Stellplatzen  kostenlos abgestellt werden. Das

3 Leitfaden zur Umsetzung der im Carsharinggesetz (CsgG) und in den entsprechenden Lan-
desgesetzen vorgesehenen CarSharing-Forderung. Bundesverband CarSharing. (2022),
https://carsharing.de/sites/default/files/uploads/bcs_leitfaden2022_220204_hp_v2.pdf, letzter
Zugriff: 21.02.2024
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Carsharinggesetz ermdglicht Kommunen in Deutschland, die Parkge-
buhren fur Carsharingfahrzeuge zu senken oder sie komplett zu er-
lassen, insofern die Fahrzeuge als Carsharingfahrzeuge gekennzeich-
net sind.

Hierbei sind keine festen Stellplatze fur die Fahrzeuge vorgesehen, es
konnen bei Bedarf (oft in der Innenstadtlage bei hohem Parkdruck
notwendig) jedoch Stellflachen allgemein fur Carsharing ausgewiesen
werden. Auch gilt es bei free-floating Fahrzeugen, den Tank- bzw. Ak-
kustand beim Abstellen der Fahrzeuge zu berucksichtigen. Sobald
dieser einen kritischen Wert (von bspw. 30 % (Anbieter Miles)) erreicht,
empfehlen Anbieter, das Fahrzeug an einer 6ffentlichen Ladestation
zu parken bzw. zu tanken. Nutzer*innen erhalten hierzu weitere In-
formationen auf der Website der Anbieter bzw. in deren Apps.** Die
Nutzer*innen werden fur das Auftanken bzw. -laden meist durch Frei-
minuten oder ahnliches belohnt, wobei sowohl die Empfehlungen als
auch die Belohnungen von Anbieter zu Anbieter variieren.

Ein modernes Carsharing innerhalb eines Quartiers besteht aus ei-
nem gemischten Angebot aus sowohl stationaren als auch free-floa-
ting Carsharing-Fahrzeugen. Die Kombination beider Angebote er-
hoht insgesamt auch die Nutzerattraktivitat.

Bei der Auswahl der stationdren Carsharing-Fahrzeuge soll auf eine

Diversitat an Fahrzeugen (z.B. Kleinwagen, Mittelwagen, ggfs. Trans-
porter) geachtet werden. Dadurch werden die teils unterschiedlichen

3 https://support.miles-mobility.com/hc/de/articles/360019688180-So-1%C3%A4dst-du-den-
VW-ID-3, letzter Zugriff: 21.02.2024

Veomo Mobility GmbH 57


https://support.miles-mobility.com/hc/de/articles/360019688180-So-l%C3%A4dst-du-den-VW-ID-3
https://support.miles-mobility.com/hc/de/articles/360019688180-So-l%C3%A4dst-du-den-VW-ID-3

\N

e

N
W

IBA_HAMBURG

Bedurfnisse der zukunftigen Bewohner*innen bertcksichtigt. So kon-
nen die differenzierten Fahrzeugtypen fur unterschiedliche Zwecke
genutzt werden (bspw. Kleinwagen fur kurze Erledigungen, Mittelklas-
sefahrzeuge fur Familienausflige, ein seniorenfreundliches Fahrzeug
mit einfachem Einstieg sowie Transporter zum Transport von Waren).

V=0MO

Erfahrungen S+K Carsharing

Aus der Zusammenarbeit der IBA Hamburg GmbH und dem Auto-
haus S + K existieren bereits erste Erfahrungen mit Carsharing in
Vogelkamp Neugraben und Fischbeker Heidbrook. Pro Standort
stehen durch den Software-Partner MOQO in einem P+R Parkhaus
bzw. auf einem REWE-Parkplatz je 2 Fahrzeuge zur Verfugung.

Die Nutzungsstatistik dieser Carsharing-Fahrzeuge aus dem Jahr
2021 zeigt, dass trotz zahlreicher angemeldeter Nutzer*innen (Vo-
gelkamp Neugraben 299 und Fischbeker Heidbrook 300 Nutzer*in-
nen) die Fahrzeuge mit 58 Buchungen pro Monat nur begrenzt ge-
nutzt wurden. Das Angebot ist somit nicht kostendeckend. Die Aus-
wertung zeigt ebenfalls, dass lediglich 10 % der angemeldeten Nut-
zer*innen aktiv das Carsharing-Angebot nutzen. Zudem kam es zu
vereinzeltem Vandalismus an den Fahrzeugen und zur Missachtung
der AGBs.

Schlussfolgerungen aus Nutzungswerten sowie Kundenaussagen
aus dem Projekt zeigen, dass diese mehr free-floating sowie de-
zentralisierte Fahrzeuge unter den Bewohner*innen wunschen.
Die Lage am Supermarkt bzw. an der S-Bahn wird bspw. nicht als
ideal angesehen, da das Auto oftmals fUr Hin- und Ruckfahrten be-
notigt wird. Die Fahrzeuge sollen bevorzugt in attraktiven, beleuch-
teten, offentlichen Raumen verortet sein. Die Station im Fischbeker
Heidbrook ist fur die Nutzung attraktiver und kann im Vergleich ho-
here Nutzungszahlen aufweisen.

Erkenntnisse fur die Fischbeker Reethen

Diese Erkenntnisse betonen die Wichtigkeit und Notwendigkeit ei-
ner ganzheitlichen, informierenden sowie interaktiven Beteiligung
der Burger*innen. Dies kann bspw. durch Workshops oder einen
Arbeitskreis Mobilitat gelingen, wobei diese MaBnahmen eine star-
kere Identifikation der Nutzer*innen mit den Sharing-Angeboten
als Ziel haben. AuBerdem zeigt sich, dass der Stellplatzschlussel fur
private Stellplatze (in Fischbek Heidbrook: 0,82) einen Einfluss auf
die Nutzungsraten hat. Bei einem geringeren Stellplatzschlissel mit
einem ganzheitlichen Mobilitatsmanagement ist anzunehmen, dass
Sharing-Angebote im suburbanen Raum potenziell haufiger genutzt
werden und somit auch besser integriert werden kénnen.

3 Carsharing stdlich der Elbe. Autohaus S+K. Harburg, 10. Februar 2022
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

Damit ein Uber- bzw. Unterangebot an Sharing-Optionen verhindert und somit die Nutzungsraten der vorhandenen Fahrzeuge erhéht wer-
den konnen, sollte die Organisation der Shared-Mobility-Angebote zentralisiert erfolgen. Die Angebote sollen also liegenschaftstbergreifend
in Mobilpunkten angeboten werden. Von einem zusatzlichen Angebot an Sharing-Angeboten auf privaten Flachen wird vorerst abgesehen.
Die Aufstockung bei hoher Nachfrage durch private Angebote kann prinzipiell erfolgen. Dafur ist jedoch die Verfugbarkeit der Flachen sowie
eine gleichzeitige Finanzierung von zentralen und privaten Sharing-Angeboten sicherzustellen.

Dimensionierung Carsharing: In den Fischbeker Reethen soll ausreichend Platz fur potenzielle Carsharing-Angebote vorgehalten werden. Bei
einem StellplatzschlUssel privater Stellplatze im Minimalszenario von 0,27 pro Wohneinheit sind 73 % der Haushalte (1.679 Haushalte) poten-
zielle Carsharing-Nutzer*innen, da diese Uber keinen privaten Stellplatz verfugen. AuBerdem kann davon ausgegangen werden, dass auch
Haushalte mit einem Stellplatz gelegentlich ein Carsharing-Fahrzeug verwenden werden. Unter der Annahme von ca. 10 % der Haushalte mit
Stellplatz (27 %) ergeben sich somit 2,7 % bzw. 62 zusatzliche Haushalten fur die Nutzung von Carsharing. Somit ergibt sich fur das Mini-
malszenario ein Wert von 1.741 Haushalten als potenzielle Carsharing-Nutzergruppe.

Pro Haushalt leben ca. 2,5 Personen, also bei 1.741 Haushalten insgesamt 4.353 Personen. Basierend auf den soziodemografischen Analysen
ist zu erwarten, dass ca. 78 % der Einwohner*innen uber 17 Jahre alt sind (aktuell in Neugraben Fischbek: 21 % unter 18 Jahren mit steigender
Tendenz bis 2030). Dies ergibt somit 3.395 Personen. Bei einem Pkw-Fiihrerscheinbesitz von etwa 87 % der Uber 17-Jahrigent ergeben sich
hieraus 2.954 fahrberechtigte Personen. Basierend auf Erfahrungswerten wird angenommen, dass ein Carsharing-Fahrzeug im Schnitt durch
38 Personen genutzt wird. Damit ergibt sich ein Bedarfvon langfristig 78 Carsharing Parkplatze. Fur die Dimensionierung im Zwischenszenario
ergeben mit der Berechnung 62 bendtigte Carsharing Parkplatze.

Je nach Entwicklungen kdnnen diese Parkplatze fUr stationsbasierte bzw. free-floating Angebote genutzt werden. Aktuell wird von einem
Verhaltnis von ca. 70 % stationsbasiert/ 30 % free-floating ausgegangen. Die Parkplatze im offentlichen Raum bzw. in der Quartiersgarage an
der Grunderstral3e sollten je nach Nachfrage schrittweise aufgerustet und mit Fahrzeugen ausgestattet werden. Parkplatze im offentlichen
Raum konnen zwischenzeitlich als Besucherparkstande genutzt werden. In der Quartiersgarage an der Grunderstral3e kénnen freie Park-
platze Uber Kurzmietvertrage vermietet werden. Zur Vermeidung von Parkschaden ist pro Carsharing-Parkplatz eine Breite von ca. 2,5 m
empfohlen, mindestens jedoch nach den Vorgaben der ReStra (je nach Flachenverfugbarkeit). Es soll ein diversifiziertes Angebot unterschied-
licher Fahrzeuge (Kleinwagen, Mittelklasse, Transporter) bereitgestellt werden. Gemal3 den Zielen der Stadt Hamburg zur Elektrifizierung von
Carsharing, sind mindestens 80 % der Flotte bereits zu Beginn zu elektrifizieren und die Parkplatze dementsprechend mit Ladepunkten (11-
22 kW AC) auszustatten bzw. weitere mit Leitungsinfrastruktur zu versehen. Dieser Anteil ist zu entsprechendem Zeitpunkt gemald dem Aus-
baustand der Ladeinfrastruktur zu verifizieren.
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Lokales Bike- & Lastenradsharing

Ein kombiniertes System aus free-floating und stationarem Bikesha-
ring, welches zudem aus klassischen Fahrradern und Sonderfahrra-
dern wie Lastenréddern besteht, ermdglicht eine flexible Uberbri-
ckung der letzten Meile im Quartier. Neben festen Stationen gibt es
auch virtuelle Sharing-Stationen, die in der entsprechenden App ge-
kennzeichnet werden. In Hamburg existiert das offentliches Fahrrad-
verleihsystem StadtRAD, welches von der Deutsche Bahn Connect im
Auftrag der Freien und Hansestadt Hamburg betrieben wird. Neben
normalen Fahrradern gibt es auch ein Angebot an Lasten-Leihradern.
StadtRAD ist in Hamburg bereits mit 20 Lastenpedelecs vertreten. Al-
ternativ stellen auch andere private Anbieter (z.B. sigo, Avocargo) Las-
ten-Leihrader zur Verflgung. Als Alternative zum Lastenrad koénnen
auch Fahrradanhanger (z.B. von trolleyboy oder hinterher) bereitge-
stellt werden.
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Abbildung 37: Lastenrad als Shared Mobility von StadtRAD Hamburg

Abstellficichen ftir Sharing-Angebote

Durch gekennzeichnete Abstellflachen fUr Sharing-Angebote, wie E-
Scooter, kann das ordentliche Abstellen offentlicher Sharing-Klein-
Fahrzeuge ermoglicht werden. Aullerdem wird dadurch die Verfug-
barkeit von Leihfahrzeugen sowie die Flexibilitat der Nutzer*innen er-
hoht. Die Flachen sollten variabel an die Nachfrage anpassbar sein
und koénnen mittels ,Geofencing” lokalisiert werden. Dabei wird ein
geografisches Gebiet in Absprache zwischen Anbietern und Kom-
mune virtuell eingegrenzt. Dieses dient dann als virtuelle Station, an
der Fahrzeuge abgestellt werden konnen. Dartber hinaus festigen
Markierungen und entsprechende Beschilderungen den Standort
und sorgen fur ein geordnetes Abstellen der Fahrzeuge, ohne bspw.
offentliche Wege zu blockieren.
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Bedeutung fur die Fischbeker Reethen:

Es soll ein lokales Bike-Sharing-System (z. B. StadtRAD) angeboten werden. Es werden zwei StadtRAD-Stationen mit je ca. 10 normalen
Leih-Fahrradern innerhalb des Quartiers errichtet. Pro Station mit 10 Fahrradern wird ca. eine Flache von 20 m? bendtigt. Zusatzlich soll
am S-Bahnhaltepunkt Fischbek eine Station mit 10 weiteren Fahrradern angeboten werden, damit die letzte Meile in beide Richtungen

gut zurtckgelegt werden kann.

Zusatzlich wird fur die Fischbeker Reethen eine Nachfrage von einem Sharing-Lastenrad bzw. Fahrradanhanger je 60 - 80 Wohneinheiten
empfohlen. FUr das Minimalszenario bedeutet dies 38 Sharing-Lastenrader, fur das Zwischenszenario 29 Sharing-Lastenrdder. Die Anzahl
der Fahrzeuge soll je nach Bedarf schrittweise aufgestockt werden.

AulRerdem sollen Uber das Quartier sowie am S-Bahnhaltepunkt Fischbek zusatzliche Abstellflachen flr weitere Sharing-Angebote, wie z.B.
E-Scooter, eingeplant werden. Hierflr ist eine Fldche von ca. 5 m? vorzuhalten. Hierdurch ist die letzte Meile in beide Richtungen gut
abgedeckt.
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Offentliche Pkw-Ladeinfrastruktur

Die Anzahl offentlicher Ladeinfrastruktur ist abhangig von der Aus-
stattung privater Ladeinfrastruktur. Die Planung legt die Annahme zu-
grunde, dass sich die Ladeinfrastruktur zukunftig mehr und mehr in
den privaten Bereich verlagert. Vor allem fur Besucher*innen ist es
dennoch wichtig, Lademdglichkeiten im &ffentlichen Raum zu bieten.
Die Ladeleistung pro Ladstation im offentlichen Raum ist mit 11 bis
22 kW ausreichend, doch auch Schnelllader sind zunehmend an Ver-
kehrsknotenpunkten verbreitet und sollten in Zukunft mitgedacht
werden.

Private Pkw-Ladeinfrastruktur

Nach dem GEIG gilt fur den Neubau von Wohngebauden, dass ab
sechs Stellplatzen jeder Stellplatz mit einer vorbereiteten Leerrohr-
verbindung ausgestattet werden muss. Zusatzlich muss pro Wohnge-
baude mindestens ein bereits installierter Ladepunkt vorhanden sein
(vgl. 8 6 GEIG). Nachdem im privaten Bereich davon ausgegangen wer-
den kann, dass langere Ladezeiten moglich sind (z.B. Laden in der
Nacht) ist lediglich eine Anschlussleistung von 11 kW zu berucksichti-
gen.

36 Ladeinfrastruktur nach 2025/2030. NOW-GmbH (2020), https://www.now-gmbh.de/aktuel-
les/pressemitteilungen/wie-viele-ladepunkte-braucht-deutschland-2030/, letzter Zugriff:
21.02.2024
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

Es ist anzustreben, dass bis zu 60 % der privaten Stellplatze di-
rekt mit Lademdglichkeiten ausgestattet werden, alle weiteren
wohnungsbezogenen Stellplatze sollten vorgerUstet (u. a. Leer-
rohre, Netzanschluss) werden. Aufgrund der dynamischen
Marktentwicklung ist die genaue Anzahl privater Ladeinfrastruk-
tur kurz vor Grundstucksausschreibung festzulegen und offent-
lich-rechtlich zu sichern. Mindestens gilt es, alle privaten Pkw-
Stellplatze gemald des GEIGs mit Leerrohren vorzurtsten.

Ca. 5 % der offentlichen Parkstande (ca. 12 Parkstande) sollen
mit Ladeinfrastruktur versehen werden, zusatzliche Leitungsinf-
rastruktur ist zu bertcksichtigen. Diese konnen an den Mobil-
punkten 1, 3,4, 5, 6 und 7 verortet werden. Je nach Entwicklung
der Elektromobilitat ist der Bedarf an einer Schnellladesaule zu
evaluieren.

AuBBerdem soll die Ladeinfrastruktur fUr Carsharing mit E-Fahr-
zeugen berucksichtigt werden. Gemal3 dem Anteil elektrifizierter
Sharing-Fahrzeuge, sollen 80 % der Carsharing Parkplatze mit
Ladeinfrastruktur ausgestattet werden (vorwiegend auf Stell-
platzen im Strallenraum, mit 22 kW AC). Dies entspricht 39 La-
depunkten (20 Ladesaulen) fur Carsharing.
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Ladeinfrastruktur fir E-Bikes

Das Bereitstellen von Lade- und Abstellstationen fur Fahrrader er-
moglicht es, die durch den steigenden Absatz zu erwartende Anzahl
an elektrisch betriebenen Fahr- und Lastenradern zu bedienen. Opti-
onal gibt es Uberdachte Ladestationen mit Schlielsfachern und Solar-
panels oder separate Ladespinde, welche das Aufladen von heraus-
nehmbaren Akkus ermaoglichen. Hierbei ist eine herkdmmliche 230 V
Schuko-Steckdose ausreichend.

Bedeutung fur die Fischbeker Reethen:

FUr die Fischbeker Reethen wird der Bedarf an 6ffentlicher La-
demdoglichkeiten fur E-Bikes aufgrund des Schwerpunktes auf
Wohnungsnutzung als gering eingeschatzt. Aufgrund des An-
schlusses an die Veloroute 10 soll es dennoch eine begrenzte
Anzahl an Ladestationen (ca. 4 Stlck) fUr E-Bikes fur Besu-
cher*innen im offentlichen Raum geben (z.B. an Laternen oder
durch Ladespinde). Je nach Betriebs- und Fahrzeugkonzept ist
es auBBerdem wichtig, die Abstellanlagen fur Shared-Lastenrader
mit einer Lademadglichkeit auszustatten.

¥ Quielle: ZiegleF 'eta!lbear'tu@mb N
Abbildung'38: E-Bike-Ladeschrank o

In der privaten Nutzung sollten ca. 10 % der privaten Fahrradab-
stellanlagen mit einer Mdglichkeit des Ladens ausgestattet wer-
den. Hier sollen die Lademdglichkeiten auf in Abstellanlagen in-
tegrierte Ladestationen und separate Ladespinde aufgeteilt wer-
den. Dies ist Uber 6ffentlich-rechtliche Instrumente zu sichern.
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4.3.2 Service und Kommunikation

Im Folgenden werden Service- und Kommunikationsbausteine, wel-
che das Mobilitatsverhalten der zukunftigen Bewohner*innen des
Quartiers nachhaltig verandern konnen, kurz vorgestellt.

Mobilitéitsinformationen

Die Mieter*innen und Nutzer*innen von Gebauden sollen an zentra-
ler Stelle Uber einen Monitor, Computer und/oder Smartphone, Uber
verflgbare Mobilitdtsangebote, wie Abfahrtszeiten des OPNVs oder
Verfugbarkeiten von Sharing-Angeboten, informiert werden. Aul3er-
dem ist eine Integration dieser Informationen in eine Quartiers-App
empfehlenswert.

Mithilfe von Quartiers- bzw. BUro-Apps stehen den Nutzer*innen In-
formationen zu allen immobilienbezogenen Anliegen an einem zent-
ralen Ort zur Verflgung. So konnen bspw. (Mobilitats-)Informationen
per App allen Bewohner*innen mitgeteilt werden. Ebenso wird bspw.
die Kommunikation zwischen Parteien, die Nutzung von Services oder
das Einreichen von Dokumenten erleichtert. AuRerdem sind VerknUp-
fungen mit bestehenden Systemen und Services maoglich.

Stand: 02/2024 Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen
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Blirgerbeteiligung

Erfahrungen zeigen, dass die Mitwirkung von Bewohner*innen (durch
z.B. Workshops®, spezielle Arbeitskreise zum Thema Mobilitét, etc.)
bei der Umsetzung des Mobilitatskonzepts zentral fur den Erfolg au-
toreduzierter Quartiere ist. Eine selbst organisierte Teilhabe der Be-
wohner*innen starkt die Identifikation mit dem Viertel und kann das
Mobilitatsverhalten nachhaltig verandern

In der Lincoln-Siedlung in Darmstadt wurden die Burger*innen bspw.
fruhzeitig an den Planungen beteiligt. So fand bereits 2015 das Bur-
gerforum zum Wettbewerb Quartiersmitte Lincoln-Siedlung statt,
2016 wurde dies mit dem Burgerdialog zu den Ergebnissen des Wett-
bewerbs ,Quartiersmitte Lincoln-Siedlung” fortgefuhrt, in dem auch
die Planungen der Grundschule und der KiTa vorgestellt und disku-
tiert wurden. 2019 wurden unter dem Motto ,Damit DAs gut wird -
Burgerbeteiligung auf Lincoln” zwei Workshops mit den Bewohner*in-
nen durchgefuhrt, um die bisherige Entwicklung zu bewerten, aber
auch, um weitere Ideen und Projekte zu sammeln, die zum Teil schon
mit den Blrger*innen umgesetzt werden.*

Neubirgermanagement
Der Wohnortswechsel ist ein idealer Moment, den neuen Bewoh-
ner*innen Alternativen zum eigenen Auto nahezubringen und somit

37 Beispiel: MobiTour auf Lincoln, https://www.darmstadt.de/fileadmin/Bilder-Rubriken/Le-
ben_in_Darmstadt/mobilitaet_und_verkehr/verkehrsprojekte/Mobilitaet_Lincoln/2021-09-

29 _Einladung MobiTour_Lincoln.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022

% DomagkPark Genossenschaft e Gi.L., https://www.domagkpark.de/genossenschaft.ntml, letz-
ter Zugriff

Stand: 02/2024
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eine nachhaltige Mobilitat zu fordern. Ein niedrigschwelliger Zugang
durch Informationen Uber den Umweltverbund oder bzgl. Sharing-An-
geboten sowie finanzielle Anreize ist hierbei hilfreich.

Einige Stadte nutzen bereits das Instrument des sogenannten Mobil-
Pakets oder NeubUrgerpakets. Ein solches Produkt soll nicht nur Neu-
burger*innen willkommen heiBen, sondern zu einer Verlagerung des
Autoverkehrs in den Umweltverbund fuhren. Stadte und Kommunen
finden dabei individuelle Losungen, die zugezogenen Personen von
der Nutzung von umweltfreundlichen Mobilitatsdienstleistungen zu
Uberzeugen. Haufig entstehen diese in Zusammenarbeit mit den lo-
kalen Verkehrsbetrieben bzw. ansassigen Mobilitatsanbietern.
Neuburgerkampagnen sind zwar eine kostenintensive Art der Anspra-
che, zeigen bei guter Planung und Durchfuhrung aber sehr positive
Resultate. Die erwtinschte Wirkung gilt es durch Monitoring und Eva-
luation regelmallig zu prufen. Da das Zeitfenster fur eine Verhaltens-
anderung kurz ist und nicht jede Person sich direkt nach dem Umzug
ummeldet, empfiehlt sich die Wahl anderer Vertriebswege. Die An-
meldung fur Strom/Gas & Wasser erfolgt noch vor Ummeldung in die
neue Stadt und haufig bei stadteigenen Unternehmen, welche dem-
nach auch ein Neuburgerpaket versenden konnen. Weitere Informa-
tionen bzgl. Neuburgermanagement bietet der Leitfaden: ,Gelegen-

heiten nutzen! Neubtrger beim Klimaschutz mitnehmen®. “°

# Lincolnnews. (2022) https://www.lincoln-siedlung.de/download.cfm?fol-
der=6307)E466A8CA07C98629076A06040441&download=4801)64E40465A441, letzter Zu-
griff. 07.07.2022

40 GELEGENHEITEN NUTZEN! NEUBURGER BEIM KLIMASCHUTZ MITNEHMEN Ein Leitfaden fur
Kommunen. Verbraucherzentrale. (2015), https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redak-
tion/Themen/Multimodalitaet/Leitfaden_fuer_Kommunen__Verbraucherzentrale.pdf, letzter
Zugriff: 21.02.2024
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Tabelle 7: Best Practices fur NeubUlrgermanagement

Best-Practice®

Beschreibung

Lincolnmobil,
Lincoln-Siedlung

Burger*innen der Lincoln Siedlung kdnnen sich in der Mobilitatszentrale zu konkreten Verbindungen, Preisen und Abonnements
direkt vor Ort beraten lassen. Der ,MobiCheck” - ein individueller und kostenloser Beratungsservice — ermdglicht eine Analyse des
bestehenden Mobilitatsverhaltens sowie Vorschldage zur Optimierung der individuellen Mobilitatsbedurfnisse.

Bestellbogen fUr ein Ken-
nenlernpaket,
Bremen

Zugezogene kdnnen sich online, noch vor dem Umzug, Uber das Bestellportal fur Neu-Bremer ein kostenloses Kennenlernpaket
zum Thema Mobilitat zusammenstellen.

Neben den gewulnschten Informationen erhalten die Bremer*innen auch eine personliche Mobilitatsberatung, bei der die Neu-
birger*innen ein Schnupperticket flr sieben Tage bekommen.

clever mobil,
Aachen

In Aachen erhalten NeubUrger*innen neben einem Stadtplan, einem Gutscheinheft fir Freizeit- und Kultureinrichtungen sowie
Verkehrsangebote, auch die Broschure ,Aachen clever mobil”, in der Leser*innen Informationen zu Rad, Pkw, Bus, Bahn und Zu-
fukgehen bekommen. Dem Gutscheinheft liegen zudem Coupons flr ein siebentagiges Schnupperticket des OPNV sowie ein 30
€-Fahrtguthaben fur das Carsharing bei.

gscheid Mobil,
MUnchen

Seit 2007 bekommen Neu-Munchner*innen das Paket ,Meine neue Stadt” per Post. Dort sind allgemeine Informationen mit Ma-
terialien zum Thema Verkehr, Mobilitat und den multimodalen Angeboten MVG multimobil und MVG more enthalten, ebenso wie
ein Radstadtplan, ein Gutschein fur ein Schnupperticket fur den OPNV sowie die Moglichkeit der telefonischen Mobilittsberatung.
Informationen zu Bus & Bahn, Rad- und FuRwegen, Carsharing & Parken sowie Freizeit & Vergntgen sind unter gscheid-mobil.de
dauerhaft abrufbar. Die im Rahmen des Pilotprojekts von 2005 erfasste Wirkung des NeubUrgermarketings ergab, dass sich der
Modal Split bei den Zugezogenen um 7,6 % zugunsten des Umweltverbunds veranderte.

BegruBungspaket,
Offenburg

Neuburger*innen erhalten ein Mobilitadtspaket mit allgemeinen Informationen und Materialien zum Thema Mobilitat. Dort sind die
Standorte des kommunalen Bikesharing, allgemeine Carsharing-Standorte, Elektro- und Pedelec-Ladestationen, Bike & Ride-Sta-
tionen, Radwege und Buslinien sowie deren Haltestellen abgebildet. Zudem liegen drei Gutscheine fur ein OPNV-Schnupperticket,
eine "Einfach Mobil"-Karte und ein Sattelbezug bei.

Stand: 02/2024
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Auch fur die Stadt Hamburg wird empfohlen, ein NeubUrgermanage-
ment durch die Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM) zu
etablieren und in den Fischbeker Reethen umzusetzen. Wird bis In-
betriebnahme des Quartiers kein stadtweites NeubUrgermanage-
ment eingefuhrt, ist die Etablierung von Mobil-Paketen fur Neubur-
ger*innen durch die IBA Hamburg GmbH (siehe auch Mobilitatsma-
nagement) empfohlen.

Betriebliches Mobilitétsmanagement
Mit dem betrieblichen Mobilitatsmanagement wird ein strategischer
Ansatz fur Unternehmen verfolgt, eine effiziente, attraktive, umwelt-
und sozialvertragliche Personenmobilitat zu férdern und aktiv zu ge-
stalten. Dabei soll eine Reduzierung der individuellen und dienstli-
chen Fahrten mit dem Pkw durch attraktive und unternehmensspezi-
fisch sinnvolle Alternativen erreicht werden. Somit werden nicht nur
Kosten gesenkt, sondern auch negative Auswirkungen auf die Umwelt
vermindert. Dies soll in eine ganzheitliche Strategie eingebettet sein.
Passende MaRnahmen kdénnen u.a. die folgenden sein®:

= Job-Ticket fur Arbeitnehmer*innen

» Fahrradabstellplatze und Duschmaoglichkeiten

» |adeinfrastruktur (fUr Pkw & Fahrrad)

» Emissionsarme Unternehmensfahrzeuge

» Plattformen fur Fahrgemeinschaften

42 Betriebliches Mobilitdtsmanagement. Freie und HanseStadt Hamburg. https://www.ham-
burg.de/betriebliche-mobilitaet/4301346/bmm/, letzter Zugriff: 21.02.2024

4 Mobilitat in Deutschland - MiD. Regionalbericht. Stadt Hamburg. (2017), https://www.ham-
burg.de/contentblob/13901184/0a05859fb221489e1256a428b1923e67/data/mid-2017-regio-
nalbericht-stadt-hamburg-infas.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024
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» (Carsharing-Angebote
= |eih-Fahrrader bzw. -Tretroller, E-Bikes oder E-Scooter

Schulisches Mobilitétsmanagement

Kinder und Jugendliche legen die meisten Wege im Nahbereich ihres
Zuhauses oder auf dem Weg zur Schule zurtck. Dabei ist der Schul-
weg meistens der haufigste Grund fur Kinder und Jugendliche unter-
wegs zu sein.*® Oftmals werden die Kinder jedoch mit dem Auto zu
Schulen und Kindergarten gebracht. Dadurch entsteht im Umfeld der
Einrichtung ein erhohtes Verkehrsaufkommen mit entsprechenden
Gefahrenquellen fur die Kinder. Eine Erhéhung der Verkehrssicher-
heit und Forderung der nichtmotorisierten Fortbewegung sind u.a.
Ziele eines schulischen Mobilitatsmanagements. Zusatzlich unter-
stutzt es die Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung.
Vordringliches Ziel ist es, einen kommunikativen Prozess fur mehr
nachhaltige Schulmobilitdt anzustol3en, in dem alle relevanten Ziel-
gruppen eingebunden sind. Die Etablierung eines schulischen Mobili-
tatsmanagements und somit auch eine fruhzeitige Sensibilisierung
der Schuler*innen rund um das Thema nachhaltige Mobilitat kann zu
einer langfristen Reduzierung, insbesondere des motorisierten Indivi-
dualverkehrs, fuhren. 44

4 SCHULISCHES MOBILITATSMANAGEMENT (2018) https://besserzurschule.de/wp-con-
tent/uploads/2018/04/20180426_Handbuch_SMM_web.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024

4 Gemeinsam auf dem Weg zur Fahrradfreundlichen Schule. BW. Ministerium fur Kultur, Ju-
gend und Sport. https://www.aktivmobil-
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Bedeutung fur die Fischbeker Reethen:

Bewohner*innen sollen zentral und in Echtzeit Uber Mobilitatsan-
gebote informiert werden. Dies kann uber einen zentral aufge-
stellten Mobilitatsmonitor z. B. an Hauseingangen oder in Zent-
rumnahe umgesetzt werden. Zusatzlich konnen die Informatio-
nen per Dashboard oder durch eine Quartiers-App zur Verfugung
gestellt werden.

Alle Neuburger*innen sollen nach der Ummeldung postalisch
ein Mobil-Paket erhalten. Dort enthalten sind Informationen zu:
e Zugangen zu Mobilitatsangeboten

e Probeabos fiir den OPNV und Sharing-Angebote

e Moglichkeiten & Formen der Registrierung fur Mobilitat

e Parkraummanagement

e P+R Mdglichkeiten

Bewohner*innen sollen aktiv durch unterschiedliche Burgerbe-
teiligungsformate, wie Workshops, Informationsveranstaltungen,
etc. eingebunden werden. Inhalte eines betrieblichen und schuli-
schen Mobilitatsmanagements kdnnen Uber das Mobilitatsma-
nagement gesteuert werden. Weitere Informationen kénnen dem
Kapitel 5.3 entnommen werden.

V=0MO

4.4 Verortung der Mobilitdtsbausteine

Biindelung der Mobilitdtsbausteine an Mobilpunkten

Die unterschiedlichen Mobilitatsbausteine sollen durch Mobilpunkte
auf einer zentralen Flache gebundelt angeboten werden. Eine Zentra-
lisierung und visuelle Darstellung schafft Bewusstsein fur vorhandene
Services, steigert die Verfugbarkeiten sowie Nutzungsraten von Mobi-
litatsangeboten und fordert so die Multimodalitat sowie nachhaltige
Mobilitat.

Die Flachen sollten hierbei leicht umfunktionierbar gestaltet werden,
so dass Anpassungen hinsichtlich Anzahl und Art der Angebote ohne
kostenintensive Umbaumalinahmen maoglich sind. Aulierdem ist eine
Leitungsinfrastruktur einzuplanen, die z.B. eine Nachrustung von La-
depunkten fur E-Sharing-Fahrzeuge ermaoglicht.

FUr die Fischbeker Reethen werden sieben Mobilpunkte (einer davon
in einer Quartiersgarage) vorgesehen. Die Nummerierung der Mobil-
punkte entspricht der Reihenfolge der jeweiligen Realisierung. Es wur-
den folgende Kriterien zur Verortung und Dimensionierung ange-
wandt:

bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/3_Aus_der_Praxis/f_Bildung/Leitfaden_Fahrrad-
freundliche_Schule.pdf, letzter Zugriff: 21.02.2024
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Kriterien zur Dimensionierung und Verortung;:

» FErwarteter Mobilitatsbedarf durch Nutzergruppen (bspw. anhand
der Wohnungstypologien, geplanter Infrastruktur gemafd Funkti-
onsplan)

» Dezentrale Verortung, damit kurze Laufdistanz fUr Bewohner*In-
nen (max. 200 m Distanz zum Wohneingang)

» Barrierefreiheit

» Verkehrsplanerische Umsetzbarkeit

» ErschlieBung und raumliches Bild

= Néhe zu OPNV (Bushaltestellen) zur Forderung von Multimodalitat

Die Mobilpunkte 1, 3, 4, 5, 6 und 7 liegen im offentlichen Raum und
dienen der Sichtbarkeit der Mobilitatangebote. Bei diesen Punkten
sollte zusatzlich, z.B. mittels einer Tafel oder eines Bildschirms, darauf
aufmerksam gemacht werden, dass sich weitere Mobilitatsangebote
am Mobilpunkt 2 in der Quartiersgarage an der Grunderstrale befin-
den (siehe Abbildung 40, S. 71).

Stand: 02/2024
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Ausstattung der Mobilpunkte

Tabelle 8 auf der folgenden Seite zeigt die Dimensionierung und Ver-
ortung der einzelnen Mobilitatsbausteine fur das Minimalszenario.
Bei dem Zwischenszenario wird die Erhaltung der Anzahl der Mobil-
punkte weiterhin empfohlen, damit eine dezentrale Verteilung der
Mobilitatsangebote (ca. 200 m Laufdistanz zu den geplanten Gebau-
deeingangen) erhalten bleibt. Die Ausstattung der Mobilpunkte mit
den unterschiedlichen Arten von Mobilitatslosungen bleibt dabei
Uberwiegend gleich. Es reduziert sich lediglich die Anzahl an Carsha-
ring und Lastenradsharing Stellplatze in der Quartiersgarage an der
Grunderstralde sowie bei ersterem die Anzahl im 6ffentlichen Raum
(siehe Tabelle 9 auf der folgenden Seite).
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Tabelle 8: Dimensionierung und Verortung der Mobilitatsbausteine auf die Mobil-

punkte (Minimalszenario)

V=0MO

Tabelle 9: Auszug aus Dimensionierung und Verortung von Carsharing und Lasten-

radsharing (Zwischenszenario)

Paketfachanlage

Lieferanten-
parkplatz

Stand: 02/2024
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Mobilpunkte Anmerkungen: Mobilpunkte Anmerkungen:
MafRnahmen: 1 213|415 7 MaRnahmen: 2131|415
23 weitere Stellpldtze am Stra- 19 weitere Stellplatze am Stra-
Carsharing 4 | 31 4 4 4 4 | RBenrand (free-floating oder Carsharing 19| 4 4 4 Renrand (free-floating oder
stationar verteilt alle 200 m) stationar verteilt alle 200 m)
Lastgnrad— s liwalalala 4 Lastgnrad— clalala
Sharing Sharing
Abstellplatze fur Zudem sechs weitere Abstell-
Lastenrader 2 2 2 2 2 2 platze im Quartier verteilt Weitere Malinahmen bleiben gleich dimensioniert und verortet wie im Minimalszenario (siehe
Tabelle 8)
Abstellflachen far Zusatzliche Abstel.lﬂachen an S-
Sharing-A b 1 1 1 1 1 1 Bahnhaltepunkt Fischbek (und
aring-Angebote Neu Wulmstorf)
Offentliche 5 >l 5|5 5
Ladepunkte
I . Zusatzliche Bereitstellung via
Mobilitatsmonitor | 1 Dashboard oder Quartiers-App
Lokales Bike- Zusétzliche Station an S- Bahn-
Sharing 10 10 | haltepunkt Fischbek (und Neu
(StadtRAD) Wulmstorf)
Fahrrad-
. 4
Ladestation
Zusatzliche Station an Radweg
Fahrrad . 1 1 1 zur S- Bahnhaltepunkt Fisch-
Reparaturstation bek
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Abbildung 40: Ungefdhre Standorte der geplanten Mobilpunkte (Stand: Dezember 2023)
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Die untenstehende
Abbildung 41 zeigt eine beispielhafte Gestaltung eines Mobilpunkts,
basierend auf der vorgesehenen Ausstattung.

Abbildung 41: Beispielhafte Gestaltung eines Mobilpunkt

46 Gemald ReStra: Bei Parkbuchten mit nur 1 oder 2 Parkstanden und bei Parkstanden mit
Langenbegrenzung betragt | = 5,70 m; Seite: 20

Stand: 02/2024

Tabelle 10: Flachenbedarf je Mallnahme
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Folgende Flachen werden als Orientierung zur Dimensionierung der
MalBnahmen angenommen:

MafRnahme MaRe Flache
Carsharing-Parkplatz | 2,1 mx 6 m 4 ca.12m?
(2,5 m Breite teilweise bevor-
zugt zur Minimierung von Scha-
den)
Lastenrad-Stellplatz | Pro Lastenrad: ca. 6 m?
Tmx3m (inkl. Rangier-
(zzgl. Rangierflachen) flachen)
Fahrrad- Pro Fahrrad: ca. 2-3m?
Abstellanlagen Tmx2m (inkl. Rangier-
(zzgl. Rangierflachen) flachen)
Abstellflachen fur Variabel ca. 5m?
Sharing-Angebote
(z.B. E-Scooter)
Mobilitatsmonitor Individuell 1 m?
Lokales Bike-Sharing | 2mx10m ca. 20 m?
mit 10 Fahrradern
Fahrrad- individuell, z.B.0,5mx 0,3 mx | ca.2 m?
reparaturstation 1,4 m (zzgl. Bewegungsflachen)
Paketfachanlage ca.2,5mx2mx0,5m(zzgl. Be- | ca. 5 m?
wegungsflachen) (inkl. Bewe-
gungsflachen)
Lieferantenparkplatz | 25mx6m 15 m?
Veomo Mobility GmbH 72
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Abbildung 42: Leihstation im Domagk Park, Munchen Abbildung 43: hw switch Punkt
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Betrieb der Sharing-Angebote und Mobilpunkte

Bei einem liegenschaftsubergreifenden Angebot von Sharing-Services
an zentralen Mobilpunkten kann der Betrieb der Mobilitatsmal3inah-
men auf unterschiedliche Weise erfolgen. Aktuell ist der Betrieb von
stationdren Sharing-Angeboten im 6ffentlichen Raum lediglich durch
hwv switch Stationen maoglich. Es soll zu gegebenem Zeitpunkt erneut
gepruft werden, welche Betriebsarten in Frage kommen. Die Festle-
gung auf ein Betriebsmodell sollte je nach aktuellen Entwicklungen
etwa ein bis zwei Jahre vor Inbetriebnahme erfolgen.

1.

Stand: 02/2024

Betrieb von Sharing-Angeboten Uber externen Betreiber: Bei die-
ser Variante wird der Betrieb des Sharing-Angebots an externe
Firmen vergeben, die bereits auf dem Markt etabliert sind bzw.
das Anbieten dieser Sharing-Angebote als Kerngeschaft vorwei-
sen. Der Vorteil dieser Losung ist, dass der Betrieb, inkl. Wartung
vollkommen abgegeben werden kann. Hierdurch wird sicherge-
stellt, dass der Betrieb reibungslos ablduft, da die Betreiber be-
reits Expertise vorweisen. Der Betrieb des stationsbasierten Sha-
ring-Angebotes kann Uber das Mobilitatsmanagement der Fisch-
beker Reethen fur ein oder mehrere Betreiber ausgeschrieben
bzw. direkt vergeben werden. FUr das Carsharing gibt es in Ham-
burg bspw. den Anbieter cambio, welcher den Betrieb der Carsha-
ring-Flotte Ubernimmt - weitere sind zum Beispiel mikar und
evhcle. Die Anbieter StadtRAD, sigo und evhcle konnen zum Beispiel
den Betrieb fur das Fahrrad- oder Lastenrad-Sharing uberneh-
men.

Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen

V=0MO

2. Ausstattung eigener Flotte: Alternativ zum Betrieb durch externe

Anbieter konnen auch eigens verwaltete Pkw- bzw. Lastenrad-
Flotten mit einer Sharing-Software (z.B. durch den Anbieter
MOQO) ausgestattet werden. So kann die Ausstattung der Fahr-
zeuge selbst definiert werden. In diesem Fall ist es notwendig, Ver-
antwortlichkeiten fur den Betrieb und der Wartung der Fahrzeuge
zu definieren.

Betrieb von Mobilpunkten durch hwv-switch: In Hamburg werden
zahlreiche Mobilitatsstationen erfolgreich als hvv switch-Stationen
betrieben. Auch im Rahmen des Projekts KoGoMo sollen zahlrei-
che hwv switch-Stationen im Bezirk Harburg in Betrieb genommen
werden. Es gilt zu prufen, ob auch in den Fischbeker Reethen ein
Betrieb der Mobilpunkte durch die Hochbahn als hww switch-
Punkte moglich ist. Vor allem der Mobilpunkt 1 bietet sich auf-
grund der Zentralitat dafur an. Der Vorteil ist, dass einige Mobili-
tatsangebote bereits heute Uber die hvv switch durch eine eigene
Buchungsplattform buchbar sind.

Gegebenenfalls bietet sich eine Mischlosung an, bei der die zentralen
Mobilpunkte Uber hvv-switch betrieben werden und zusatzliche An-
gebote in weiteren Mobilpunkten Uber externe Betreiber erfolgen.
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Tabelle 11: Vor- und Nachteile der Betreibermodelle von Mobilitdtsangeboten
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Art des

Nutzung bereits vorhandener Expertise
Integration in bestehendes Netzwerk (u. a. Nutzer*innen)

Betriebs Vorteile Nachteile
Keine Verantwortung fur Betrieb und Wartung Oft monatliche Umsetzungsgarantie (fur ersten ca. 5
Externe Geringere Ausfallwahrscheinlichkeit durch Erfahrung der Be- Jahre), allerdings Refinanzierung der Kosten im Betrieb bei
. treiber hoher Nutzung
Betreiber

Weniger Kontrolle und ggf. Gestaltungsmoglichkeiten
durch limitiertes Angebot der Betreiber

Eigene Flotte

Kontrolle Uber Umsetzung (u. a. auch Bepreisung) und Fahr-
zeuge
Eigenstandige Gestaltungsmaglichkeiten

Hoherer Aufwand im Betrieb, Wartung und Service (ggf.
durch externe Partner)

Investitionskosten, allerdings Refinanzierung der Kosten
im Betrieb bei hoher Nutzung

Langfristige Sicherung ggf. durch Nutzungsbeschrankung
schwieriger

hwv switch

Integration in bestehendes hwv switch-Netzwerk und Nutzer-
potential

Hoher Wiedererkennungswert innerhalb von Hamburg
Buchungen unterschiedlicher Fahrzeuge durch eine Platt-
form

Keine Verantwortung fur Betrieb und Wartung

Weniger Kontrolle und ggf. Gestaltungsmdglichkeiten

Stand: 02/2024
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4.5 Logistik / Last-Mile Konzept (Logistik-Hubs)

Je nach Studie empfangen Bewohner*innen im Schnitt 30 bis 35 Pa-
kete pro Jahr. Mit der Zunahme von Onlinebestellungen sind nachhal-
tige Lieferkonzepte bei der Quartiersentwicklung mit zu bertcksichti-
gen. Lieferverkehre stellen eine grofRe Belastung fur das Straliennetz
eines Quartiers da. Dabei werden bspw. Fahrbahnen zugestellt, aber
auch Einfahrten und Gehwege blockiert, was den Verkehrsfluss beein-
flusst. Zusatzlich beeintrachtigen falsch abgestellte Lieferwagen auch
FulBganger*innen und Radfahrende. Ziel ist es, den motorisierten Lie-
ferverkehr innerhalb des Quartiers auf ein minimales Mald zu be-
schranken.

Eine Moglichkeit hierzu ist die Installation von Logistik-Hubs im Quar- S : -

tier. Dabei erfolgt die Lieferung der Pakete durch Lieferdienste an die e :

Adresse des Logistik-Hubs. Von dort aus erfolgt die finale Lieferung ‘ Abbildung 45: Best-Practice KoMoDo Berlin
der Pakete durch externe Partner*innen via speziellen Last-Mile-Kon-

zepten, bspw. durch Lastenrader. Im Mittel ersetzen 1,5 Lastenrader

ein klassisches Lieferfahrzeug und kénnen hierbei im Schnitt 120 Pa-

kete am Tag an den Kunden ausliefern. Anbieter, wie Pakadoo®” und

Apcoa®® unterstitzen Stadte und Kommunen bereits heute, Logistik-

verkehre zu reduzieren sowie den stationaren Handel attraktiver zu

machen und damit die Lebensqualitat der Einwohner zu verbessern.

47 https://www.pakadoo.de/warum-pakadoo/fuer-staedte/, letzter Zugriff: 21.02.2024 “ https://www.apcoa.de/news/neuigkeiten/press-news/apcoa-und-ups-machen-die-urbane-
logistik-nachhaltiger/, letzter Zugriff: 07.07.2022
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Abbildung 46: Bes—Practice Micro-Hub am Te-Damm in Berlin

Planungsdaten eines Logistik-Hubs
FUr die Grobplanung eines Logistik-Hubs sollten drei Planungsbau-
steine unterschieden werden®:

Lager- und Abstellflachen:

In Ruhe- und Nebenzeiten werden die Fahrzeuge des Logistik-Hubs
abgestellt. Hierzu konnte im Gebaude eine integrierte Garage oder
ein Unterstand mitgeplant werden. Alternativ kdnnten die Fahrzeuge
bei Beachtung der Themen Witterungsschutz, Diebstahl und Vanda-
lismus auch im Freien abgestellt werden. Als Grobplanung kann eine

4 HANDBUCH: Mikro-Depots im interkommunalen Verbund. IHK. (2019) https://www.ihk-kre-
feld.de/de/media/pdf/verkehr/final_ihk_studie_cityhubs_191104.pdf , letzter Zugriff: 21.02.2024
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Flache von rund 10 m? je Kleinstfahrzeug bzw. Lastenrad vorgehalten
werden. Wird ein Gebaude ebenfalls zum Zwischenlagern von Pake-
ten genutzt, ist dies bei der Flache zu berucksichtigen.

Last-Mile via
Lastenrader

Al qﬁ

0.0 = $
=

Logistik-Hub

Q

R

Paketfachanlage
(Quartiers-Box)

Abbildung 47: Mégliche Lieferkonzepte

Wege- und Umschlagfidchen:

Es sind zusatzliche Flachen fur das Be- und Entladen der Fahrzeuge
einzuplanen. Zu Grobplanungszwecken kann eine Flache von ca. 5 m?
je Kleinstfahrzeug bzw. Lastenrad fur Wege- bzw. Umschlagflache im
Innenraum des Gebaudes angenommen werden.

Verkehrsfldichen:

Die notwendigen Verkehrsflachen fUr die An- bzw. Ablieferung der Lie-
ferungen hangt allgemein von dem Versorgungskonzept und den
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genutzten Lieferfahrzeugen ab. Eine Fahrspur sowie Rangier- und
Wenderadien der Fahrzeuge sind fur die stralienverkehrliche Anbin-
dung zu berucksichtigen. Bei einer Fahrzeuglange von 6 m (3,5 t) bis
8 m (7,5 t) und einer auf dem Betriebshof beanspruchten Breite von
bis zu 4 m, ist mit einem Flachenbedarf von etwa 24 bis 32 m? je Fahr-
zeug zurechnen. %" Die Abbildung 49 (S. 79) zeigt eine mogliche Fla-
chenanordnung und Flachenverteilung fUr eine Logistik-Hub-Immobi-
lie.

Y https://bdkep.de/bdkep-blog/details/buendelung-von-paketsendungen-pro-contra.html, letz-
ter Zugriff: 07.07.2022
>Thttps://www.sueddeutsche.de/wirtschaft/parcel-shipping-index-pitney-bowes-dhl-pakete-
hermes-1.5063514, letzter Zugriff: 07.07.2022; https://www.onlinehaendler-news.de/e-

V=0MO

Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

Bei einer Annahme von ca. 5.800 Einwohner*innen fur die
Fischbeker Reethen ergeben sich bei einer durchschnittlichen
Anzahl von 35 Paketen pro Jahr und Person ca. 550 Pakete pro
Tag im Gesamtgebiet. Als Mindestmenge pro Tag fur ein Logis-
tik-Hub werden 250 Sendungen angenommen.*#® Da zukinf-
tig immer mehr Pakete online bestellt werden, ist mit einem
weiteren Wachstum an Sendungen zu rechnen. Aus diesem
Grund empfehlen wir sogenannten KEP-Dienste (Kurier-Ex-
press-Paketdienste), die Sendungen in Zukunft Uber ein bis
zwej zustellerunabhangige Logistik-Hubs abwickeln. Die Stand-
orte sind an der ostlichen Strale am Moor (Lieferverkehrs-
stralde) zu planen (siehe Abbildung 48). Die Logistik-Hubs kdnnen
je nach Flachenverfugbarkeit entweder als Logistik-Hub-Immo-
bilie oder als Logistik-Container im 6ffentlichen Raum. Damit
kann einerseits der komplette Lieferverkehr aus dem Quartier
herausgehalten bzw. vermieden werden, andererseits wird si-
chergestellt, dass Online-Bestellungen den Kunden erreichen.
Um Konflikte in der Raum-/Verkehrsplanung zu vermeiden, ist
eine fruhzeitige Verortung dieser Standorte durch die Ver-
kehrsanlagenplanung von grol3er Bedeutung.

commerce-trends/logistik/136071-deutsche-meisten-pakete-pro-jahr-airbnb-etsy, letzter Zu-
griff. 07.07.2022
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Abbildung 48: Mogliche Standorte des Logistik-Hubs (Stand Dezember 2023)
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Offentliche StraBe

Betriebshof (ca. 120,0 m? Kennzahlen

B Gebdudefliche: ca. 115 m?

B Logistikfliche: ca. 90 m?2
Transporter- B Betriebshoffldche: ca. 120 m?

Klasse
(bis 3,5 t zGG) B Grundstiicksfldche: ca. 235 m2

Ca.B0m ———————

Tor3
1 Tor 1 Tor 2 (2. 3,0 m—>s=

Ca. 15,5 m

Umkleide-/
Pausenraum
(13.5m?)

Logistikbereich 1 Logistikbereich 2 Logistikbereich 3

(30,0 m?) (30,0 m?)

g (a.75m

Ca. 150 m L

Abbildung 49: Idealtypische Mikro-Depot-Immobilie fur drei KEP-Dienstleister (ohne Rampe) 2

a

2 Handbuch: Mikrodepots im interkommunalen Verbund. Industrie- und Handelskammer (2019): https://www.iml.fraunhofer.de/content/dam/iml/de/documents/OE%20320/final_ink_studie_ci-
tyhubs_191104.pdf, letzter Zugriff 10.07.2022
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Zusatzlich zu Logistik-Hubs bieten Paketfachanlagen eine zusatzliche
Maoglichkeit, Pakete unabhangig von Offnungszeiten zu versenden
oder zu empfangen und ermdglichen so die unbeaufsichtigte Uber-
gabe von Waren, Paketen und Dienstleistungen. Diese kdnnen zentral
im offentlichen Raum oder dezentral in Hausereingangen erganzend
zum Briefkasten angebracht werden. Durch eine Multi-Carrier-Funk-
tion konnen alle Post- und Lieferantendienstleister Pakete in der An-
lage abliefern und aufnehmen.

.....

Abbildung 50: Hamburg Box an der U-Bahn Haltestelle Hoheluft

Stand: 02/2024
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Nutzung und Dimensionierung
Fur die Nutzung einer Paketfachanlage erhalten Bewohner*innen ei-
nen (individualisierten) Zugangscode, mit dem sie die Box anschlie-
Bend offnen kdnnen.
Die zu realisierten Paketfachanlagen sollten folgende Anforderungen
erfullen:
e Jeder Paketzusteller kann die Paketfachanlagen nutzen
» Die Anzahl der Paketfacher sollte jederzeit an den Bedarf an-
passbar sein (modular erweiterbar)
* Integration in einer Quartiers-App. Damit erhalten Bewoh-
ner*innen Echtzeitinformationen zum Status ihrer Sendung

In Hinblick auf die Dimensionierung der Paketfachanlagen gibt es ak-
tuell in Deutschland nur wenige Erfahrungswerte. Als Anfangswert
konnen ein Paketfach pro 15 Wohneinheiten geplant werden. Dies
hangt jedoch von der Nutzerstruktur sowie von alternativen Annah-
mestellen, wie z.B. Einzelhandel oder kleine Laden ab.
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

In den Fischbeker Reethen sollen je nach Umsetzung ein bis zwei Flachen fur einen Logistik Hub genutzt werden (siehe Abbildung 48, S.
79). Diese sollen durch kleinere Transporter sowie grofSere Lkw anfahrbar sein und am Rande des Quartiers verortet werden. Damit soll
der motorisierte Lieferverkehr aus dem Quartier gehalten werden. Eine Mitnutzung des Mikro-Hubs fur die Nachbarquartiere, z. B.
Fischbeker Heidbrook, ist sinnvoll. Die konkrete Umsetzung sowie die Flachenverflgbarkeit gilt es seitens der Verkehrsplanung abzukla-
ren.

Die zustellerunabhdngigen Paketfachanlagen sollen im 6ffentlichen Raum (alternativ an der Hausfassade von Gebduden) installiert wer-
den. Nachdem v. a. um die Grunderstrae auch Einzelhandel und Geschafte lokalisiert sind, welche zusatzlich zu Paketfachanlagen
Pakete aktivannehmen kénnen, wird ein Verhaltnis von 1 Fach zu 15 Wohneinheiten empfohlen. Um moglichst viele Bewohner*innen
einen attraktiven und ful3laufigen Zugang im Quartier zu den Paketfachanlagen zu ermdglichen, sind im offentlichen Raum vier Paket-
fachanlagen (mit ca. 40 Fachern unterschiedlicher GroBe) an den Mobilpunkten 2 (Quartiersgarage an der Grunderstra8e), 3, 4 und 6
geplant. Steigt der Bedarf an Paketannahmestellen, kdnnen diese durch Paketfachanlagen auf privaten Flachen erganzt werden.

Um ein Parken der Lieferfahrzeuge in zweiter Reihe zu vermeiden und somit auch eine Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer auszuschlie-

Ben, sollen beschilderte Lieferantenparkplatze an den Mobilpunkten geplant werden. Diese konnen ebenfalls durch die Lastenrddern
aus dem Mikro-Depot genutzt werden.
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4.6 Wirkung von Mobilitdtsmalinahmen auf den Stellplatzbedarf
Durch die im Rahmen des Mobilitatskonzeptes geschilderten Mobili-
tatsangebote kann der Bedarf privater Pkw drastisch verringert wer-
den. Die Tabelle 12 und Tabelle 13 auf S. 84 zeigen die mogliche Wir-
kungsabschatzung der geplanten Mobilitdtsbausteine auf die Anzahl
bendotigter Stellplatze basierend auf der Schatzung von VEOMO fur
das Jahr 2030. Die Wirkung der Bausteine wird sowohl fur das Maxi-
mal- als auch fur das Zwischenszenario dargelegt. Als Vergleich ist das
Reduktionspotential einzelner Elemente aufgefuhrt, welches nach
den Vorgaben des Mobilitatsnachweises des Bauprufdiensts schon
heute in der Stadt Hamburg definiert ist.

Die Nahe zur S-Bahn und damit die gute ErschlieBung mit dem Um-
weltverbund gilt als Basis fur ein Quartier mit reduziertem Stellplatz-
konzept. Als Ausgangswert im Maximalszenario dient die Anzahl an
Stellplatzen nach Stellplatzkonzept im Funktionsplan (1.549 private
Stellplatze bei einem privaten Stellplatzschlussel von 0,66). Wie stark
die durch die MalBnahmen zu erwartende Reduzierung ist, wird Uber
die Intensitat der Vermarktung zum Thema Mobilitat bzw. der Incen-
tivierung durch Mobil-Pakete beeinflusst. Zusatzliche Verringerungen
am Bedarf einzelner Stellplatze sind beispielsweise durch eine Mehr-
fachnutzung der Parkplatze zwischen Nutzungstypen denkbar.

Minimalszenario

Die Tabelle 12 zeigt die Reduktion nach Mobilitatsbausteinen im Mini-
malszenario. Die Berechnung nimmt an, dass alle Mobilitatsbausteine
inkl. vollstandiger Dimensionierung umgesetzt werden sowie eine
starke Kommunikation dieser Bausteine bereits in der Vermarktung

Stand: 02/2024
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erfolgt. Bei dem Minimalszenario wird durch ein verstarktes OPNV-
Angebot (wie z. B. On-Demand Ride-Pooling) eine zusatzliche Reduk-
tion von 3 % angenommen. Die Anzahl herzustellender privater Stell-
platze im Minimalszenario nach Stellplatzschllssel betragt 643. Die
Anzahl reduzierter Stellplatze im Vergleich zur Ausgangslage von 906
(1.549 - 643 = 906) entspricht also der Wirkungsabschatzung der
Malinahmen.

Zwischenszenario

Die Tabelle 13 zeigt die Reduktion nach Mobilitatsbausteinen im Zwi-
schenszenario. Beim Zwischenszenario mit einem hoheren Stellplatz-
schlUssel ist ein entsprechend geringeres Carsharing Angebot von 62
Fahrzeugen sowie 29 Sharing-Ladenrader vorgesehen. Einen Ausbau
der Fahrrad- sowie Logistikinfrastruktur ist trotz eines erhohten Stell-
platzschlussels empfohlen. Fur das Zwischenszenario werden konser-
vativere Reduktionspotentiale fur Sharing-Angebote und Fahrradver-
kehr angenommen.

Die Anzahl reduzierbarer Stellplatze liegt somit bei ca. 500 Stellplat-
zen. Die Anzahl herzustellender privater Stellpldtze im Zwischensze-
nario nach Stellplatzschlussel betragt 1044. Die Anzahl reduzierter
Stellplatze im Vergleich zur Ausgangslage von 505 (1.549 - 1.044 =
505) entspricht also der Wirkungsabschatzung der MalBnahmen.
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Tabelle 12: Ubersicht der Mobilitdtsbausteine und deren geschatzte Auswirkungen auf die Anzahl der Stellpldtze nach Minimalszenario
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Kategorie Dimensionierung Vorgaben Baupriifdienst - Anzahl reduzierter Stellplitze Einschatzung fir das Jahr 2030 Anzahl reduzierter Stellplitze
g (Minimal io) Mobilitdtsnachweis (2020) (Mobilitatsnachweis) (VEOMO) VEOMO (Jahr 2030)
OPNV OPNV-Angebot; ggf. On Demand Ride-Pooling Services / ca.3%* ca. 46
. 1 Carsharing-Stellplatz ersetzt 5 private 1 Carsharing-Stellplatz ersetzt 7 private
Carsharing 78 390 546
Kfz-Stellplatze Kfz-Stellplatze **
Lastenradsharing 38 1 Lastenrad ersetzt 1 Kfz-Stellplatz 38 1 Lastenrad ersetzt 1 Kfz-Stellplatz 38
Forderung Sharing-Angebote Lokales Bikesharing, Abstellflachen fir Sharing-Anbieter ca.5% ca. 77 ca.5% ca. 77
u. a. Ausbau Velo-Route, Fahrrad-stellplatze inkl. Lastenrad, Weitere Reduktion fur
Forderung Fahrradverkehr . . P . / ca. 109 *** ca. 155
Fahrradservicestation, Fahrradladeinfrastruktur Fahrradinfrastruktur
Sonstiges u. a. Logistik Hubs, Paketfachanlage, Mobilidtsinformationen / ca. 3% *** ca. 46
Summe reduzierbarer Stellplitze ca. 500 ca. 900

Tabelle 13: Ubersicht der Mobilitatsbausteine und deren geschatzte Auswirkungen auf die Anzahl der Stellpldtze nach Zwischenszenario

Dimensionierung

Vorgaben Baupriifdienst -

Anzahl reduzierter Stellplitze

Einschédtzung fiir das Jahr 2030

Anzahl reduzierter Stellplitze

Nategone (Zwi o)) Mobilititsnachweis (2020) (Mobilititsnachweis) (VEOMO) VEOMO (Jahr 2030)
OPNV OPNV-Angebot; ggf. On Demand Ride-Pooling Services /
Carsharing 62 1 Carsharing-STP ersetzt 5 private Kfz- 310 1 Carsharing-STP ersetzt 5 private Kfz- 310
Stellplatze Stellplatze **
Lastenradsharing 29 1 Lastenrad ersetzt 1 Kfz-Stellplatz 29 1 Lastenrad ersetzt 1 Kfz-Stellplatz 29
Forderung Sharing-Angebote Lokales Bikesharing, Abstellflachen fir Sharing-Anbieter ca.5% 7745 ca.3% ca. 46
. u. a. Ausbau Velo-Route, Fahrradstellplatze inkl. Lastenrad, Weitere Reduktion fur x
Forderung Fahrradverkehr Fahrradservicestation, Fahrradladeinfrastruktur Fahrradinfrastruktur ! cas% ca. 7
Sonstiges u. a. Logistik Hubs, Paketfachanlage, Mobilidtsinformationen / ca. 3% *** ca. 46
Summe reduzierbarer Stellplitze ca. 400 ca. 500
* Lebendige Stadt, Seite 20: https://lebendige-stadt.de/pdf/Stellplatz-Publikation-Lebendige-Stadt.pdf, letzte Zugriff: 22.07.2022;
**https://www.umweltbundesamt.de/umwelttipps-fuer-den-alltag/mobilitaet/carsharing-nutzen#hintergrund, letzter Zugriff: 22.07.2022;
*** Basierend auf der Analyse von Stellplatzsatzungen sowie VEOMO Einschatzung;
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4.7 Auswirkungen auf den MIV-Anteil

Es ist zu erwarten, dass sich mit der Reduzierung des Stellplatzschlus-
sels sowie mit der Umsetzung der Mobilitatsbausteine ebenfalls der
Pkw-Besitz und damit das Mobilitatsverhalten der Nutzer*innen in
den Fischbeker Reethen verandert. Die Abschatzung der Auswirkun-
gen dieser Elemente auf den MIV-Anteil im Quartier erfolgt anhand
des Anteils der zu erwarteten Fahrten, die von Personen mittels Pkw
zuruckgelegt werden, an der Gesamtzahl aller Personenwege im
Quartier. Erstere werden basierend auf der Stellplatzanzahl und der
dadurch induzierten Wege errechnet.

Tabelle 14 zeigt die Anzahl der gesamten Wege, welche im Quartier
erwartet werden. Werte und Annahmen Uber bspw. Anzahl an Fahr-
ten je Quelle basieren auf der Verkehrsprognose fur die Fischbeker
Reethen, erstelltim Oktober 2021 von SBI. ,Wohnungsbezogener Ver-
kehr” entspricht hierbei den Wegen, welche durch die Bewohner*in-
nen (z.B. auf dem Weg zu Arbeit, Einkaufen oder Freizeitangeboten)
sowie auch durch Besucher*innen der Anwohnenden entstehen. ,Zu-
satzliche Quartiersnutzung” umfasst alle Wege, die aullerhalb der
Wohnnutzung (z.B. fur Gewerbe, Schule, Kita, ...) durch bspw. Kinder,
Schuler oder anwohnerunabhangige Besucher*innen entstehen. Un-
ter ,Arbeitswege” werden alle Wege verstanden, welche durch die Be-
schaftigten im Quartier entstehen. Fur die Arbeitswege sowie zusatz-
liche Quartiernutzung wurde jeweils ein Quartierseffekt berutcksich-
tigt, welcher berucksichtigt, dass Teile der Wege bereits in den woh-
nungsbezogenen Wegen enthalten sind.
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Tabelle 14: Schatzung erwarteter Wege im Quartier
Quelle Anzahl Wege/Tag
Wohnungsbezogener Verkehr 19.000
Zusatzliche Quartiersnutzung 6.830
Arbeitswege 1.380
Gesamt 27.210

Basierend auf dem Stellplatzkonzept lassen sich die Auswirkungen auf
den MIV-Anteil grob abschatzen. Hierbei ist hervorzuheben, dass der
MIV-Anteil als Teil des Modal Splits ein Mobilitatsverhalten darstellt,
welches in Realitat von zahlreichen kontextuellen, persénlichen und
sozialen Determinanten abhangt. Aus diesem Grund ist die folgende
Berechnung basierend auf der Nutzungsintensitat der Pkw-Stellplatze
als Annaherung zu verstehen. Eine Annaherung des Verhaltens wird
durch die Verwendung unterschiedlicher Parameter je Szenario ge-
schatzt.

Tabelle 15 (S. 86) zeigt die Parameter je Szenario, welche der Schat-
zung zugrunde liegen. Der Umschlagsgrad meint hierbei die Anzahl
an Parkvorgange an einem Stellplatz pro Tag. Der Besetzungsgrad
meint die Anzahl an Personen, die gleichzeitig durchschnittlich zu-
sammen in einem Pkw fahren. Fur die Bewohner*innen wird, je nach
Szenario, ein Umschlagsgrad von 1,7 bzw. 1,8 angenommen. Fur
Carsharing-Fahrzeuge wird ein hoherer Umschlagsgrad von 2,5 - 3
angenommen, da ein solches Fahrzeug von mehr Personen genutzt
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wird als ein privater Pkw. Fur die zusatzliche Quartiersnutzung wird
ein Umschlagsgrad zwischen 3,5 und 5 angenommen. Der Wert gilt
als Durchschnittswert fur die unterschiedlichen Nutzergruppen.
Wahrend der Umschlagsgrad fur Schulen bzw. Kita eher geringer
ausfallt, ist der Umschlagsgrad fur den Nahversorger bzw. Einzelhan-
del hoher.>

Tabelle 15: Angenommene Parameter je Szenario

Umschlagsgrad | Besetzungsgrad
Szenario
pro Stellplatz Pkw
Minimalszenario 1,7 15
Wohnungs- R "
Zwischenszenario 1,7 14
bezogener Verkeh
Maximalszenario 1,8 13
Minimalszenario 3 1.5
Carsharing Zwischenszenario 25 14
Maximalszenario
Minimalszenario 3,5 13
Zusatzliche . .
Zwischenszenario 4 13
Quartiersnutzun
Maximalszenario 5 13

Es wird angenommen, dass das Bewusstsein sowie der Wille, sich
nachhaltig fortzubewegen, mit einem geringerem Stellplatzangebot
und damit -verfugbarkeit privater Pkw steigt. Dementsprechend steigt
der Besetzungsgrad zwischen Maximal- bzw. Zwischenszenario an.

53 Annahmen Umschlaggrad: 1,3 - 10 fir groBflachige Einzelhandels- und Freizeiteinrichtun-
gen: 2,5 - 3,2 fur Einkaufszentren und Verbrauchermarkte aus. Quelle: Parkplatzbewirtschaf-
tung bei 'Publikumsintensiven Einrichtungen' - Auswirkungsanalyse
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Der Umschlagsgrad verringert sich, im Vergleich zum Maximalszena-
rio, da durch die verstarkte Incentivierung anderer Mobilitatsbau-
steine der eigene Pkw seltener genutzt wird. FUr Arbeitswege betragt
der Wert des Umschlagsgrad bzw. Besetzungsgrad Uber alle Szena-
rien 1 bzw. 1,1.

Tabelle 16 (S. 87) zeigt die Ergebnisse zur Abschatzung des MIV-An-
teils je Szenario. So ergibt sich fur das Maximalszenario ein MIV-Anteil
von ca. 24 %. Fur das Zwischenszenario ergibt sich ein MIV-Anteil von
ca. 30 %. Die Bestrebungen der Stadt Hamburg sehen langfristig ei-
nen Umweltverbund von 80 % vor. Dazu soll der Radverkehrsanteil
auf 25 bis 30 % und der OPNV-Anteil auf 30 % im Jahr 2030 gesteigert
werden. Fur die Fischbeker Reethen ist, im Vergleich zur Hamburger
Kernstadt, durch die suburbane Lage ein geringer Fahrrad- & OPNV-
Anteil anzu- nehmen. Dennoch ist zu bedenken, dass in den Fischbe-
ker Reethen die grundlegende Nahversorgung und soziale Infrastruk-
tur auch innerhalb des Quartiers auf kurzen Wegen gegeben sein wird
und das Projektgebiet direkt an S-Bahn, Bus und das Radwegenetz
angebunden ist, was einen direkten Einfluss auf das Mobilitatsverhal-
ten hat. Der MIV-Anteil im Minimal- bzw. Zwischenszenario von 24 %
- 30 % ergibt einen Anteil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr
von 70 % - 76 %. Somit ist festzuhalten, dass die Ambitionen in den
Fischbeker Reethen weitestgehend im Einklang mit den Zielvorstellun-
gen der Stadt Hamburg stehen und so die Stadt bei ihren Ambitionen
unterstutzt. .

https://trimis.ec.europa.eu/sites/default/files/pro-
ject/documents/20150826_172017_91880_SVI_2000_383.pdf, letzter Zugriff: 13.10.2022
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Tabelle 16: Abschatzung zum MIV-Anteil fur Maximal- und Zwischenszenario>*

Minimalszenario Zwischenszenario
Wohnungs- . Zusatzliche e Wohnungs- : Zusatzliche _
Carsharing K Arbeitswege Carsharing . Arbeitswege
bezogener Verkehr Quartiersnutzung bezogener Verkehr Quartiersnutzung
Anzahl an Stellplédtzen 643 78 230 240 1.044 62 230 240
Umschlagsgrad pro Stellplatz 1,7 3 3,5 1 1,7 25 4 1
Fahrten pro Umschlag 2 17 2 2 2 1.7 2 2
Besetzungsgrad Pkw 1.5 15 1.3 1.1 14 14 13 1,1
MiIV-Fahrten/Tag/Quelle 3.279 597 2.093 528 4.969 369 2392 528
Anteil MIV-Fahrten/Gesamtwege
ca. 12% ca. 2% ca. 8% ca. 2% ca. 18% ca. 1% ca. 9% ca. 2%
(pro Quelle)
Anteil MIV-Wege/Gesamtwege ca. 24% ca. 30%
(gesamt)

5 Umsetzungsstrategie

Um den Erfolg des Mobilitatskonzepts zu gewahrleisten, sind unterschiedliche Mobilitatsbausteine durch unterschiedliche Akteure zu realisieren.
Einerseits ist fur die langfristige Umsetzung der Malinahmen ein geeignetes Parkraummanagement relevant. Andererseits ist ein Finanzierungs-
konzept der Mobilitatsbausteine fur die langfristige Finanzierung zentral. Ein erfolgreiches Mobilitatsmanagement dient der Koordination und Or-
ganisation der Mobilitatsangebote vor Ort. Das Prozessdiagramm aus Abbildung 51 (S. 88) stellt dar, wie die einzelnen Umsetzungsbausteine
miteinander verknupft sind. Im Folgenden werden die relevanten Umsetzungsbausteine des Mobilitatskonzepts fur die Fischbeker Reethen detail-
liert beschrieben.

>4 Die Stellplatzanzahl fur die Arbeitswege wurde geschatzt basierend auf dem Mobilitatsnachweis des Baupriifdienstes (siehe Tabelle 25 im Anhang). Hierbei wurden nur privat verwendete Stellplatze,
keine Besucherstellplatze, inkludiert. Die Besucherstellplatze sind in den offentlichen Stellplatzen der ,zusdtzlichen Quartiersnutzung” enthalten.
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5.1 Parkraummanagement

Unter Parkraummanagement versteht man die zeitliche und raumli-
che Beeinflussung der Parkraumnutzung, und zwar mit baulichen, or-
ganisatorischen und verkehrsrechtlichen Malinahmen. Letztere wer-
den unter dem Begriff der Parkraumbewirtschaftung zusammenge-
fasst. Ein System dieser Form lenkt die Nachfrage nach Parkpldtzen
und reduziert somit die insgesamte Verkehrsbelastung.

Das Parkraummanagement ist eine wichtige, regulative Stellschraube
fur eine nachhaltige Verkehrsplanung. Durch ein gelungenes Park-
raummanagement verbessert sich die Parkplatzsituation nicht nur fur
Anwohner*innen, sondern auch fur den Einzelhandel und ansassige
Betriebe™.

5.1.1 Parkraumbewirtschaftung offentlicher Parksténde

In den meisten deutschen Gemeinden und Stadten ist die Nachfrage
nach Parkraum viel hoher als das Angebot. Dies fUhrt zu einem erhdh-
ten Parksuchverkehr, kostet Zeit und fuhrt zu Larm und Abgasen. Eine
Parkraumbewirtschaftung durch eine entsprechende 6ffentliche Ein-
richtung setzt hier an und beeinflusst das Stellplatzangebot sowie de-
ren Nachfrage. Sie bezieht sich hierbei ausschlie8lich auf das Park-
standangebot auf offentlichen Verkehrsflachen und stellt einen

> Parkraumbeuwirtschaftung - Nutzen und Effekte. BW: Ministerium fur Verkehr. S.7,
https://repository.difu.de/jspui/bitstream/difu/238531/1/DCF2156.pdf, letzter Zugriff:
07.07.2022

6 Die angegebene Gebuihrenhéhe muss sich an der ortlichen Gebthrenordnung ,ParkGebO
HA" orientieren: https://www.landesrecht-hamburg.de/bsha/document/jlir-ParkGebOHAV10P1
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Baustein innerhalb des Ubergeordneten Themenbereichs ,Parkraum-
management” dar.

Mdgliche Stellschrauben sind dabei:

» Zeitpunkt des Parkvorgangs (Wochentag, Tageszeit)

= Dauer (beschrankt/unbeschrankt)

» Kostenfreie oder kostenpflichtige Nutzung

»  Nutzungswidmung fur bestimmte Fahrzeuge (z.B. Pkw, Lieferfahr-
zeuge) oder fur bestimmte Halter (z.B. Anwohner, Menschen mit
Behinderung)

56,57

Eine entsprechende Beschilderung zeigt die jeweilige Regelung an. So
generieren Kommunen bspw. in Gebieten mit sehr hohem Parkdruck
Uber eine Parkraumbewirtschaftung einen hoheren Umschlagsgrad -
und entsprechend mehr freie Parkstande.

Eine Parkraumbewirtschaftung ist jedoch nur dann erfolgreich, wenn
sie angemessen und regelmaliig Uberwacht wird. Die Publikation
,Parkraummanagement lohnt sich!” der Agora Verkehrswende liefert
einen detaillierten Uberblick, was bei der Umsetzung klassischer In-
strumente der Parkraumbewirtschaftung zu beachten ist>®.

>’ Steckbrief 1.2: Parkgebuhrenerhthungen und Abschaffung von kostenlosem Parken. BW,
https://www.klimaschutz-bewegt.de/wp-content/uploads/2021/01/Steckbrief-01_02_Parkge-
buehrenerhoehung_01_21.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022

%8 parkraummanagement lohnt sich!. AGORA Verkehrswende. (2019). S. 27ff,
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2017/Parkraummanagement/Park-
raummanagemet-lohnt-sich_Agora-Verkehrswende_web.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
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Info-Box: Verlagerungseffekte

In vergleichbaren, autoarmen bzw. autofreien Quartieren (z.B. Koln,
Stellwerk 60; Freiburg, Vauban) hat sich gezeigt, dass Verlagerungs-
effekte bezlglich des ruhenden Verkehrs entstehen kénnen, indem
Bewohner*innen des neuen Wohnquartiers Parkraum aufSerhalb
des fur sie vorgesehenen Stellplatzangebots nutzen, um Parkraum-
gebUhren oder das limitierte Platzangebot zu umgehen. Um maogli-
che Verlagerungseffekte und die Gefahr des ,Fremdparkens” zu un-
terbinden, ist es deshalb notwendig, den Parkraum in den angren-
zenden Wohngebieten in Fischbek und Neu Wulmstorf ebenfalls zu
bewirtschaften, demnach auch zu kontrollieren und angemessen
zu sanktionieren.

Um eine angemessene Parkplatzauslastung zu gewahrleisten und
Verlagerungseffekte zu vermeiden, ist eine umfassende Parkraum-
bewirtschaftung einerseits bzw. ein ganzheitliches Parkraumma-
nagement zur Verteilung der Parkraumnachfrage andererseits er-
forderlich. Ein Beispiel dafur ist die Seestadt Aspern (Wien), wo neben
den Dauerparkplatzen fur die Bewohner*innen auch Kurzzeitpark-
platze angeboten werden. Die Stralen, Wege und Platze in der See-
stadt wurden nicht fur das dauerhafte Abstellen von Fahrzeugen
geplant. In den HaupterschlieBungsstrallen gibt es wenige Halte-
und Parkmoglichkeiten. Sie sind als Kurzzeitpark- und Ladezonen
oder als Behindertenparkplatze ausgewiesen’,

9 REGELUNGEN ZUM STELLPLATZBAU ALS STEUERUNGSINSTRUMENT IN DER STADT- UND
MOBILITATSPLANUNG. European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans (2021),
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5.1.2 Parkraummanagement privater Stellplatze

FUr die Bewohner*innen der Fischbeker Reethen stehen private Stell-
platze wohnungsnah in Parkdecks und Parktaschen, sowie in den
Quartiersgaragen gebundelt zur Verfugung.

Private Stellplatze konnen entweder vermietet oder verkauft werden.
Eine Vermietung hat den Vorteil, dass auf Nachfrageanderungen fle-
xibler reagiert werden kann. Zudem ist eine monatliche Mietzahlung
eine geringere finanzielle Belastung als der einmalige Kauf des Stell-
platzes. Eine Trennung der Kosten ist auch unter sozialen Aspekten
sinnvoll und schafft mehr leistbaren Wohnraum. Wer kein Auto be-
sitzt, muss keinen Stellplatz mieten. Im Gegenteil: durch eine Entkopp-
lung von Wohnungs- und der Stellplatzmiete wird ein finanzieller An-
reiz zum Verzicht auf einen privaten Pkw gesetzt.

Private Stellplatze konnen fest oder flexibel Uber die Vergabe von
Stellplatzberechtigungen verteilt werden. Fur die Quartiersgaragen
bedeutet das konkret, dass den jeweiligen Bewohner*innen/Nut-
zer*innen der Quartiersgaragen kein fester Stellplatz zur Verfugung
steht. Die Bewohner*innen haben stattdessen das (Nutzungs-) Recht,
ihren Pkw an einem beliebigen Stellplatz abzustellen, sobald sie Zu-
gang zur Quartiersgarage erhalten haben.

Zudem kann bei Parkplatzen unterschiedlicher Nutzungsgruppen
eine Mehrfachnutzung erfolgen. Durch den Ausgleich der nutzungs-
bedingten Nachfrageschwankungen werden die Stellplatze effizienter
ausgelastet. Erfahrungsgemald ist die Stellplatznachfrage bei der

https://repository.difu.de/jspui/bitstream/difu/582185/1/RegelungenzumStellplatzbau.pdf, letz-
ter Zugriff: 07.07.2022
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Wohnnutzung in den Nachtstunden am hochsten, wahrend die Stell-
platze fur z.B. Nahversorgung, Einzelhandel und Gewerbe vor allem
wahrend den Offnungs- und Geschéftszeiten genutzt werden. Vo-
raussetzung dafur ist ein funktionierendes, digitales Parkraumma-
nagement. Hierfur ist eine digitale Vernetzung der Stellplatze und ein
Management Uber eine Parking-App notwendig.®® Im Prinz Eugen Park
in Munchen kénnen Nutzer*innen bspw. Uber die App ,Ampido" flexi-
bel einen Stellplatz vermieten (z.B. wahrend einer Urlaubsreise) und
buchen.®"

Best-Practice: Stellplatzmanagement privater Stellplatze in der Lin-
coln-Siedlung, Darmstadt

Damit der knappe Parkraum nach sozialgerechten Kriterien verge-
ben werden kann, findet eine zentrale Stellplatzvergabe fur die pri-
vaten Stellplatze durch das Mobilitatsmanagement auf Grundlage
der Stellplatzvergabeordnung statt. Die zentrale Stellplatzvergabe
wurde bereits mit dem stadtebaulichen Vertrag und dem dazuge-
horigen Durchfuhrungsvertrag zum Mobilitatsmanagement veran-
kert. Mobilitatseingeschrankten Personen und Betreuungspersonal
pflegebedurftiger Personen sowie Mieter (E)-Fahrzeugen wird Vor-
rang bei den wohnungsnahen Stellplatzen gewahrt. Fur die Durch-
fUhrung der zentralen Stellplatzvergabe wurden Stellplatzvermitt-
lungsvertrage erarbeitet, die zwischen dem Betreiber des

%0 Mobilitatskonzepte in neuen Wohnquartieren. Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen,
Bau und Verkehr (2022). S. 57, https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/staedtebaufoer-
derung/220507_endbericht_mobilitaetskonzepte_in_neuen_wohnquartieren.pdf, letzter Zugriff:
07.07.2022

T Prinz Eugen Park. https://www.prinzeugenpark.de/mobilitaet/tiefgaragenplaetze.html, letzter
Zugriff: 07.07.2022
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Mobilitatsmanagements und den Stellplatzeigentimer*innen (Teil
A) sowie zwischen Betreiber des Mobilitatsmanagements und den
Stellplatzmieter*innen (Teil B) geschlossen werden. Diese beinhal-
ten die vertraglichen Regelungen Uber die Teilnahme am Stellplatz-
vergabesystem in der Lincoln-Siedlung, wie bspw. die Rechte und
Pflichten des Betreibers, des Stellplatzeigentimers und der Stell-
platzmieter*innen. Zusatzlich sind dort das Einverstandnis Uber die
anteilige Vergutung des Stellplatzes flr das Mobilitatsmanagement,
datenschutzrechtliche Belange und die Haftung verankert. Fur die
Teilnahme am Stellplatzvergabesystem mussen alle interessierten
Stellplatzmieter*innen einen Bewerbungsbogen inkl. Nachweis ei-
nes Miet-/Eigentumsvertrages in der Lincoln-Siedlung beim Mobili-
tatsmanagement einreichen und zutreffende Kriterien der Stell-
platzvergabeordnung (Mobilitatseinschrankung, Anzahl Kinder, Be-
reitschaftsdienst o. a.) nachweisen. Die Stellplatzeigentimer*innen
benennen dem Betreiber des Mobilitatsmanagements freie Stell-
platze, der diese entsprechend den Vorgaben der Stellplatzverga-
beordnung und der daraus resultierenden Rangfolge an interes-
sierte Mieter*innen zuordnet. Sodann schliellen die EigentU-
mer*innen mit den benannten Interessenten den Stellplatzmiet-
vertrag ab. ®

2 QUARTIER MOBIL: REALLABOR LINCOLN-SIEDLUNG DARMSTADT Abschlussbericht (2021).
https://www.quartiermobil-darmstadt.de/wp-content/uploads/2021/12/2021-08-06_QM-Be-
richt.pdf S. 70; Weitere Infos zur Stellplatzvergabe finden Sie im FAQ zur Stellplatzvergabe, letz-
ter Zugriff: 07.07.2022
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5.1.3 Betreibermodelle der Quartiersgaragen
FUr die Quartiersgaragen lassen sich unterschiedliche Betreibermo-
delle unterscheiden:

» Eigenbetrieb durch die Stellplatzeigentimergemeinschaft: Dieses
Modell wird vor allem bei kleineren Garagen angewandt. GroRere
Garagen benotigen einen professionelleren Betrieb mit durchge-
hender Erreichbarkeit fUr die Mieterschaft. (Beispiel: Parkhaus Am
Stellwerk 60 in Kéin).

» Vermietung der Stellpldtze durch die Eigentimergemeinschaft
und operativer Betrieb durch eine Haus- oder Immobilienverwal-
tung: Dieses Modell wird bei Garagen mit mehreren EigentU-
mern*innen und unterschiedlichen Konzepten fur die Vermietung
der Stellplatze verwendet.

» Vermietung und operativer Betrieb der Stellpldtze durch eine
Haus- oder Immobilienverwaltung: Fur die Bewohner*innen und
Nutzer*innen der Stellplatze hat dies den Vorteil, dass sie einen
einzigen Ansprechpartner im Objekt haben. (Beispiel: Quartier
Vauban in Freiburg).

83 Quartiersgaragen in Berlin. Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen. (2018).
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/wohnen/wohnungsbau/download/quartiersgara-
gen/Quartiersgaragenstudie_Broschuere.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
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Vermietung und Betrieb durch kommunales Unternehmen: Es
werden alle Mobilitatsdienstleistungen, inklusive Pkw-Stellplatz
aus einer Hand angeboten und organisiert. Dieses Modell wird zu-
nehmend bei neuen Wohnbauprojekten mit innovativen Mobili-
tatskonzepten umgesetzt (Beispiel: Mobilitatszentrale im Lincoln-
Siedlung in Darmstadlt). Die Funktion des Betreibenden wird z.B.
durch die Stadt nach einem Leistungsverzeichnis mit konkreten
Anforderungen ausgeschrieben. Die Zusammenarbeit kann in
stadtebaulichen und Durchfuhrungsvertragen geregelt werden.
Ein Durchfuhrungsvertrag kann alle Einzelheiten in Bezug auf die
Mobilitat im Gebiet festlegen, z.B. Ziele, Ausgestaltung und Evalu-
ationsverfahren zum Mobilitatskonzept, Verantwortlichkeiten der
Akteur*innen (Stadt, Vorhabentrager*in, Mietende, Offentlich-
keit), Umsetzungsprozess und Finanzierung der Mobilitatsdienst-
leitungen. & ¢4

64 Beratungsworkshops ,Quartiersgaragen - Betreiber- und Nutzungsmodelle”. VCD (2020).
https://intelligentmobil.de/fileadmin/user_upload/Redaktion/Projekt-Regionen/Berlin-Branden-
burg/2021_03_02_Rueckschau_Beratungsworkshop_Quartiersgaragen.pdf, letzter Zugriff:
07.07.2022
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:
Offentliche Parkstande

Koordinierung eines flachendeckenden Parkraumbewirtschaftungskonzepts fur die Fischbeker Reethen und die umliegende Nachbar-
schaft durch die Abteilung Verkehrsentwicklung des Landesbetriebs Verkehr (LBV VE) parallel zum Einzug der ersten Bewohner*innen.
HierfUr sind bei Bedarf personelle Kapazitaten auszubauen.

Parkraumkonzept fur 6ffentliche Parkstande mit angemessener Bepreisung (z. B. Parkgebuihr von 1,50 € je Stunde)

FUr GrunderstralSe: Zusatzlich zeitliche Beschrankung einzelner Parkstande durch Kurzparkzonen (z. B. Mo bis Fr 9-20 Uhr, Sa 9-18
Uhr mit einer Parkhochstdauer von z. B. 3 Stunden)

RegelmaRige Uberwachung der offentlichen Parkstande durch LBV PRM und konsequente Ahndung der Falschparker*innen

FUr die Quartiersgarage an der Grunderstral3e sollte eine Mehrfachnutzung der Parkplatze vorgesehen werden

Je KiTa zwei Parkstande als Kiss & Ride Zonen, ggf. mit eingeschranktem Halteverbot (Parkdauer max. 15 Min. je nach Ausweisung)

Private Stellplatze

Entkopplung von Wohnungsmiete und Stellplatzmiete, d.h. keine Vergabe fester Stellplatze auf einzelne Mieter*innen oder Wohnun-
gen

Anstreben einer Mehrfachnutzung (ggf. mittels Parking-App)

Stellplatzmiete sollten nicht zu niedrig angesetzt werden, da diese zur Finanzierung von Mobilitatsangeboten beitragt

Erarbeitung einer Stellplatzvergabeordnung durch Investor*innen und IBA Hamburg bzw. Bezirk/Stadt

Vermietung und operativer Betrieb privater Stellplatze erfolgt durch das Ubergeordnete Quartiers- bzw. Mobilitatsmanagement der
Fischbeker Reethen oder durch Investor*innen bzw. Betreiber*innen (z. B. stadtische Gesellschaft).
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5.2 Finanzierungsmodelle

Es wird zwischen nutzerfinanzierten sowie quersubventionierten Mo-
bilitatsangeboten und -dienstleistungen unterschieden (siehe Tabelle
17). Als nutzerfinanziert gelten Modelle, deren Kosten rein mittels der
durch die Nutzung der Angebote generierten Umsatze finanziert wer-
den konnen. Einige Mobilitatsangebote finanzieren sich jedoch be-
sonders am Anfang nicht selbst und bedurfen einer finanziellen Un-
terstUtzung (z.B. in Form einer Umsatzgarantie). Dieser Zuschuss
kann aus anderen Bereichen oder durch andere, externe Parteien ge-
schehen. Ziel einer solchen Quersubventionierung soll es sein, die
Mobilitatsangebote zu Beginn zu fordern bzw. zu finanzieren, damit
ein ausreichendes Angebot geschaffen werden kann. Langfristig soll
sich das Quartier in eine gesamtstadtische Strategie einfugen und die
Angebote sich selbst Uber die Nutzung finanzieren.

Tabelle 17: Mogliche Finanzierungsarten verschiedener Mobilitdtsmalinahmen

Nutzerfinanziert | Quersubventioniert

Ubergeordnetes Quartiers-
bzw. lokales Mobilitatsmanage-
ment (inkl. Personal, Back-

Office, etc.)

Sharing-Angebote (u. a. Car- « (X)
sharing, Lastenradsharing) Anschubfinanzierung
Private Pkw-Stellplatze X

Mobilpakete

Logistik-Hubs X

Mobilitatsinformationen

Stand: 02/2024
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Zur Finanzierung der Sharing-Angebote sowie Mobilitatsldsungen
konnen folgende Arten von Kosten anfallen:

» FEinmalige Kosten zur Anschaffung von bspw. Hardware fur
Mobilitatslosungen

= Zusatzlich monatliche Kosten flr den Betrieb bzw. die Soft-
ware

FUr Sharing-Angebote wird in den ersten Jahren oftmals eine Umsatz-
garantie gefordert, durch welche sich der Anbieter absichern kénnen

Um die Mobilitatsangebote auch langfristig sichern zu kdnnen, ist da-
her ein Finanzierungsmodell unabdingbar.
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Zur Finanzierung der Mobilitatsbausteine kann zwischen unterschied-
lichen Finanzierungsmodellen differenziert werden:®

1. Finanzierung Uber Nutzung;

Hierbei werden die Ausgaben fur die Mobilitatsangebote durch
bspw. Nutzungsentgelte der Mieterhaushalte bzw. Nutzungsge-
buhren finanziert. Hier ist anzumerken, dass auch nutzerfinan-
zierte Mobilitatsangebote oftmals eine Anschubfinanzierung (als
Art Umsatzgarantie Uber die ersten Jahre) bendtigen.
Erfahrungen aus Osterreich zeigen, dass Mobilitdtsangebote ab
einer GrofBe von ca. 50 Wohneinheiten nach einer Anschubfinan-
zierung selbst Uber Nutzungsentgelte der Mieterschaft getragen
werden kénnen.®

2. Finanzierung uber Mobilitdtspauschale:
Hierbei werden verschiedene Sharing-Angebote und ggf. Mieterti-
ckets als Paketldsung angeboten. Es lassen sich hierbei zwei Vari-
anten unterscheiden:

= Variante 1: Eine Mobilitdtspauschale wird in die Miete inte-
griert (nur im freifinanzierten Wohnungsbau). Die direkte Um-
legung der Kosten auf die Betriebskosten ist nach deutschem
Mietrecht derzeit allerdings nicht moglich.” Eine indirekte

% Mobilitatskonzepte in neuen Wohnquartieren. Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen,
Bau und Verkehr (2022). S. 32ff, https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/staedtebaufoer-
derung/220507_endbericht_mobilitaetskonzepte_in_neuen_wohnquartieren.pdf, letzter Zugriff:
07.07.2022

6 Mobilitdtskonzepte in neuen Wohnquartieren. Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen,
Bau und Verkehr (2022), S.32,

V=0MO

Zahlung kann z.B. Uber einen Verein (siehe Best-Practice-Bei-
spiele in Tabelle 20) realisiert werden.

Variante 2: Der Mieterhaushalt erwirbt freiwillig eine Mobili-
tatspauschale. Teilweise kdnnen sich Wohnungsunternehmen
finanziell an der Pauschale beteiligen.

3. Finanzierung Uber Mobilitdtsfonds:

Variante 1 (Abl6se nicht gebauter Stellpldtze): Die Stellplatzsat-
zung gibt i.d.R. die Anzahl notwendiger Stellplatze vor. Sparen
sich die Bauherr*innen bei der Errichtung der Stellplatze
durch eine Reduzierung des StellplatzschlUssels Baukosten
ein, soll ein Teil davon in gemeinschaftliche Mobilitatsange-
bote fliellen. FUr jeden nicht gebauten Stellplatz durch das Mo-
bilitatskonzept zahlen Wohnungsunternenmen einmalig in ei-
nen Offentlich verwalteten Fonds (Bsp.: Seestadt Aspern,
Wien).

Variante 2 (bei Bau und Betrieb einer Quartiersgarage durch
kommunales Unternehmen): Ein kommunales Unternehmen
errichtet und betreibt sowohl Stellplatze als auch Mobilitats-
angebote in einer zentralen Quartiersgarage. Wohnungsun-
ternehmen zahlen einen Mobilitatsbeitrag, welcher entweder

https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/staedtebaufoerderung/220507_endbericht_mo-
bilitaetskonzepte_in_neuen_wohnquartieren.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022

7 Die Betriebskostenverordnung weist in § 2 genaue Vorgaben zu den Uber die Mietkosten auf
den Mieter umlegbaren Kosten aus.
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fur die Errichtung von Pkw-Stellplatzen oder die Etablierung al-
ternativer Mobilitdtsangebote (z.B.: OPNV Jahreskarte, Kontin-
gent an Car- und Bike-Sharing) genutzt werden kann (Bsp.:
Lagarde-Campus, Bamberg).

Vor allem bei Quartiersentwicklungen mit mehreren Vorhabentragern
sind Mobilitatsfonds eine geeignete Finanzierungsmoglichkeit, da sich
so liegenschaftslbergreifende Finanzierungsinteressen regeln las-
sen. So kdnnen Nutzen und Lasten (z.B. Flachenbereitstellung) ausge-
glichen werden. Werden auch laufende Betriebskosten von Angebo-
ten mitfinanziert, muss der Fonds durch regelmaliige Zahlungen ge-
speist werden. Dies kann u.a. durch Investor*innen mittels der ge-
sparten Unterhaltungskosten fur Stellplatze, durch Nutzungsentgelte
der angebotenen Mobilitatsdienstleistungen oder durch Stellplatz-
Mieten geschehen. Mit diesem Finanzierungsmodell kann nicht nur
die Anschubfinanzierung sichergestellt, sondern auch der Unterhalt
und Betrieb abgesichert werden.

Die folgende Tabelle 18 (S. 97) gibt einen Uberblick tber die zu erwar-
tenden Kosten basierend auf Erfahrungswerten aus der Praxis. Diese
konnen allerdings je nach Ausstattung, Grofie, Anbieter sowie sons-
tige Umstande variieren. Basierend auf der Dimensionierung des Mi-
nimalszenarios ergeben konnen die Kosten uUber die ersten 5 Jahre
errechnet werden (siehe Tabelle 26 im Anhang).

% Forderdatenbank: https://www.foerderdatenbank.de/FDB/DE/Home/home.html (letzter Zu-
griff: 25.072022); Forderkompass: https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderkom-
pass/logistik-mobilitaet
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Aulderdem existieren zahlreiche bundesweite und kommunale For-
derprogramme, welche zur Finanzierung nachhaltiger Mobilitatsange-
bote genutzt werden konnen. Eine Auswahl zutreffender Forderpro-
gramme konnen Tabelle 19 (S. 98) entnommen werden. Eine stetige
Aktualisierung der Ubersicht Uber Férderprogramme sind der

Forderdatenbank sowie dem Forderkompass des Bundesministeriums fur
Wirtschaft und Klimaschutz zu entnehmen und bei Bedarf zu prifen.®®
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Tabelle 18: Kostenschatzung einzelner Malinahmen

MaRnahme Kosten Regel/Hinweis

Stellplatze

einmalige Anschaffungskosten 20.000,00 € Anschaffungskosten pro Stellplatz - Pauschale Schatzung

Monatliche Betriebskosten 30,00 € Kss;en/Stellplatz/Monat flr Betrieb (Reinigung, Rucklagenbildung,
etc.

Monatliche Mieteinnahmen 90,00 € Mieteinnahmen pro Stellplatz monatlich

Carsharing (externer Betrieb)

Monatliche Carsharing Kosten - Jahr 1 600,00 €

Monatliche Carsharing Kosten - Jahr 2 400,00 € Reduzierung der Umsatzgarantie durch Nutzungentgelte

Monatliche Carsharing Kosten - Jahr ) )
200,00 € Reduzierung der Umsatzgarantie durch Nutzungentgelte

3,4

Monatliche Carsharing Kosten - . .

ab Jahr 5 - € Reduzierung der Umsatzgarantie durch Nutzungentgelte
Lastenradsharing ‘
Monatliche Kosten (Jahr 1-3) 150,00 €

Monatliche Kosten (ab Jahr 3) 75,00 € Reduzierung der Umsatzgarantie durch Nutzungentgelte
Fahrradinfrastruktur ‘
Fahrradreparaturstation 2.000,00 € Kosten je Reperaturstation

Lokales Bikesharing (z. B.

StadtRAD)
Einrichtungsgebihr 500,00 € Kosten je Station

Monatlicher Betrag 700,00 € Kosten je Fahrrad 60-75 EUR; Annahme, dass eine Station 10

Fahrréder hat
Paketfachanlage ‘
Kosten zwischen 500 und 1.000 EUR je Paketfach, Annahme, dass
ca. 50 Facher pro Station
Monatlicher Betrag 50,00 € Kosten fur u. a. Paketfachlizenz, Wartung, ...

Anschaffungskosten 50.000,00 €

Mobilitatsmonitor ‘

Kosten fur Outdoorstehle, kann stark variieren nach GréRe/In-

Anschaffungskosten 10.000,00 €
Outdoor

Monatlicher Betrag 1.500,00 € Kosten fur Saa$S (1.000 wenn nur in Quartiers-App)
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Tabelle 19: Ausschnitt Uber aktuell relevanter Forderprogramme
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durch Radver-
kehr”"

(u. a. klimafreundliche und radverkehrsgerechte Umge-
staltung des Stral8enraumes, Errichtung notwendiger
und zusatzlicher Radverkehrsinfrastruktur sowie, Etab-
lierung lokaler Radverkehrsdienstleistungen)

chen und des privaten Rechts

Férderpro- Beschreibung Férderberechtigte Programmlaufzeit
gramm
Kommunal- Forderung von Errichtung und Erweiterung von Mobili- | u. a. Kommunen und kommunale Zu- | 01. Jan. 2022 bis 31. Dez. 2027
richtlinie® tatsstationen oder Fahrradabstellanlagen sammenschlusse, kommunale Be-
triebe mit mindestens 25 % kommu-
naler Beteiligung sowie Zweckver-
bande mit kommunaler Beteiligung,
etc.
Mikro-Depot- | Einrichtung von bspw. Containerldsungen, Abstellrdu- | Private Unternehmen und Unterneh- | Einreichung von Projektskizzen
Richtlinie”® men oder der Einbau von Regalsystemen, welche eine | men mit kommunaler Beteiligung vom 01. Marz bis 31. Mai 2022
emissionsfreie Auslieferung von Waren auf der ,letzten und 2023
Meile” sicherstellen
Klimaschutz Investive regionale Malinahmen mit Modellcharakter | alle juristischen Personen des offentli- | 01. Sep. 2021 bis 31. Okt. 2024

Investive,
kommunale
Klimaschutz-
Modellpro-
jekte’?

Modellprojekte  unterschiedlicher Handlungsfelder
(u.a. Starkung des Umweltverbunds, grune City-Logis-
tik, Treibhausgas-Reduktion im Wirtschaftsverkehr); Fo-
kus auf Smart-City (Vernetzung, Integration und intelli-
gente Steuerung verschiedener umwelttechnischer Inf-
rastrukturen)

Kommunen (Stadte, Gemeinden und
Landkreise) und ZusammenschlUsse
von Kommunen sowie Betriebe, Un-
ternehmen und sonstige Einrichtun-
gen mit mindestens 25 % kommunaler
Beteiligung

01. Sep. 2021 bis 30. Jun. 2024

9 https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie

70 https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/mikro-depot-richtlinie

" https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/klimaschutz-durch-radverkehr
2 https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/investive-kommunale-klimaschutz-modellprojekte
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Bedeutung fur die Fischbeker Reethen:

Empfohlen wird die Errichtung eines Mobilitatsfonds, damit die Ausgaben fur liegenschaftsubergreifende Mobilitatsangebote (Einmal-
zahlungen sowie monatliche Kosten) langfristig gedeckt werden kénnen. Das langfristige Ziel ist, dass sich die Mobilitatsangebote Uber
Nutzerentgelte selbst finanzieren.

Mdgliche Einnahmequellen:

= Einmalzahlung nicht errichteter Stellplatze durch Bauherrn*innen

= RegelmaBige Beitrage durch Stellplatzvermietung

* RegelmaBige Beitrage durch Nutzungsentgelte von Mobilitdtsangeboten

= Ggf. Zuschuss zum Mobilitatsfonds durch BAH/Stadt Hamburg und Forderprogramme

Die Pflicht zur Mitfinanzierung der Umsetzung unterschiedlicher Mobilitatsbausteine ist offentlich und privat-rechtlich zu sichern. Beim
Mobilitatsfonds ist die Wirksamkeit, der aus dem Fonds finanzierten und implementierten MalBnahmen, regelmal3ig zu evaluieren und
bei Bedarf an die Nachfrage entsprechend anzupassen. Zur Koordinierung der finanziellen Mittel aus dem Mobilitatsfonds sollte eine
verantwortliche Institution gewahlt werden (siehe auch Kapitel 5.3 zum Mobilitdtsmanagement).
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Tabelle 20: Best Practices fur Finanzierungsmodelle’?
Mobilitdtspauschale
Freiburg-Vauban Der ,Verein fUr autoarmes Wohnen" organisiert und finanziert in Zusammenarbeit mit dem Quartiersmanagement Mobilitdtsangebote.
Jede/r Bewohner*in des Quartiers ist zu einem Vereinseintritt verpflichtet.
Franklin Quartier, Bewohner*innen wird ein freiwilliges Mobilitatspaket fur derzeit 39 € pro Monat angeboten, welches u. a. monatlich 16 h Carsharing-
Mannheim Nutzung mit Elektroantrieb sowie jahrlich 12 h Nutzung der ausleihbaren E-Lastenrdder beinhaltet. Daruber hinaus sind weitere Sha-
ring-Pakete buchbar.
Mobilitatsfonds
Lagarde-Campus, Finanziert wird das Mobilitatskonzept durch einen sog. Mobilitatszuschuss des Investors an die Stadtwerke Bamberg. Fur jeden nachzu-
Bamberg weisenden Stellplatz betragt dieser 21.420 €. Mit der Entrichtung des Mobilitatszuschusses erlangt der Investor entweder die Bereitstel-

lung eines nicht fest zugeordneten Kfz-Stellplatzes oder eine Mobilitatskarte jeweils fur die Dauer von 20 Jahren. Der Investor wahlt, zu
welchen Anteilen dieser Zuschuss fur einen Stellplatz oder eine Mobilitatskarte verwendet wird, dabei darf der Anteil fur einen Stellplatz
nicht grolRer als 80 % sein, entsprechend der Anteil fur eine Mobilitatskarte nicht kleiner als 20 %.

Seestadt Aspern, Der Mobilitatsfonds der Seestadt Aspern funktioniert in Kombination mit den Sammelgaragen: Pro Stellplatz muss jeder Bautrager
Wien 9000 € an den Garagenbetreiber als Baukostenzuschuss zahlen; davon mussen 1200 € fur den Fonds an die Entwicklungsgesellschaft
weitergeleitet werden; nach 6 Betriebsjahren der jeweiligen Garage mussen regelmallig 2% des Umsatzes an den Fonds abgefuhrt wer-
den. Der Mobilitatsfonds wird wiederum fur die Sicherung von Mobilitdtsmalinahmen genutzt. Die langfristige Finanzierung des Mobili-
tatsfonds in der Seestadt basiert auf den Stellplatzeinnahmen und wird von einem Steuerungsgremium des Stadtteilmanagements

verwaltet,
Lincoln Siedlung, Ziel des Finanzierungskonzepts ist die langfristige Sicherstellung des Mobilitatsmanagements. Dieses wird Uber eine Anschubfinanzie-
Darmstadt rung in Hohe von 400.000 €, die halftig von der Stadt Darmstadt und der Vorhabentragerin getragen wird, sowie aus den anteiligen

Stellplatzmieteinnahme getragen. Aus dem Anteil der tatsachlich vermieteten Stellplatze in Hohe von 25 % der Mieteinnahmen jedes
Monats (brutto), mindestens jedoch in Hohe von 20,00 € (brutto) pro Stellplatz und Monat, erfolgt vorrangig die Finanzierung der Leis-
tungen des Mobilitatsmanagements zur Umsetzung der zentralen Stellplatzvergabe. Weitere etwaige Einnahmen aus der Erbringung
von Mobilitatsangeboten (bspw. Mieteinnahmen E-Bikes, Elektroladestation o. a.) sind ebenfalls fuUr die Erbringung der Leistungen des
Mobilitatsmanagements einzusetzen. Neben der zentralen Stellplatzvergabe werden auch weitere Mobilitatsangebote, wie bspw. das E-
Carpooling ,mein lincolnmobil” von den anteiligen Stellplatzmieteinnahmen finanziert.”

3 Mobilitdtskonzepte in neuen Wohnguartieren. Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr (2022). S.32ff, https.//www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/staedtebaufoerde-
rung/220507_endbericht_mobilitaetskonzepte_in_neuen_wohnquartieren.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022

74 QUARTIER MOBIL: REALLABOR LINCOLN-SIEDLUNG DARMSTADT Abschlussbericht, https://www.quartiermobil-darmstadt.de/wp-content/uploads/2021/12/2021-08-06_QM-Bericht.pdf, letzter
Zugriff. 07.07.2022
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53 Mobilitdtsmanagement

Mobilitatsmanagement ist ein organisatorisch-kommunikatives In-
strument, welches die rein infrastrukturellen Malinahmen erganzt. Es
hat das Ziel, die Verkehrsnachfrage im Personenverkehr zu beeinflus-
sen und strebt einen umwelt- und sozialvertraglichen sowie effizien-
ten Verkehr an. Dies ist besonders beim Umzug der Bewohner*innen
wichtig, da Personen bei einem Wohnortwechsel auch einer Verande-
rung im Handeln offener gegenuberstehen. Dabei wird die Nutzung
alternativer, nachhaltiger Verkehrsmittel durch unterschiedliche Mal3-
nahmen in Information, Kommunikation und Motivation sowie Orga-
nisation und Koordination von Serviceangeboten und auch Infrastruk-
tureinrichtungen gefordert.”

Mobilitatsmanagement erfolgt auf verschiedenen Ebenen. Eine Uber-
sicht Uber die Ebenen und deren Inhalte ist Tabelle 21 zu entnehmen.

> Mobilitdtsmanagement. Umweltbundesamt. (2020), https://www.umweltbundesamt.de/the-
men/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/mobilitaetsmanagementi#takteure, letzter Zugriff:
07.07.2022
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Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen

V=0MO

Tabelle 21: Ebenen und Akteur*innen des Mobilitdtsmanagement

Ebene Akteure Rolle
Stadt Vorwiegend BVM; u.a. | =  Steuerung der Mobilitatswende auf
Hamburg neue Stelle ,Mobilitéit Ubergeordneter Ebene (z.B. durch

im Quartier” Wissensaustausch zwischen den Be-
zirken/Quartieren, Bundelung von
Informationen zur Umsetzung, Er-
stellung von Guidelines und Richtli-
nien)
Landesbe- | LBV VE und PRM »  Parkraumbewirtschaftung offentli-
trieb Ver- cher Parkstande
kehr
Bezirk Bezirksamt Harburg (u. | =  Mobilitdétsmanagement auf Bezirks-
Harburg a. Team Mobilitats- ebene
wende) = Schnittstelle zwischen der Verwal-

tung und dem Quartier

Stadtische | Ubergeordnetes Mobi- | =  Steuernde Rolle (Koordination, Ver-

Gesell- litdtsmanagement waltung) in der Umsetzung des Mo-
schaft bilitatskonzepts
= Ubergabe von Aufgaben an lokales
Mobilitdtsmanagement
Fischbeker | Lokales Mobilitatsma- »  Kommunikative Rolle in der Umset-
Reethen nagement (z.B. Mobili- zung des Mobilitatskonzepts
(vor Ort) tatszentrale) »  Bereitstellung von Informationen &

aktive Einbindung der Birger*innen
(z.B. Koordination & Moderation von
AK Mobilitat)
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Ein regelmaBiger Austausch Uber Best-Practices, Erfahrungswerte,
etc. zwischen den Ebenen des Mobilitatsmanagements ist zu empfeh-
len. Viele Aspekte des Mobilitatsmanagements sind auf bezirklicher
bzw. stadtischer Ebene quartiersubergreifend relevant, weshalb eine
Integration in ein Ubergeordnetes Quartiersmanagement hinweg
sinnvoll ist.

FUr ein erfolgreiches Mobilitatsmanagement ist eine fruhzeitige Um-
setzung wichtig, damit die Bewohner*innen bereits kurz vor bzw. zur
Fertigstellung betreut werden konnen. Aul3erdem soll das Mobilitats-
management als langfristige Organisationsstruktur aufgebaut wer-
den, welche bis mindestens zweiJahre nach Fertigstellung aufrecht zu
erhalten ist. Dementsprechende Ressourcen fur Personal und Sach-
mittel sind einzuplanen.

53.1 Aufgaben des Mobilitdtsmanagements
FUr das Mobilitatsmanagement der Fischbeker Reethen sind fol-
gende Aufgabenbereiche relevant:

» Umsetzung der MobilitdtsmalRnahmen

» Koordinierung, Evaluierung und Optimierung von Mobilitats-
angeboten

» FEvaluierung des Mobilitatskonzepts, Reporting Uber Wirksam-
keit und Rucksprache mit Mobilitatsanbietern

» Beratungsleistung von Bauherr*innen zu Mobilitats- und
Stellplatzmanagement in der Siedlung

» Einrichtung eines Neuburgermanagements (Mobil-Pakets)

Stand: 02/2024
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Finanzierung der Mobilitdtsmalinahmen

Konkretisierung des Finanzierungskonzepts

Management von Forderprogrammen (ggf. auch Absprache
mit Bezirk und BVM)

Verwaltung des Mobilitatsfonds und der Mittel

Kommunikation und Information

Information von Bewohner*innen Uber Mobilitatsalternativen
Organisation von Burgerbeteiligungen zum Thema Mobilitat
mindestens einmal im Jahr zur Vorstellung, Diskussion und
Ausgestaltung von Mobilitatsangeboten (z.B. Uber Arbeits-
kreis Mobilitat)

Einrichtung einer digitalen Plattform (z.B. Quartiers-App) zur
Information Uber Mobilitatsangebote

Zielgruppenspezifische Mobilitatsberatung (Betriebliches und
schulisches Mobilitatsmanagement)

Privates Parkraummanagement

Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen

Vergabe und Vermietung von Stellplatzen
Betrieb der Quartiersgaragen
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Tabelle 22: Best Practices offentlich-rechtlicher und privat-rechtlicher Instrumente

Best-Practice

Beschreibung

Lincoln Siedlung,
Darmstadt’®

Das Mobilitatskonzept wird belgeitet durch ein zentrales Mobilitdtsmanagement, das die Stadt Darmstadt gemeinsam mit
der BVD New Living und der HEAG mobilo GmbH als Partner eingerichtet hat und welches in der Mobilitétszentrale verortet
ist. Das zentrale Mobilitatsmanagement ermoglicht der Bewohner- und Bauherrenschaft der Lincoln-Siedlung eine nied-
rigschwellige Zugangsmoglichkeit zu erganzenden Mobilitatsangeboten, eine individuelle Mobilitatsberatung und initiiert
akteurs-getragene Mobilitdtsprojekte bereits zu Siedlungsbeginn. AuBerdem tUbernimmt die Mobilitatszentrale die Evaluie-
rung des Mobilitatskonzepts sowie Burgerbeteiligungen zum Thema Mobilitat.

Pergolenviertel,
Hamburg’’

Die steg Hamburg wurde gemeinsam mit ARGUS Stadt und Verkehr seitens des Bezirksamts Hamburg-Nord mit dem Quar-
tiersmanagement fur das Pergolenviertel beauftragt. Dieses kimmert sich u. a. um die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts
und informiert rund um das Thema Mobilitat.

Prinz Eugen Park,
Minchen’®

Bewohner*innen des Prinz Eugen Parks haben die GeQo eG - Genossenschaft fur Quartiersorganisation gegriindet, um
das Quartiersmanagement "aus dem Quartier fur das Quartier" zu betreiben. Zu den Aufgaben gehdren: Vernetzung (z.B.
Betrieb von Quartierscafé), Verwaltung (z.B. Gemeinschaftsraumen, Website) und Vermittlung/Verleih (Lastenfahrradern, E-
Bikes).

Freiham Nord,
MUnchen”

Bereits im ersten Realisierungsabschnitt wird ein Stadtteilmanagement aufgebaut, welches Interessierte vor Ort Uber das
Thema Mobilitat informiert.

Zur Begleitung der Konzeptumsetzung des zweiten Realisierungsabschnitts soll ein/e stadtische/r Mobilitdtsmanager#*in
eingestellt werden. Der/die Mobilitatsmanager/in dient als Schnittstelle zwischen den Akteur*innen (Bewohner*innen, Bau-
herren-Konsortium, Mobilitadtsanbieter, Quartiersmanagement, Referate der Landeshauptstadt MiUnchen) und koordiniert
die Umsetzung der Malknahmen.

76 Lincoln-Siedlung: Mobilitatskonzept. https://www.lincoln-siedlung.de/mobilitaet/mobilitaetskonzept, letzter Zugriff: 07.07.2022

"7https://pergolenviertel.hamburg/mobilport/

78 Prinz Eugen Park. GeQo eG - Genossenschaft fir Quartiersorganisation, https://www.prinzeugenpark.de/quartierszentrale/was-wir-tun.html, letzter Zugriff: 07.07.2022

7 Erstellung eines Stadtteil-Mobilitdtskonzeptes zur Férderung der alternativen Mobilitat in Freiham-Nord. Landeshauptstadt Mdnchen. (2019), https://stadt.muenchen.de/dam/jcr:6928b451-3e51-
4933-3930-3b580a91c3aa/Stadtteil_Mobilitaetskonzept_Freiham.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
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Einbindung von Investoren

Durch Kauf- und Erbbaurechtsvertrage verpflichten sich Investoren
neben der finanziellen auch zur organisatorischen Unterstutzung bei
der Umsetzung des Mobilitatskonzepts. Vertreter*innen von Bau-
herr*innen, der Stadt bzw. dem Bezirk und Quartiersmanagement
sollen in regelmdaBigen Abstanden zusammenkommen (z.B. AG Mobi-
litat), um Uber relevante Themen der Umsetzung liegenschaftstber-
greifender Bausteine zu informieren und abzustimmen (z.B. die Stell-

platzvergabe).

Tabelle 23: Best Practices fur die Einbindung von Investoren

Quartier Beschreibung
Lincoln Siedlung, Der Mobilitdtsbeirat, bestehend zur Halfte aus Ver-
Darmstadt80 treter*innen der Stadt Darmstadt und der Grund-

stlckseigentimer*innen der Lincoln-Siedlung, be-
gleitet die Umsetzung des Mobilitatskonzepts bei
besonderen Fragen des ruhenden Verkehrs und
legt u. a. die Stellplatzvergabeordnung fest. Bewoh-
ner*innen konnen Anregungen und Feedback Uber
den Arbeitskreis Mobilitat einbringen.

Freiham Nord,
MUnchen

Wahrend dem ersten und zweiten Realisierungsab-
schnitt werden die Interessen der Bauherr*innen in
einem Bauherrenkonsortium geblndelt. Relevante
Themen werden regelmaRig in einer AG Mobilitat
(inkl. Interessenvertretung der Bauherren und stad-
tische Vertreter*innen, u. a. Mobilitatsreferat) dis-
kutiert und entschieden.

8 Lincoln-Siedlung: Mobilitdtskonzept. https://www.lincoln-siedlung.de/mobilitaet/mobilitaets-

konzept, letzter Zugriff: 07.07.2022
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Bedeutung fur die Fischbeker Reethen:

FUr die Fischbeker Reethen soll von Beginn an ein Mobi-
litatsmanagement etabliert werden, das sowohl Uberge-
ordnet als auch vor Ort agiert. Das Ubergeordnete Mobi-
litdtsmanagement konnte in ein Quartiersmanagement
der Fischbeker Reethen integriert werden. Es Ubernimmt
wahrend der Quartiersentwicklung eine steuernde Rolle
(u.a. Koordination, Finanzierung der Mobilitatsangebote).
Mit Bezug des Quartiers soll das lokale Mobilitatsma-
nagement gegrindet werden und relevante Aufgaben
vor Ort Ubernehmen. Das lokale Mobilitadtsmanagement
Ubernimmt vor allem die Kommunikation der Mobilitats-
angebote durch das Bereitstellen von Informationen so-
wie die aktive Einbindung der Bewohner*innen (z. B. Mo-
bilitatsworkshops und Moderation von Arbeitskreis Mo-
bilitat). Besonders fur die kommunikativen Aufgaben ist
es wichtig, dass Ansprechpartner*innen in Form einer
Mobilitatszentrale vor Ort zur Verfugung stehen. Verwal-
tungsaufgaben, die eine erhohte Steuerungsintensitat
verlangen, bleiben dauerhaft bei dem Ubergeordneten
Mobilitatsmanagement. Relevante Themen zur Mobilitat
sollen in einem regelmaRigen Austausch aus dem Uber-
geordneten und lokalen Mobilitatsmanagement, Vertre-
ter*innen der Investor*innen sowie dem Bezirk bzw. der
Stadt beschlossen werden.
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5.4 Sicherung privater und liegenschaftstbergreifender Mobilitats-
bausteine

Zur Sicherung der Umsetzung liegenschaftsubergreifender Mobili-

tatsbausteine ist eine rechtliche Grundlage notwendig. Es lassen sich

unterschiedliche offentlich- und privat-rechtliche Handlungsinstru-

mente differenzieren:®’

Offentlich-rechtliche Instrumente

= Der Bebauungsplan beinhaltet Eckpfeiler des Mobilitadtskonzepts
(u. a. Ausrichtung als autoreduziertes Quartier, Reduzierung ru-
hender Verkehr).

= Stadtebauliche Vertrage (811 BauGB) regeln die Zusammenarbeit
der offentlichen Hand mit privaten Investor*innen zur Vorberei-
tung und Umsetzung baulicher Entwicklungen. So kann die Durch-
fUhrung von Mobilitatsmallnahmen durch die/den Vertrags-
partner*in auf eigene Kosten oder Teilnahme an dem Umset-
zungsverfahren durch Kostenbeteiligung gesichert werden. Ein
stadtebaulicher Vertrag wird im Regelfall im Zusammenhang mit
einem Bebauungsplanverfahren geschlossen. Der Durchfih-
rungsvertrag ist einer der haufigsten Spezialformen stadtebauli-
cher Vertrage. Er beschreibt detailliert die Komponenten des Mo-
bilitatsmanagements bzw. die Umsetzung des Mobilitats-

8 Spannungsfeld privatrechtlicher und &ffentlicher Instrumente zur Steuerung der wohn-
standortbezogenen Mobilitat. TU Graz. (2021).
https://www.tugraz.at/fileadmin/user_upload/Institute/STDB/1_IMAGEs/3_Forschung/Ur-
ban_Move/Leitfaden_UrbanMove_210510_final.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
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konzeptes. Der DurchfUhrungsvertrag kann alle Einzelheiten in
Bezug auf die Mobilitat im Gebiet festlegen, z.B. Ziele, Ausgestal-
tung und Evaluationsverfahren zum Mobilitdtskonzept, Verant-
wortlichkeiten der Akteur*innen (Stadt, Vorhabentrager*in, Mie-
ter*innen, Offentlichkeit), Umsetzungsprozess und Finanzierung
der Mobilitatsdienstleitungen.®

= Ausschreibungen bei GrundstUcksvergabe finden Anwendung zur
Verwirklichung offentlich-rechtlicher Ziele im Rahmen der Bauleit-
planung. Die Bestimmungen konnen innerhalb von Kauf- bzw.
Erbbaurechtsvertragen gesichert werden.

Privat-rechtliche Instrumente

Zusatzlich zu offentlich-rechtlichen Instrumenten, konnen zwischen
Investor*innen und Mieter*innen bzw. Kaufer*innen privat-rechtliche
Instrumente zur Anwendung kommen.

Autoverzichtserklarungen halten den Verzicht auf den privaten Pkw
vertraglich zwischen Mieter*innen und Investor*innen fest. Sie wer-
den in Deutschland hauptsachlich in Baugemeinschafts- und Genos-
senschaftshausern eingesetzt. In Deutschland gibt es kein einheitli-
ches planungsrechtliches Verfahren, weshalb die Autoverzichtserkla-
rung auf privat-rechtlicher Ebene in Kauf- und Mietvertragen

8 incoln-Siedlung. Mobilitatskonzepthttps://www.uni-frankfurt.de/74899928/lincoln_mo-
bil_fachbroschuere.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
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durchgesetzt wird.®#® Verbunden sind haufig monetare Sanktionen
und/oder Sicherheiten, eine rechtliche Verbindlichkeit ist bisher aller-
dings nicht fest geregelt.

Das Nichtvorhandensein einer planungsrechtlichen Grundlage hat
vor allem zur Realisierung autofreier und -armer Quartiere in kleine-
ren Mal3staben gefuhrt, zumeist von Genossenschaften und privaten
Initiativen (bspw. Baugemeinschaften), die Verzichtserklarungen nur
fur eine kleinere Gruppe von Mieter*innen bendtigen. GroRere Quar-
tiere haben es bei der Umsetzung schwer. Lediglich das Stellwerk 60
in Koln und die stadtische Entwicklung in Freiburg-Vauban haben Au-
toverzichtserklarungen im grof3en Stil eingesetzt.

8 Laura Herten. Erfolgskriterien fur die Realisierung autofreier und autoarmer Wohnquartiere.
https://wohnbau-mobilitaet.ch/fileadmin/user_upload/Arbeiten/Masterthesis_Laura_Her-
ten_2020_01.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
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Bedeutung fir die Fischbeker Reethen:

Die Inhalte des Mobilitatskonzepts werden durch offentlich-rechtliche Instrumente gesichert. Die Umsetzung sowie entsprechenden
Instrumente der offentlich-rechtlichen Sicherung sind durch die IBA Hamburg GmbH in Zusammenarbeit mit dem Bezirk Harburg zu
definieren. Bei Bedarf kdnnen sich Vermieter*innen zusatzlich in Kauf- und Mietvertragen durch privat-rechtliche Instrumente absichern
(oft bei Baugemeinschafts- und Genossenschaftshausern).

ErschlieBung

» ErschlieBungsplanung fUr autoreduziertes Quartier mit einem reduzierten motorisierten Individualverkehr

= Stellplatzkonzept mit reduziertem Stellplatzschltssel fur Wohnnutzung

» Stellplatzanforderungen durch weitere Nicht-Wohnnutzungen (z. B. Verweis zu Bauprufdienst Mobilitatsnachweis 2022-2)
Finanzierung

» Errichtung eines Mobilitatsfonds durch IBA Hamburg GmbH

= Verpflichtung von Investoren zur finanziellen Beteiligung an Kosten fur Anschubfinanzierung

= Spezifizierung des Finanzierungskonzepts
Parkraum

»  Verantwortung fur die Herstellung der Quartiersgaragenparkplatze durch IBA Hamburg GmbH bzw. externen Investor

= Errichtung von Stellplatzen nach Stellplatzkonzept auf privatem Grund bzw. Nachweis in den Quartiersgaragen

» Belegungsmanagement der Stellplatze (z. B.: Entkopplung Wohnungen und Stellplatze bei Kauf bzw. Anmietung von Wohnungen)

» Parkraumbewirtschaftung im offentlichen Strallenraum durch LBV

» Parkraummanagement privater Stellplatze durch Ubergeordnetes Mobilitatsmanagement der Fischbeker Reethen
Umsetzung von MalBnahmen

= Errichtung von Malinahmen im 6ffentlichen Raum (Sharing-Angebote, Ladeinfrastruktur, Fahrradinfrastruktur) durch Ubergeord-

netes Mobilitatsmanagement der Fischbeker Reethen
= Errichtung von Maldnahmen auf privatem Grund durch Bauherr*innen (Ladeinfrastruktur bzw. Leerrohrvorrustung fur Pkw und
Fahrrad, nutzerfreundliche Fahrradinfrastruktur; z. B. Verweis auf Leitfaden Fahrradparken im Quartier der Stadt Hamburg)

Mobilitdtsmanagement

= Verpflichtung von Bauherr*innen zur finanziellen und organisatorischen Unterstutzung des Mobilitatskonzepts

= Definition von Organisation und Aufgaben des Mobilitdtsmanagements (lokal und Ubergeordnet)
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Tabelle 24: Best Practices offentlich-rechtlicher Instrumente
Best-Practice Beschreibung
Lincoln-Siedlung, Treuhédnderische Ubertragung der Vorhabentragerschaft auf BVD New Living GmbH & Co. KG (100%ige Tochter der bauverein AG,
Darmstadt dem kommunalen Wohnungsbauunternehmen der Stadt Darmstadt)

Sicherung des Mobilitatskonzepts durch unterschiedliche Instrumente:

» Rechtskréftiger Bebauungsplan S 2584 (ErschlieRungsplanung, MIV, Festsetzungen zur Mobilitat und Gestaltung, u. a. Sammelgara-
gen, Stellplatze, Ladeinfrastruktur)

* Einschrankungs- und Verzichtssatzung®
(Reduzierung des Stellplatzschlissels und Definition der Lage der Stellpldtze)

= Stadtebaulicher Vertrag (mit BVD NL)® und Durchfuhrungsvertrag zur Umsetzung des Mobilitatsmanagements®” in der Lincoln-
Siedlung

=  Weitergabe der Bestimmungen aus stadtebaulichen Vertragen durch Kaufvertrage

Pergolen-viertel, » Die Umsetzung der Inhalte des Mobilitatskonzeptes wurde in den Konzeptausschreibungen der Grundstlcke bertcksichtigt,
Hamburg wodurch sich die Bauherren zu dessen Umsetzung verpflichtet haben.®

Stellwerk 60, »  Marktuntersuchung der Stadt Kéln im Vorfeld, die ein hohes Interesse an autofreiem Wohnen feststellte

Koln » Stadtebaulicher Vertrag zwischen Stadt und Immobilienentwickler*innen

= Klauseln in Kauf- und Mietvertragen bzgl. der Sicherung der Autofreiheit
» Haushalte mit Auto zahlen rund 20.000 € fur die Herstellung eines Stellplatzes

84 Bebauungsplan: https://darmstadt.more-rubin1.de/beschluesse_details.php?vid=251910100456&nid=ni_2015-Stavo-108&suchbegriffe=lincoln+&select_gremium=Stavo&select_art=si&sta-
tus=18&x=9&y=5, letzter Zugriff: 07.07.2022

8 Einschrénkungs- und Verzichtssatzung, Lincoln Siedlung: http://www.verkehrswende-darmstadt.de/wp-content/uploads/2015/06/2015-0192-Stellplatzsatzung-Lincoln.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
86 Stadtebaulicher Vertrag, Lincoln Siedlung: https://darmstadt. more-rubin1.de/meeting php?id=ni_2015-Stavo-108&agenda_item=ni_2015-Stavo-108 251910100456 | 1, letzter Zugriff: 07.07.2022

8 Durchfuhrungsvertrag, Lincoln Siedlung: https://darmstadt.more-rubin1.de/beschluesse_details.php?vid=291901100016&nid=ni_2017-Stavo-118&suchbegriffe=lincoln&select_gremium=Stavo&sel-
ect_art=si&status=1&x=7&y=5, letzter Zugriff: 07.07.2022

8 Fachgesprach Wohnungsbau im Bezirksamt Hamburg Nord. (2014). https://www.hamburg.de/contentblob/4421078/204a443da07cd798dc991f2fd16357c1/data/fachgespraech-wohnungsbau-2014-
10-28-protokoll.pdf, letzter Zugriff: 07.07.2022
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https://darmstadt.more-rubin1.de/beschluesse_details.php?vid=291901100016&nid=ni_2017-Stavo-118&suchbegriffe=lincoln&select_gremium=Stavo&select_art=si&status=1&x=7&y=5
https://darmstadt.more-rubin1.de/beschluesse_details.php?vid=291901100016&nid=ni_2017-Stavo-118&suchbegriffe=lincoln&select_gremium=Stavo&select_art=si&status=1&x=7&y=5
https://www.hamburg.de/contentblob/4421078/204a443da07cd798dc991f2fd16357c1/data/fachgespraech-wohnungsbau-2014-10-28-protokoll.pd
https://www.hamburg.de/contentblob/4421078/204a443da07cd798dc991f2fd16357c1/data/fachgespraech-wohnungsbau-2014-10-28-protokoll.pd
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Best-Practice

Beschreibung

Saarlandstralle,
Hamburg

Verpflichtungserklarung des Bauherrn gegenuber der Bauaufsichtsbehorde
Verpflichtung, dass Mieter*innen keinen Stellplatzbedarf generieren
Verpflichtung, dies entsprechend im Mietvertrag festzuhalten

Beim Scheitern des Projekts werden Ausgleichsbetrage fallig

Autoarmes Stadt-
quartier,
Freiburg-Vauban

Autofreier Anteil flexibel, Parken nur in Sammelgaragen maoglich

Autofreie Anwohner*innen haben finanzielle Vorteile (Einsparung von mind. 25.000 € fuUr den Bau eines Stellplatzes in den Quar-

tiersgargagen)

Umsetzung®:

1. Vertrag (Autoverzichtserklarung) wird abgeschlossen, verpflichtet Haushalte dazu, kein Auto zu besitzen

2. 3.700 € werden durch Eigentimer an Autofrei-Verein als Anteil fur den Kaufpreis des Autofrei-Grundstlicks geleistet, welches
sicherstellt, dass im Bedarfsfall ein Stellplatz errichtet wird (dies ist gesichert durch eine Baulast)

3. Sicherungsgrundgrundschuld (18.000 €) durch Eigentimer, welche dem Verein die notwendigen Geldmittel zur Errichtung
des Stellplatzes zusichert

4. Die Erklarungen werden jedes Jahr neu unterzeichnet

Gartensiedlung
Weilsenburg,
Munster 2

Unzulassigkeit von Stellplatzen im Bebauungsplan, lediglich eine Nebenanlage am Rand vorgesehen

Stadtebaulicher Vertrag zwischen Kommune und Investor*in mit Verpflichtung zu autofreiem Gebiet, Autoverzichtserklarungen,
privatrechtliche Durchsetzung des Autoverzichts und Carsharing-Flachen

Autoverzichtserklarung als Bestandteil des Mietvertrages. Sie stellt Autofreiheit sicher, erkennt ein autofreies Leben an und ak-
zeptiert eine Schlichtungsstelle im Streitfall

Im Kaufvertrag wird festgelegt, dass im Weiterverkauf auch nur an autofreie Haushalte verkauft wird, Wiederkaufsrecht bei Ver-
stol3, auBerdem eine Vertragsstrafe von 10.000 €

Verzicht auf Sicherung einer méglichen Nachristung

8 Verein fur Autofreie Wohnen e.V. https://www.autofrei-verein.de/autofrei/die-schritte, letzter Zugriff: 07.07.2022
“Wohnen ohne Auto. http://www.wohnen-ohne-auto.de/publ_rechtl_absicherung , letzter Zugriff: 07.07.2022

Stand: 02/2024
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5.5 Zeitliche Dimensionierung und Evaluierung

Zeitliche Dimensionierung

Tabelle 27 und Tabelle 28 (siehe S. 115 und 116) geben einen Uber-
blick Uber die zeitliche Dimensionierung der Mobilitatsbausteine so-
wie Uber Details der einzelnen Bauphasen und der Vermarktung. Im
zeitlichen Ablauf werden zuerst die Mobilitdtsangebote um das Zent-
rum sowie im sudlichen Bereich umgesetzt (Mobilpunkt 1, 2, 3). Im
Anschluss erfolgt der Bauabschnitt im Westen (Mobilpunkt 4, 5) sowie
der Bauabschnitt im Osten (Mobilpunkt 6, 7).

Zentral in der Umsetzung des Mobilitatskonzepts ist die stufenweise
Ausstattung der einzelnen Mobilitatsangebote. Zu Beginn der Reali-
sierung der Fischbeker Reethen wird empfohlen, die Sharing-Ange-
bote nicht sofort im vollen Umfang umzusetzen, sondern sukzessive
auszubauen. Dies ermoglicht eine optimierte Dimensionierung der
Fahrzeuge an die reale Auslastung und wirtschaftlichen Betriebszah-
len der Angebote. Ebenfalls bietet dies eine Ruckfallebene bei hohe-
rer Stellplatznachfrage (vgl. dazu Kapitel 4.1.2).

Es wird vorgeschlagen, in den ersten Jahren mit der Halfte der Anzahl
an Sharing-Angeboten zu starten. Da die Mobilpunkte auch eine
grolBe visuelle Wirkung haben, sollten je nach Bauphase zuerst die
Mobilpunkte voll aufgerustet werden. Je nach Nachfrage kénnen
schrittweise weitere Flachen in der Quartiersgarage an der Grunder-
stralde fur Sharing-Angebote verwendet werden. Aufgrund der dyna-
mischen Marktentwicklung ist die jeweilige genaue Anzahl an Fahrzeu-
gen bzw. Elementen einzelner Mobilitdtsmalinahmen kurz vor Fertig-
stellung gemeinsam mit den Anbietern festzulegen.

Stand: 02/2024
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Tabelle 29 und Tabelle 30 (siehe S. 117 und 118) zeigen notwendige
Umsetzungsbausteine des Mobilitatsmanagements, der Finanzierung
sowie die Umsetzung des Parkraummanagements.

Evaluierung der Mobilitdtsangebote

Eine regelmalige Evaluierung der Mobilitatsangebote ist fur ein er-
folgreiches Mobilitatskonzept zentral, um die Mobilitatsangebote an
die reale Nachfrage anzupassen. Eine regelmaRige Reporting-Fre-
quenz sollte dabei eingehalten werden. Diese soll zu Beginn regelma-
Biger (z.B. einmal im Jahr), nach kompletter Fertigstellung in groReren
Abstanden (z.B. alle drei Jahre) erfolgen. Das letzte Reporting sollte ca.
10 Jahre nach kompletter Fertigstellung des Quartiers erfolgen.

Wichtige Inhalte des Reporting:

= Kennzahlen zu Gebduden und Mieter*innen

» Kennzahlen zu privaten Pkw-Stellplatzen: Vermietungsstand in %,
Stellplatzmiete, Hinweise auf Nachfrage Uber/unter Angebot

» Kennzahlen zu 6ffentlichen Pkw-Stellplatzen: Auslastung Besu-
cherparkplatze, Anzahl der Falschparkenden, Evaluierung der
Parkgebuhren

» Kennzahlen zu Fahrrad-Stellplatzen: Auslastung der Fahrradab-
stellanlagen in %, Einschatzung der Auslastung und Qualitat
durch Gesprache mit Mietern

» Kennzahlen zu Carsharing: Nutzungszahlen (Carsharing-Anbie-
ter), Anzahl Fahrzeuge, Einschatzung bzgl. Akzeptanz

» Kennzahlen zu sonstigen Angeboten (insb. Lastenrad-Sharing):
Ubermittlung Nutzungszahlen (soweit vorhanden), Anzahl Fahr-
zeuge/Elemente, Einschatzung bzgl. Akzeptanz
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6 Zusammenfassung und Ausblick

Ziel des Mobilitatskonzepts ist, die Fischbeker Reethen als autoredu-
ziertes Quartier zu etablieren. Um einen reduzierten MIV-Anteil im
Quartier zu erreichen, werden in dem Mobilitatskonzepts drei Szena-
rien mit unterschiedlichen MobilitatsmalSnahmen gestaltet. Zusatzlich
zur Ausgangslage im Funktionsplan (StellplatzschlUssel (privat und of-
fentlich) von 0,76) werden zwei Stellplatzszenarien beleuchtet. Das
Zwischenszenario nimmt einen Stellplatzschltssel von 0,54 an. Das
Minimalszenario nimmt einen Stellplatzschltssel von 0,37 an. Wah-
rend in der Ausgangslage ein MIV-Anteil von 40 % erwartet wird, re-
duziert sich der MIV-Anteil mit den Szenarien. Nach Schatzungen er-
geben sich fur das Minimalszenario ein MIV-Anteil von 24 % bzw. 30
% fUr das Zwischenszenario. Dementgegen steht der Umweltverbund
mit 70 % bis 76 % am Modal Split.

Um die Reduzierung des privaten Stellplatzschlussels gegenuber der
Ausgangslage zu erreichen, ist ein ganzheitliches sowie langfristiges
Mobilitatskonzept notwendig. Hierzu gehoren unterschiedliche Mobi-
litatsbausteine, wie ein fortschrittliches Stellplatzkonzept, ausrei-
chend Ladeinfrastruktur, nutzerfreundliche (Fahrrad-)Infrastruktur
sowie diverse Shared-Mobility-Angebote. Diese werden u.a. liegen-
schaftstbergreifend in sieben, Uber das Quartier verteilten Mobil-
punkten angeboten. Daruber hinaus sorgen ein bis zwei Logistik-
Hubs, gekoppelt an ein Last-Mile-Konzept, fur eine reibungslose und
emissionsarme Zustellung von Waren und Sendungen.

Eine stufenweise Umsetzung der Bausteine ist zu empfehlen, um auf
dynamische  Marktentwicklungen  sowie den  schrittweisen

Stand: 02/2024
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Realisierungsprozess der Fischbeker Reethen reagieren zu kdnnen.
Wahrend sich die Mobilitdtsbausteine zwischen den Szenarien nicht
grundlegend unterscheiden, reduziert sich lediglich die Anzahl an Car-
und Lastenradsharing-Angeboten im Zwischenszenario im Vergleich
zum Minimalszenario.

Voraussetzung fur den Erfolg eines autoreduzierten Quartiers sind
aullerdem eine fruhzeitige und gute Anbindung des Plangebiets an
den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie die Schaffung si-
cherer und gut ausgebauter Ful3- und Radverkehrswege. Im Rahmen
der Stellplatzreduzierung ist eine konsequente Parkraumbewirtschaf-
tung von offentlichen Stellplatzen durch den LBV zentral, um die Nut-
zung privater Pkws zu verringern. Um den Erfolg der Bausteine zu ge-
wahrleisten, sind multimodale Mobilitatsangebote bereits bei Fertig-
stellung des Quartiers durch das Mobilitatsmanagement bereitzustel-
len und sukzessive zu erweitern. Entscheidend fur den Erfolgt ist au-
Berdem die Kommunikation der Mobilitatsmalinahmen, welche be-
reits bei der Vermarktung berucksichtigt werden sollte.

Zustandig fur Umsetzung und Verwaltung ist das Ubergeordnete Mo-
bilitatsmanagement der Fischbeker Reethen. Die aktive Einbindung
der Bewohner*innen vor Ort erfolgt durch ein lokales Mobilitatsma-
nagement (z.B. Mobilitatszentrale). Durch Nutzungsdaten und Umfra-
gen unter zukUnftigen Nutzer*innen kénnen die Malinahmen evalu-
iert und gegebenenfalls optimiert werden.

Aulderdem ist wichtig, Investor*innen und Mieter*innen bereits im
Vermarktungsprozess Uber zu erwartende Mobilitatsangebote

Veomo Mobility GmbH 1
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informiert und sensibilisiert werden. Die Finanzierung der Mobilitats-
angebote erfolgt Uber einen Mobilitatsfond, welcher durch das Mobi-
litatsmanagement verwaltet wird. Die Umsetzung des Mobilitatkon-
zepts soll in enger Zusammenarbeit zwischen dem Ubergeordneten
Mobilitatsmanagement der Fischbeker Reethen, den Investor*innen,
den Bewohner*innen sowie dem Bezirk Harburg bzw. der Stadt Ham-
burg erfolgen.

Mit der Realisierung eines reduzierten Stellplatzkonzepts geben die
Fischbeker Reethen eine wegweisende Richtung in die Zukunft auto-
reduzierten Quartiere vor. Im Fokus des Konzepts stehen die Steige-
rung der Nutzerattraktivitat fur die Bewohner*innen und Nutzer*in-
nen, die Reduzierung des Autoverkehrs sowie die Forderung nachhal-
tiger Mobilitatslosungen. Das vorliegende Mobilitatskonzept tragt zu-
dem ganzheitlich zur Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt Ham-
burg bei.

Stand: 02/2024 Mobilitdtskonzept Fischbeker Reethen
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Tabelle 25: Stellplatzbedarf fur Nicht-Wohnungsnutzung nach Bauprufdienst/Mobilitatsnachweis”
Pkw Fahrrad
Pkw-Stellplatze|  Anteil Plow- Anteil stp Faktol Fahrrad Anteil Fahrradstell Anteil sTP
Quelle Annahmen zur Referenzeinheit Faktor Pkw* B B platze, neel Stellplatze “_ ! B B B aktor 2 rr“a - ntel “a rrads " ! B B |
Barrierefrei  Barrierefrei| Fahrrad* platze Barrierefrei Barrierefrei
KiTa Kita-Platze G e Gruppenraume|
Platze/Grupppen-raun
Kita West / 100 Fu”k”"”;"a” seite 10 10 1 10 50% 5 3% 0 5 50 50% 25 3% 1
Kita Ost / 140 Fu”km”;;"a” sete 10 14 1 14 50% 7 3% 0 5 70 50% 35 3% 1
Funktionsplan Seite
ita Sd / 160 o 10 16 1 16 50% g 3% 0 5 80 50% 10 3% 1
KitaWald / 100 Fu”k”"”zp‘a” seite 10 10 1 10 50% 5 3% 0 5 50 50% 25 3% 1
2
Gewerbe Nuztungart BGF (m?) Faktor VKN F bzw. VKNF (m?) bzw.
Gastraum** Giéste
GrinderstraBe Nord B1 Biro und/oder Gewerbe | 2708 Fu”km:?:” Seite / / 90 30 20% 6 3% 1 175 15 20% 3 3% 0
Grunderstrale Nord B2 Biiro und/oder Gewerbe 1960 Funk(\o:z;;\an Selte / / 90 22 20% 4 3% 1 175 1" 20% 2 3% 0
Grinderstrae Nord B3 Biiro und/oder Gewerbe | 1500 Fu”km:?;‘a” seite / / 90 17 20% 3 3% 1 175 9 20% 2 3% 0
Grinderstrae Nord B4 Biro und/oder Gewerbe | 3766 Fu”km:?:” Seite / / 90 42 20% g 3% 1 175 22 20% 4 3% 0
Grunderstrale Nord BS Biiro und/oder Gewerbe 2796 Funk(\o?ss;:;\an Serte / / 90 31 20% 6 3% 1 175 16 20% 3 3% 0
GrinderstraRe Nord B6 (Annahme: Laden: Hoher 1743 Funktionsplan Seite 0,64 552 50 35 30% 31 3% 1 50 35 90% 31 3% 1
Nahversorger) Besucherverkeh 163
Grinderstrae Nord B7 Biro und/oder Gewerbe | 3820 Fu”km:z’;‘a” Seite / / 90 42 20% g 3% 1 175 22 20% 4 3% 0
Grunderstrale Nord B8 Biiro und/oder Gewerbe 2697 Funk(\o?ss;:;\an Serte / / 90 30 20% 6 3% 1 175 15 20% 3 3% 0
Funktionsplan S
Grinderstrae Nord B Biiro und/oder Gewerbe | 1479 un mjzp;” elte / / 50 16 20% 3 3% 0 175 8 20% 2 3% 0
Grinderstraie Nord B10 Biro und/oder Gewerbe | 2381 Fu”km:z’;‘a” Seite / / 90 26 20% 5 3% 1 175 14 20% 3 3% 0
: Funktionsplan Seite
Zentrum E1 Laden: Geringer 776 o 0,64 496,64 75 10 75% 8 3% 0 75 10 75% 8 3% o
Besucherverkehr 165;
Laden: Hoh Verkehrsprognose
Zentrum E2 aden Honer 795 Prog 0,64 5088 50 16 30% 14 3% 0 50 16 90% 14 3% 0
Besucherverkehr SBI spricht von ca
1.700m? BGF
Zentrum E3 Gaststatte 525 kleinflachiger 1 Gast pro 5m? 105 10 " 75% 8 3% 0 01 1" 75% 8 3% 0
Einzelhandel
Total 378 138 1 454 213 6

*Ist dem Bauprufdienst Mobilitatsnachweis entnommen; fiir den Mix aus Biro und Gewerbe in der Griinderstralie wurde der Durchschnitt aus beiden Faktoren genommen (Beispiele Pkw: (80+100)/2=90; Fahrrad: (300+50)/2=1

** Annahme Gber 0,64: https://www.oegut.at/downloads/pdfie_kennzahlen-ev-dig zb.pdf (Seite 9)

Anmerkung: Die Stellplétze fir Besucher*innen werden im offentlichen StraBenraum nachgewiesen.

75)

“"Mobilitatsnachweis. Hamburg. https://www.hamburg.de/contentblob/16014172/49ae19aeb36b0dbafdfea766b8a90f2e/data/bpd-2022-2-mobilitaetsnachweis-notw-stell-und-fahrradplaetze).pdf

Stand: 02/2024
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Tabelle 26: Beispielhafte Hochrechnung der Kosten alternativer Mobilitdtsbausteine Uber die ersten 5 Jahre im Minimalszenario (basierend auf Kostenschatzung in Tabelle 18)

MaBnahmen Herstellungskosten Jahr 1 Jahr 2 Jahr 3 Jahr 4 Jahr 5
Carsharing
Geplante Anzahl 18 29 31 39 39
Einmalige Herstellungskosten bzw. jahrliche Kosten 129.600,00 € 139.200,00 € 74.400,00 € 93.600,00 € - £
Lastenradsharing
Geplante Anzahl 9 14 15 19 19
Kosten 16.200,00 € 25.200,00 € 27.000,00€ 17.100,00€ 17.100,00€
Fahrrad-Servicestation
Geplante Anzahl 4
Einmalige Herstellungskosten 8.000,00 €
Lokales Bikesharing (3 Stationen, eine davon an S-Bahn Fischbek)
Geplante Anzahl Stationen (a 10 Fahrrader) 3 3 3 3 3 3
Einmalige Herstellungskosten bzw. jahrliche Kosten 1.500,00 € 25.200,00 € 25.200,00 € 25.200,00 € 25.200,00 € 25.200,00 €
Paketfachanlage
Geplante Anzahl Stationen (a 50 Facher) 4
Einmalige Herstellungskosten bzw. jahrliche Kosten 200.000,00 € 600,00 € 600,00 € 600,00 €
Mobilitatsmonitor
Geplante Anzahl (bei Outdoorstele; alternativ auch nur digital Gber Quartiers-App) 1
Einmalige Herstellungskosten bzw. jahrliche Kosten 10.000,00€ 18.000,00 € 18.000,00 € 18.000,00€ 18.000,00€ 18.000,00 €

Einmalige bzw. jahrliche Kosten

219.500,00 € 189.600,00 €

207.600,00€ 145.200,00€ 154.500,00 € 60.300,00 €

Stand: 02/2024
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Tabelle 27: Zeitliche Dimensionierung - Dimensionierung der Mobilitatsangebote
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Aufgaben Verantwortlichkeit 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Organisation (Zeitschiene Stand Januar 2022)
B-Planverfahren IBA Hamburg GmbH 1.Q 1.Q
Verkehrsanlageplanung IBA Hamburg GmbH 1.Q 1.Q
Vermarktung und Baugenehmigungsverfahren IBA Hamburg GmbH 1ki{o] 4.Q
Bauphase (Zeitschiene Stand Januar 2022)
Bauausfiihrung bis zur Hochbaureife 1. BA Slie) 1.Q

Bauabschnitte
1. BA (Zentrum)
2. BA (West)
3. BA (Ost)
4. BA (Einfamilienhauser)

1. Q Baugenehmigung

2. Q Baugenehmigung 3. Q Fertigstellung erster Grundstiicke

4. Q Baugenehmigung

1. Q Fertigstellung erster Grundstiicke

1. Q Fertigstellung erster Grundstticke

4. Q Baugenehmigung 2. Q Fertigstellung erster GrundstUcke

Dimensionierung (Minimalszenario)
Geplante Anzahl fertiggestellter Wohneinheiten pro

1094 632 95 516
Jahr
Benétigte Gesamtanzahl an Carsharing Angeboten Bei Beda.r fweitere Carshar ng -Ang gbote n
(relativ zur Anzah! fertiggestelter Wohneinheiten; Annahme: anfangs mit 50 18 29 31 39 Quartiersgarage und am 6ffentlichen
% Nachfrage zu rechnen und langfristig Bedarf erhohen) Strafs’enraum
Bendétigte Gesamtanzahl an Lastenrddern
(relativ zur Anzahl fertiggesteliter Wohneinheiten; Annahme: anfangs mit 50 9 14 15 19
% Nachfrage zu rechnen und langfristig Bedarf erhohen)
Dimensionierung (Zwischenszenario)
Bendtigte Gesamtanzahl an Carsharing Angeboten Bei Beda.rf werere Carshanng -Ang gbote n
(relativ 2ur Anzah fertiggestellter Wohneinheiten; Annahme: anfangs mit 50 % Nachfrage 15 23 25 32 Quartiersgarage und am dffentlichen
2u rechnen und langfristig Bedorf erhohen) StrafSenraum
Bendtigte Gesamtanzahl an Lastenrddern
(relativ zur Anzahi fertiggesteliter Wohneinheiten; Annohme: anfangs mit 50 % Nachjroge 7 11 11 15
2u rechnen und langfristig Bedorf erhohen)
Stand: 02/2024 Mobilitatskonzept Fischbeker Reethen Veomo Mobility GmbH 115
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Tabelle 28: Zeitliche Dimensionierung - Umsetzung der Mobilitatsangebote
Aufgaben Verantwortlichkeit 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Organisation (Zeitschiene Stand Januar 2022)
B-Planverfahren IBA Hamburg GmbH 1.Q 1.Q
Verkehrsanlageplanung IBA Hamburg GmbH 1.Q ko)
Vermarktung und Baugenehmigungsverfahren IBA Hamburg GmbH 1.9 4.Q
Bauphase (Zeitschiene Stand Januar 2022)
Bauausfiihrung bis zur Hochbaureife 1. BA / 3.Q 1.Q
Bauabschnitte
1. BA (Zentrum 1. Q Baugenehmigung | 1. Q Fertigstellung erster Grundstiicke

)
2. BA (West)

3. BA(Ost)

4. BA (Einfamilienhauser)

2. Q Baugenehmigung 3. Q Fertigstellung erster Grundstiicke
4. Q Baugenehmigung 1. Q Fertigstellung erster Grundst(icke

4. Q Baugenehmigung 2. Q Fertigstellung erster Grundstucke

Umsetzung der Mobilitatsangebote

Inbetriebnahme
MobilitatsmaBnahmen/Mobilpunkte

Mobilpunkt 1
Mobilpunkt 2/ Quartiersgarage

Mobilpunkt 3 Je nach Betriebsmodell: Ubergeordnetes Quartiers- bzw.

Mobilpunkt 4 Mobilitdtsmanagement der Fischbeker Reethen bzw. externer

Mobilpunkt 5 Anbieter

Mobilpunkt 6

Mobilpunkt 7
Inbetriebnahme GPNV Buslinien Bezirk Harburg (BAH); in Absirgche mit Hochbahn Hamburg
Inbetriebnahme Bike&Ride Station BAH

Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilititsmanagement der
Fischbeker Reethen bzw. externer Anbieter
BAH/ Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM); in
Absprache mit Hamburg Energie

Inbetriebnahme Logistik-Hub

Planung und Umsetzung offentlicher
Ladeinfrastruktur

Planung und kontinuierlicher Ausbau von
Velorouten

Kontinuierliche Verbesserung des OPNV Angeh
(u. a. Ride-Pooling Angebot, Taktung)

BAH/ BVM

BAH/ BVM (in Absprache mit Hochbahn Hamburg AG)

Kurz vor Einzug der ersten Mieter*innen
Kurz vor Einzug der ersten Mieter*innen
Kurz vor Einzug der ersten Mieter*innen

Kurz vor Einzug der ersten Mieter*innen

Kurz vor Einzug der ersten Mieter*innen

Stand: 02/2024
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Tabelle 29: Zeitliche Dimensionierung - Mobilitdtsmanagement

Aufgaben Verantwortlichkeit 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Organisation (Zeitschiene Stand Januar 2022)
B-Planverfahren IBA Hamburg GmbH 1.Q 1.Q
Verkehrsanlageplanung IBA Hamburg GmbH 1.9 1.Q
Vermarktung und Baugenehmigungsverfahren IBA Hamburg GmbH 1.Q 4.Q
Bauphase (Zeitschiene Stand Januar 2022)
Bauausfiihrung bis zur Hochbaureife 1. BA / 3.Q 1.Q
Bauabschnitte
1. BA (Zentrum) 1. Q Baugenehmigung  |1. Q Fertigstellung erster Grundstiicke
2. BA (West) 2. QBaugenehmigung 3. Q Fertigstellung erster Grundstiicke
3. BA(Ost) 4. Q Baugenehmigung 1. Q Fertigstellung erster Grundstiicke
4. BA (Einfamilienhduser) 4. Q Baugenehmigung 2. Q Fertigstellung erster Grundstiicke
Mobilititsmanagement
MobilitditsmaBnahmen
Auswahl und ggf. Ausschreibung Betreibermodell  IBA Hamburg GmbH bzw. Ubergeordnetes Quartiers- bzw.
Quartiersgarage Mobilitatsmanagement der Fischbeker Reethen
Konkretisierung offentlich-rechtlicher Instrumente  BAH - Abteilung Bebauungsplanung (SL 2); IBA Hamburg
und Sicherung von Mobilitdtsbausteinen GmbH

Einrichtung und Verwaltung einer digitalen Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilitdtsmanagement der
Plattform zur Information Gber Mobilitatsangebote Fischbeker Reethen

Organisation von Blrgerbeteiligungen und
Informationsveranstaltungen zum Thema Mobilitat Lokales Mobilitatsmanagement
(kontinuierlich Uber z. B. Arbeitskreis Mobilitét)

Auswahl Betreibermodell Mobilpunkte und
Mobilitdtsangebote; Ausschreibung, Koordinierung, Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilitatsmanagement der
Optimierung von Mobilitdtsangeboten - ggf. durch Fischbeker Reethen

externen Betreiber
Evaluierung des Mobilitatskonzepts, Reporting tiber

Wirksamkeit und Rucksprache mit
Mobilitatsanbietern

Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilititsmanagement der
Fischbeker Reethen

Konzepterarbeitung und Versendung Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilititsmanagement (falls
Neublrgermanagements (Mobil-Paket) Stadt Hamburg kein eigenes Angebot stellt)
Kommunikation

Beratungsleistung von Bauherr*innen zu Mobilitéts- Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilitdtsmanagement der
und Stellplatzmanagement in der Siedlung Fischbeker Reethen

Kontinuierlicher Austausch zwischen Akteuren (z.

h : ’
B.: Jour Fixe, Runder Tisch, etc.) Dachgesellschaft/ Quartiersverein
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Tabelle 30: Zeitliche Dimensionierung - Finanzierung und Parkraummanagement
Aufgaben Verantwortlichkeit 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Organisation (Zeitschiene Stand Januar 2022)
B-Planverfahren IBA Hamburg GmbH 1.Q 1.Q
Verkehrsanlageplanung IBA Hamburg GmbH 1.Q 1.Q
Vermarktung und Baugenehmigungsverfahren IBA Hamburg GmbH 1.Q 4.Q
Bauphase (Zeitschiene Stand Januar 2022)
Bauausfiihrung bis zur Hochbaureife 1. BA / BEE) 1.Q

Bauabschnitte
1. BA (Zentrum)
2. BA (West)
3. BA(Ost)
4. BA (Einfamilienhauser)

1. Q Baugenehmigung

1. Q Fertigstellung erster Grundstticke

2. Q Baugenehmigung 3. Q Fertigstellung erster Grundstticke

4. Q Baugenehmigung
4. Q Baugenehmigung

1. Q Fertigstellung erster Grundsticke

2. Q Fertigstellung erster Grundstticke

Finanzierung

Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilitaitsmanagement der
Fischbeker Reethen

Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilitstsmanagement der
Fischbeker Reethen

Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilititsmanagement der
Fischbeker Reethen

Konkretisierung Finanzierungskonzept

Verwaltung von Mobilitatsfond

Management von Forderprogrammen (im
Austausch mit BAH)

Parkraummanagement

RegelméaRige Parkraumiberwachung und
Festlegung der Parkgebiihrenhéhe (in Abspracl
mit dem Bezirk)

Landesbetrieb Verkehr Harburg (LBV)

Ubergeordnetes Quartiers- bzw. Mobilitdtsmanagement der

Parkraummanagement privater Stellplatze
g P P Fischbeker Reethen
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Referenzprojekte

Best-Practice: Gartensiedlung WeiBenburg, Miinster

189 WE (138 gefordert) in Mehrfamilien- und
Reihenhausern

Fertigstellung 2018
Stellplatzschlussel: 0,2/WE

Als autofreies Quartier beworben: bewusster Verzicht auf
den eigenen Pkw

Lage

Stadt-Rand Lage (3km zur Innenstadt, 2km zur
Bebauungsgrenze)

Gute Infrastruktur in Umgebung
Zwischen Mehrfamilien- und Einfamilienhausern

Mobilitatskonzept ,Autofreies bzw. autoarmes Wohnen":

Quelle: hitps

Fahrradinfrastruktur, sicheres Fahrradparken, OPNV-
Anbindung, Carsharing (10 Autos vor Ort)

Autoverzichtserkldrung

Best-Practice: Domagk Park - Miinchen

1.700 Wohnungen
4.000 Bewohner*innen

Wohnquartier (50% geforderter WB) inkl. u. a.
Grundschule, Kitas, Studentenwohnheime

Stellplatzschlussel 0,5 bis 1,0
Fertigstellung bis 2020

Mobilitatskonzept:
Flexibles Parkraummanagement
Carsharing / Autovermietung
Ladestationen fir E-Fahrzeuge

Lastenrader

Stand: 02/2024
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Best-Practice: Freiham Nord - Miinchen

Wohnraum fUr ca. 30.000 Einwohner*innen

Ca. 11.500 Wohneinheiten (inkl. geforderter
Wohnungsbau) und 15.000 Arbeitsplatze; auRerdem:
Schulen, Kitas

Stellplatzschlssel bis 0,5 in 2. RA (zusatzliche
Reduzierung fur geférderten Wohnungsbau)

Fertigstellung 1. RA bis 2026 und 2. RA bis ca. 2030
Stadt-Rand Lage
Mobilitatskonzept:

Ausbau OPNV- (U-Bahn) und Fahrradnetz

Carsharing / Autovermietung

Ladestationen fUr E-Fahrzeuge

Lastenrader

Best-Practice: Vauban - Freiburg

41 ha/ 2.600 WE

Ca. 5.600 Bewohner*innen
Stellplatzschlussel <0,5

Fertigstellung 2016

Ca. 200 offentliche Parkplatze fur Besucher

Innerstadtische Lage
Mobilitatskonzept ,Autofreies bzw. autoarmes Wohnen*:
zwei Quartiersgaragen fur private Fahrzeuge
Carsharing
Ladeinfrastruktur
Bike- & Lastenrad-Sharing
Fahrradservice, ...
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Best-Practice: Lincoln-Siedlung - Darmstadt

244.000 m2 Grundstick; ca. 5.000 Bewohner*innen

Mischung aus Neubau & Bestand (Mietwohnungen, Studierende,
Wohnprojekte)

Stellplatzschlissel 0,65
Fertigstellung bis 2020
Stadt-Rand Lage
Mobilitatskonzept:

Zentrale Stellplatzvergabe nach sozialen Kriterien

Mobilitdtsberatung

Erweiterung des OPNV-Nelzes

Carsharing & Carpooling
Bike & Lastenrad Sharing

Fahrradservice, ...

Best-Practice: Prinz Eugen Park - Miinchen

1.800 Wohnungen
4.500 Bewohner*innen
Wohnquartier inkl. Schulen, Kitas & Gewerbe
Stellplatzschlussel 0,6 bis 1,0
Fertigstellung bis 2021

s

Mobilitatskonzept: Ev g B
Flexibles Parkraummanagement = **','[
Carsharing / Autovermietung iz‘[
Ladestationen flr E-Fahrzeuge i le
Lastenrader B
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Impressum

Auftraggeber Auftragnehmer

IBA Hamburg GmbH Veomo Mobility GmbH
Am Zollhafen 12 Kapuzinerstr. 9

20539 Hamburg 80337 Minchen

Minchen, Marz 2023
(aktualisiert Februar 2024)
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