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Aufgabenstellung und Rahmenbedingungen

Die IBA Hamburg GmbH entwickelt derzeit das Bauvorhaben Fischbeker Reethen. Zur Vor-
bereitung des Bauvorhabens ist der Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker
Reethen® aufzustellen.

Das zu betrachtende B-Plangebiet liegt im Stidwesten des Bezirks Harburg in der Freien und
Hansestadt Hamburg. Begrenzt wird das Gebiet im

e  Siden durch die Cuxhavener StralRe (B 73),

e  Westen durch die Landesgrenze zu Niedersachsen,

e Norden durch die Nieder- bzw. Unterelbebahn (Hamburg-Harburg <<>> Cuxhaven) und im
e  Osten durch die Bebauung der Sandbek-Siedlung.
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Abbildung 1:  Lage des Plangebietes am siidwestlichen Stadtrand

Nach derzeitigem Kenntnisstand ist von den folgenden stéadtebaulichen Nutzungen im Plan-

gebiet auszugehen:

e Wohnen mit rund 2.300 Wohneinheiten

o  Gewerbliche Nutzungen mit einer Bruttogrundflache von rund 70.000 m2 (zzgl. Quartiers-
garage mit ca. 8.500 m2 bzw. 300 Pkw-Stellplatzen)

e Soziale Nutzungen (Kindertagesstatten mit 500 bis 600 Betreuungsplatzen und eine
Schule fur ca. 1.000 Schuler)

Die raumliche Verteilung der geplanten Nutzungen im Plangebiet zeigt Abbildung 2.
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Abbildung 2:  Raumliche Verteilung der geplanten Nutzungen im Plangebiet
(Grundlage: Funktionsplanung — Stand: 30.11.2023 — mit Erganzungen)

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sollen die zu erwartenden (Kfz-) Verkehrsauf-
kommen ermittelt sowie im vorhandenen und geplanten Stral3ennetz verteilt werden. Die
verkehrstechnische Leistungsfahigkeit der konzipierten Knotenpunkte Ost und West zur stra-
Renverkehrlichen Anbindung des Plangebietes an die Cuxhavener StralRe (B 73) ist zu un-
tersuchen und gegebenenfalls erforderliche Ausbaubedarfe sind zu definieren. Erganzend
dazu sind weitere Maflinahmen im Plangebiet abzuleiten, soweit diese zur Gewahrleistung
einer ausreichenden Verkehrsqualitat erforderlich sind.

Der vorliegende Bericht stellt eine Fortschreibung der Verkehrsprognose und der verkehrs-
technischen Bewertungen dar, die im Rahmen der Funktionsplanung im Jahr 2017 /2018
erarbeitet und nur kurz im dazugehérigen Erlauterungsbericht dokumentiert wurden.

Die Trennung zwischen den wohnbaulichen Nutzungen (gelb unterlegte Flachen) und den
eher gewerblichen Nutzungen (rétlich/blau unterlegte Flachen) erfolgt in Hohe der Grinder-
stralRe. Die Griinderstral3e wurde zwischenzeitlich umbenannt und tragt nun den Namen So-
phie-Scholl-StralRe. Im Folgenden wird ausschlief3lich der neue Name verwendet.

Die vorliegende Fortschreibung baut auf neuen Erkenntnissen beziiglich der zu erwartenden
Veranderungen der Verkehrsbelastungen entlang der BundesstralRe B 73 auf, die neben ver-
kehrlichen Verlagerungspotenzialen der Bundesautobahn A 26 auch die zwischenzeitlich
veranderten Annahmen zur zukinftigen Verkehrsentwicklung im Hamburger Stadtgebiet
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berticksichtigen (Annahmen der Verkehrsentwicklungsplanung und die Ziele der angestreb-
ten Mobilitatswende).

Die in der vorliegenden Untersuchung verwendeten Prognosezahlen basieren auf einem
Verkehrsmodell, welches im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung zur B 73 durch die Be-
horde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM) erarbeitet/beauftragt wurde. Die notwendigen
Daten beziehen Uberwiegend auf den Arbeitsstand vom November 2023 (mit zuséatzlichen
Anpassungen im Februar/Méarz 2024) und wurden durch die BVM zur Verfligung gestellt [4].
Die weiteren Betrachtungen der BVM im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zur B 73 kon-
nen zu einer weiteren (geringfligigen) Veranderung dieser Zahlen fihren. Aufgrund metho-
discher Abweichungen in der Verkehrsmodellierung zwischen den Prognosen der BVM und
den Prognosebetrachtungen zum Bebauungsplanverfahren Neugraben-Fischbek 67 ,Fisch-
beker Reethen sind die Zahlenwerke beider Prognosen nicht vollstandig vergleichbar und
weichen entsprechend in geringem, jedoch nicht bewertungsrelevanten Umfang voneinan-
der ab.

05.04.2024



Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*
Verkehrsprognose und &ufRere VerkehrserschlieBung g S BI

Verkehrsprognose

Die Abschéatzung der zu erwartenden Verkehrsaufkommen folgt der Methodik der Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fir
Stral3en- und Verkehrswesen [1]. Die dort angegebenen Kennwerte und Parameter werden
um projekt- und ortsspezifische Erfahrungswerte ergénzt. Bei der Abschatzung werden die
folgenden Parameter fiir die einzelnen Nutzungen zugrunde gelegt:

Wohnnutzungen

2,5 Einwohner je Wohneinheit

3,5 Wege je Einwohner und Tag

10 % der Wege sind nicht wohnungsbezogen, und damit bei der Schatzung des (Quell- /
Ziel-)Verkehrsaufkommens nicht zu berlicksichtigen

5 % der gesamten Bewohnerwege sind zusatzlich als Besucherwege zu beriicksichtigen.
1,3 Personen je Pkw

Binnenverkehrsanteil im Kfz-Verkehr: 5%

0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner im Wirtschaftsverkehr (10 % Schwerverkehr > 3,5 t)
Umrechnungsfaktor Schwerverkehr (> 3,5 t) auf Lkw-Verkehr (>2,81): 1,7

Kindertagesstatten

35 m2 BGF je Beschaftigten; 8 m2 BGF je Kind

2,0 Wege je Beschaftigten und Tag; 4,0 Wege je Kind und Tag

1,1 Beschattigte je Pkw; 1,0 Kinder je Pkw

50 % der Wege im Hol- und Bringverkehr in Kombination mit anderen Wegen (in den We-
gen der Bewohner bereits enthalten)

0,2 Kiz-Fahrten je Beschéttigten im Wirtschaftsverkehr (50 % Schwerverkehr > 3,5 t)

Schule

Klassen 5 bis 10 mit 4 Ziigen; Klassen 11 und 12 mit 3 Zigen bzw. rund 1.000 Schuler
60 Beschaftigte

2,0 Wege je Schiller und Tag; 2,0 Wege je Beschéaftigten und Tag

1,1 Personen je Pkw bei Beschéftigten; 1,2 Schiler je Pkw

25 % der Wege im Hol- und Bringverkehr in Kombination mit anderen Wegen (in den We-
gen der Bewohner bereits enthalten)

0,1 Kiz-Fahrten je Beschéftigten im Wirtschaftsverkehr (50 % Schwerverkehr > 3,5 t)
Umrechnungsfaktor Schwerverkehr (> 3,5 t) auf Lkw-Verkehr (>2,81): 1,7

Kleingewerbliche Nutzungen (kleinflachiger Einzelhandel) - Quartierzentrum

rd. 1.700 m2 BGF

35 m2 BGF je Beschaftigten

2,0 Wege je Beschéftigten und Tag; 10,0 Kundenwege je Beschéftigten und Tag

1,1 Personen je Pkw bei Beschéftigten und Kunden

50 % der Kundenwege sind bereits in den Bewohnerwegen enthalten

0,2 Kfz-Fahrten je Beschéftigten im Wirtschaftsverkehr (25 % Schwerverkehr > 3,5 t)
Umrechnungsfaktor Schwerverkehr (> 3,5 t) auf Lkw-Verkehr (>2,81): 1,7
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Sonstige gewerbliche Nutzungen - nérdliche Sophie-Scholl-StralRe und Gewerbebe-

reich

e Mischkalkulation aus kleingewerblichen Nutzungen, Einzelhandel, Gastronomie, Biiro, Ver-
waltung, Nahversorger (Sophie-Scholl-Stral3e) sowie Produktion (nicht hochproduktiv / ma-
schinenintensiv, nicht material- / flachenintensiv, kleingewerblich, ggf. Handwerkerbetriebe
(Gewerbebereich))

o 50 m2 BGF je Beschaftigten

o 2,0 Wege je Beschéaftigten und Tag; 10,0 Kundenwege je Beschéftigten und Tag (Sophie-
Scholl-Straf3e) und 1,0 Kundenwege je Beschaftigten und Tag (Gewerbebereich)

e 1,1 Personen je Pkw bei Beschéftigten und Kunden

¢ 20 % der Kundenwege sind bereits in den Bewohnerwegen enthalten bzw. als Verbund-
effekt zu bewerten (nur Sophie-Scholl-Straf3e)

e 1,0 Kfz-Fahrten je Beschaftigten im Wirtschaftsverkehr (25 % Schwerverkehr > 3,5 1)

e  Umrechnungsfaktor Schwerverkehr (> 3,5 t) auf Lkw-Verkehr (>2,81): 1,7

Der Modal Split, das heif3t die Anteile der Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen, ist das
Ergebnis eines Abstimmungsprozesses mit der Behérde fur Verkehr und Mobilitaitswende
der Freien und Hansestadt Hamburg (BVM). Im Rahmen der ersten Prognosen und Abstim-
mungen im Jahr 2017 wurde der MIV-Anteil auf 50 % festgelegt. Mit den zwischenzeitlich
vorliegenden Ergebnissen der Mobilitat-in-Deutschland-Studie und dem geanderten Leitbild
der Freien und Hansestadt Hamburg in Bezug auf die zukinftige Verkehrsentwicklung wurde
der zu erwartenden MIV-Anteil erneut abgestimmt. Der planerische MIV-Anteil soll nunmehr
mit 40 % angesetzt werden.

Modal Split nach Nutzergruppen
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Abbildung 3:  Modal Split nach Nutzergruppen

Dementsprechend ist im Ergebnis der Verkehrsprognose fur das Plangebiet mit einem Kfz-
Verkehrsaufkommen von rund 12.000 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von rund
3,6 % zu rechnen. Davon entfallen rund 6.400 Kfz-Fahrten/24h auf die wohnbaulichen Nut-
zungen, 5.000 Kfz-Fahrten/24h auf die gewerblichen Nutzungen und rund 600 Kfz-Fahr-
ten/24h auf die Schule und die Kindertagesstatten. Der Schwerverkehr mit rund
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430 Fahrten/24h wird mafR3geblich durch die gewerblichen Nutzungen gepragt, auf die rund
350 Fahrten/24h entfallen.

Mit dem hdheren MIV-Anteil von 50 % wére ein Verkehrsaufkommen von ca. 13.300 Kfz-
Fahrten/24h (ca. +11 %) zu erwarten gewesen (bei gleichen stadtebaulichen Rahmenbedin-
gungen). Ein tatsachlicher Vergleich mit friiheren Prognosen ist jedoch insbesondere auf-
grund der fortgeschriebenen stadtebaulichen Kennziffern nur eingeschrankt aussagekréaftig.

Die Neuverkehrsaufkommen wurden flr 12 kleinere Teilbereiche ermittelt, sodass auch eine
Abschéatzung der Verkehrsstarken auf dem StraBennetz im Plangebiet moglich wird. Die Ab-
grenzung der Teilbereiche kann Anlage 1 entnommen werden. Die raumlich differenzierten
Teilergebnisse der Verkehrserzeugungsrechnung sind in Anlage 2 dokumentiert.

Die Kfz-Neuverkehre sind rdumlich im umliegenden StralRennetz und damit ausnahmslos auf
die BundesstralRe B 73 zu verteilen. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Bundesau-
tobahn A 26 bereits vollstandig umgesetzt und auch die Anschlussstelle Neu Wulmstorf
(Rubke) nutzbar ist. Damit werden die Kfz-Verkehre richtungsbezogen wie folgt verteilt:

e  Osten (Neugraben / Harburg usw.): 60 %

o  Westen (Neu Wulmstorf/ A 26 AS Neu Wulmstorf): 40 %

Neben den zu erwartenden Verkehrsaufkommen aufgrund der neuen Nutzungen im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Neugraben-Fischbek 67 waren auch die zukiinftigen Ver-
kehrsaufkommen des Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 66 ,Fischbeker Heidbrook® in
der Gesamtverkehrsprognose zu bertcksichtigen. Aufgrund fehlender Informationen wurden
in friheren Fassungen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung jeweils die Verkehrsprogno-
sen des Biros ARGUS tibernommen, in denen das Verkehrsautfkommen des Bebauungspl-
angebietes Neugraben-Fischbek 66 mit rund 9.800 Kfz-Fahrten/24h angegeben wurde [2].
Dieses Verkehrsaufkommen verteilte sich zu rund 60 % auf den 6stlichen und ca. 40 % auf
den westlichen Knotenpunkt der Stralle Im Fischbeker Heidbrook mit der Cuxhavener
Stral3e. Angaben zu Spitzenstundenverkehrsstéarken fehlten den Prognosen allerdings und
wurden im Rahmen der verkehrstechnischen Bewertung mit rund 10 % der Gesamtverkehrs-
aufkommens in den malRgebenden Spitzenstunden abgeschatzt.

Eine Konkretisierung der tatsachlichen Verkehrsaufkommen des B-Plangebietes Neugra-
ben-Fischbek 66 durch eine aktuelle Verkehrszéahlung konnte zwischenzeitlich erfolgen. Im
November 2022 haben entsprechende Erhebungen an den beiden relevanten Knotenpunk-
ten sowie an zahlreichen weiteren Knotenpunkten entlang der Cuxhavener Stral3e (B 73) im
Hamburger Stadtgebiet stattgefunden. An den beiden Anbindungen des B-Plangebietes
Neugraben-Fischbek 66 wurden insgesamt 6.100 Kfz/24h erfasst, wobei rund 2.000 Kfz/24h
auf den ostlichen und rund 4.100 Kfz/24h auf den westlichen Knotenpunkt entfallen. Die
prognostizierten Verkehrsaufkommen wurden somit bisher nicht erreicht und liegen noch
deutlich unterhalb der abgeschatzten Werte. Zudem wurde in friheren Untersuchungen
prognostiziert, dass die Verkehrsaufkommen am 6stlichen Knotenpunkt deutlich hdher sein
werden als am westlichen Knotenpunkt. Die Zahlungen belegen nunmehr das Gegenteil.
Auch die damalige Abschatzung der Spitzenstundenanteile kann jetzt an die aktuellen Er-
gebnisse der Verkehrserhebungen angepasst werden. Grundséatzlich entsprechen die sei-
nerzeit abgeschatzten Spitzenstundenanteile aber den Zahlungsergebnissen recht gut.

Neben diesem stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben sind aber auch zwei gré3ere struktu-
relle Veranderungen der Verkehrsnetze zu erwarten. Dabei handelt es sich einerseits um
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den Neubau der Bundesautobahn A 26, der bei der Abschatzung der rAumlichen Verteilung
der Kfz-Neuverkehre bereits beriicksichtigt wurde. Aufgrund der Lage weitgehend parallel
zur B 73 und der zu erwartenden Funktion der A 26 im Stra3ennetz sind nennenswerte Ent-
lastungen der B 73 im Rahmen einer Verkehrsprognose abgeschéatzt worden [3]. Im Analy-
sezustand wies diese éaltere Modellrechnung im Bereich der geplanten Bebauung eine Ver-
kehrsstarke von rund 31.000 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 9 % aus. Nach
der vollstandigen Umsetzung der A 26 bis zur A 1 bei Stillhorn wiirden sich die Verkehrsstar-
ken auf rund 24.000 Kfz/24h (SV-Anteil: rund 4 %) reduzieren. Dabei waren allerdings die
Neuverkehre der Bebauungsplane Neugraben-Fischbek 66 und 67 noch nicht berlcksichtigt.

Als zweite wichtige Veranderung ist der Neubau der B 3 bei Elstorf-Schwiederstorf mit der
geanderten Anbindung an die B 73 westlich von Neu Wulmstorf zu bewerten. Zumindest
waren zum damaligen Zeitpunkt weitere Verlagerungseffekte im Bereich der B 73 nicht aus-
zuschlieRen, konnten aufgrund fehlender Informationen aber nicht beriicksichtigt werden.
Aus gutachterlicher Sicht war seinerzeit eher von (geringen) Entlastungen als von Zunahmen
der Verkehrsstarken im StrafRenabschnitt des betrachteten Bebauungsplans auszugehen.

Trotz der zu erwartenden Entlastungen der B 73 durch den Bau der A 26 wurde bereits in
friheren Fassungen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung auch nach vollstandiger Be-
bauung der Flachen der Bebauungspléane Neugraben-Fischbek 66 und 67 von rund 30.000
bis 31.000 Kfz/24h auf der B 73 in H6he der geplanten Bebauung ausgegangen. Dies ent-
sprach damals wiederum den Analysebelastungen. Zusammenfassend wurde trotz der Aus-
weisung neuer Siedlungsflachen von einer Stagnation der Verkehrsaufkommen auf der B 73
ausgegangen.

Bezuglich der Verlagerungseffekte der A 26 liegen nunmehr neue Erkenntnisse aus aktuel-
len Prognosebetrachtungen vor [4]. Das Prognosemodell weist fiir die Analysesituation eine
Verkehrsstérke von ca. 30.600 bis 31.800 Kfz/24h auf der B 73 in HOhe des betrachteten
Bebauungsplangebietes aus. Dies entspricht gut den Analyseverkehrsstarken aus den Er-
hebungen im Jahr 2022 und den Ergebnissen aus friheren Verkehrsmodellen. Im Vergleich
zur friiheren Situation sind hier aber bereits die Kfz-Neuverkehre des Bebauungsplangebie-
tes Neugraben-Fischbek 66 sowie des neuen Wohngebietes Vogelkamp Neugraben (Be-
bauungsplan Neugarben-Fischbek 65) beriicksichtigt.

Der fur den hier betrachteten Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 67 relevante Prognose-
nullfall konnte durch die Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM) nicht zur Verfligung
gestellt werden. Der projektspezifische Prognosenullfall musste daher aus den Informationen
des Verkehrsmodells abgeleitet werden. Dazu stellte die BVM die rdumliche Verteilung der
Verkehrsaufkommen der Nutzung im Bereich der relevanten Bebauungsplanflachen zur Ver-
fugung (= ,Spinne Neugraben-Fischbek 67%). Der fur die vorliegenden Betrachtungen zu-
grunde gelegte Prognosenullfall entspricht der Differenz der Prognoseverkehrsstarken des
Planfalls 1 (Fertigstellung der A 26 bis zur A 7) und der Spinne der Verkehrsaufkommen des
Bebauungsplans Neugraben-Fischbek 67 (vgl. Anlagen 3 bis 5 - Gesamtverkehr, Tagesver-
kehr und Nachtverkehr). Der Prognosenullfall weist dabei eine deutliche Abnahme der Ver-
kehrsstarken im Zuge der B 73 aus. Die werktéglichen Verkehrsstarken im Bereich des un-
tersuchten Bebauungsplans reduzieren sich von rund 30.000 Kfz/24h im Bestand auf rund
17.400 bis 19.400 Kfz/24h im Prognosenullfall.
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Der projektspezifische Prognoseplanfall nach vollstandiger Fertigstellung der Bebauung auf
den betrachteten B-Planflachen ist gegeniiber den Angaben des Verkehrsmodells der BVM
leicht zu modifizieren. Die projektbezogene Verkehrsprognose schétzt ein etwas niedrigeres
Schwerverkehrsaufkommen aufgrund der geplanten Nutzungen ab als das Verkehrsmodell
der BVM. Insofern weichen die Angaben in Bezug auf die Prognoseverkehrsstarken gering-
fugig voneinander ab. Bewertungsrelevante Unterschiede ergeben sich jedoch nicht. Ge-
wisse Abweichungen in den abgeleiteten Aussagen sind aber nicht vollstandig auszuschlie-
Ren (z.B. erforderliche Aufstelllangen fur Abbiegestreifen).

Darliber hinaus stellt die BVM einen weiteren Planfall zur Verfligung, der den Weiterbau der
A 26 bis zur A 1 bei Stillhorn untersucht. Dabei werden nur noch geringe weitere Abnahmen
der Verkehrsstarken entlang der B 73 im Bereich des Vorhabens ermittelt. Diese weiteren
Veranderungen sind fur die vorliegenden Betrachtungen kaum bewertungsrelevant, sodass
fur alle weiteren Betrachtungen der Planfall zugrunde gelegt wird, bei dem die A 26 bis zur
A 7 fertiggestellt ist. Die mdglichen verkehrlichen Auswirkungen der weiteren Verlangerung
der A 26 werden aus gutachterlicher Sicht Gberwiegend den Abschnitt der B 73 dstlich der
A 7 betreffen.

Die Modellergebnisse der projektspezifischen Verkehrsprognose sind aufgrund modelltech-
nischer Unterschiede nicht unmittelbar mit den Werten der Verkehrsprognose der Behdérde
fur Verkehr und Mobilitatswende vergleichbar. Insbesondere der unterschiedliche Zweck der
Modellerstellung ist hier als Grund fur die Unterschiede zu nennen. Die Untersuchungen der
Behorde fur Verkehr und Mobilitadtswende weist einen deutlich groRraumigeren Untersu-
chungsgegenstand auf als die kleinrdumigen Betrachtungen der Verkehrsprognose fir ,nur*
einen Bebauungsplan.

Mit der Fertigstellung der Bebauung nordlich der B 73 steigen die Verkehrsstarken im Zuge
der B 73 im Vergleich zum Prognosenullfall wieder an und erreichen Werte zwischen 21.600
bis 25.600 Kfz/24h im Bereich des betrachteten Bebauungsplans. Im Vergleich zur Analy-
sesituation verbleibt aber weiterhin eine (deutliche) Reduktion der Verkehrsstarken.

In Bezug auf die weiteren Betrachtungen ist noch ein weiterer Hinweis zur verwendeten Da-
tengrundlage erforderlich. Die durch die BVM zur Verfiigung gestellten und fur die vorlie-
gende Betrachtung verwendeten Planfdlle gehen von einer weiterhin vierstreifigen Bundes-
straRe B 73 aus. Infolge einer mdglichen Fahrstreifenreduktion im Zuge der B 73 wirden
sich weitere Verlagerungseffekte ergeben (Reduktion der Verkehrsstarken), die hier nicht
bertcksichtigt wurden.

Zur kleinrdumigen Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bebauungsplangebietes
werden zusatzlich die Ergebnisse der kleinrGumigen B-Planbezogenen Verkehrsprognose
dargestellt. Die Ergebnisse der kleinraumigen und der gro3raumigen Verkehrsprognosen
sind fur den Vorhabenbereich entlang der B 73 nicht vollstandig vergleichbar. Die Unter-
schiede entlang der B 73 sind gering und nicht bewertungsrelevant.

Die Ergebnisse der grof3- und kleinraumigen Verkehrsprognoserechnung (Prognoseplanfall)
kénnen den Anlagen 6 bis 9 entnommen werden. Dort ist auch die fur die schalltechnische
Untersuchung mafl3gebende Unterscheidung der Zeitbereiche tags (6 bis 22 Uhr) und nachts
(22 bis 6 Uhr) dokumentiert.
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Insbesondere der Differenzenplan zwischen Prognoseplanfall und Prognosenulifall in Anlage

7 verdeutlicht, dass starke Verkehrsbeziehungen des Plangebietes zum weiteren Hamburger

Stadtgebiet bestehen. Aber auch die Verkehre aus/in Richtung Westen nach Neu Wulmstorf

und aus/in Richtung Nordwesten zur Anschlussstelle Neu Wulmstorf (A 26) weisen eine nicht

zu vernachlassigende Bedeutung auf. Die Mehrbelastungen konzentrieren sich auf die Bun-

desstral3e B 73, die B 3n, die Bahnhofstral3e, den Bredenheider Weg und die Wulmstorfer

Stral3e und kénnen im Vergleich zum Prognosenullfall mit:

e ca.4.200 Kfz/24h im 6stlichen und 1.600 Kfz/24h im westlichen Gemeindegebiet entlang
der B 73,

e ca. 1.000 Kfz/24h im sudlichen und 1.400 Kfz/24 im ndrdlichen Gemeindegebiet entlang
der B 3n,

e ca. 800 Kfz/24h im stidlichen und 400 Kfz/24h im nérdlichen Abschnitt der Bahnhofstraf3e,

e ca. 800 Kfz/24h im Bredenheider Weg und

e ca. 400 Kfz/24h in der Wulmstorfer Stral3e

angegeben werden.

Diese Werte bertcksichtigen die zwischenzeitlich umgesetzten Manahmen zur Verkehrs-
beruhigung in der Bahnhofstral3e (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo-20).

Neben der Angabe der Kfz-Neuverkehre im Vergleich zwischen Prognoseplan- und -nulifall
ist aber auch der Vergleich mit der Bestandssituation von Bedeutung. Infolge der Verkehrs-
freigabe der A 26 bis zur A 7 ergeben sich wesentliche Veranderungen im Verkehrsgesche-

hen der Gemeinde Neu Wulmstorf.

Querschnitt Analyse Prognose- Prognose-
nulifall planfall

B 73 Ost 30.400 Kfz/24h 17.400 Kfz/24h 21.600 Kfz/24h

(Landesgrenze Hamburg / Niedersachsen) | [2.260 SV/24h] [830 SV/24h] [1.060 SV/24h]

B 73 Mitte 1 (6stlich Bahnhofstral3e) 23.600 Kfz/24h 14.300 Kfz/24h 17.700 Kfz/24h
[2.060 SV/24h] [770 SV/24h] [970 SV/24h]

B 73 Mitte 2 (westlich BahnhofstralRe) 18.800 Kfz/24h 13.100 Kfz/24h 15.200 Kfz/24h
[1.870 SV/24h] [640 SV/24h] [720 SV/24h]

B 73 West (Ortsausgang) 9.700 Kfz/24h 7.100 Kfz/24h 8.600 Kfz/24h
[1.480 SV/24h] [480 SV/24h] [510 SV/24h]

B 3n Sid 5.600 Kfz/24h 12.400 Kfz/24h 13.300 Kfz/24h
[300 SV/24h] [730 SV/24h] [730 SV/24h]

B 3n Nord 8.800 Kfz/24h 19.500 Kfz/24h 20.900 Kfz/24h
[330 SV/24h] [1.140 SV/24h] [1.200 SV/24h]

BahnhofstraRe Sud 11.000 Kfz/24h 10.400 Kfz/24h 11.400 Kfz/24h
[150 SV/24h] [250 SV/24h] [350 SV/24h]

BahnhofstraRe Nord 6.000 Kfz/24h 8.900 Kfz/24h 9.300 Kfz/24h
[100 SV/24h] [290 SV/24h] [340 SV/24h]

Bredenheider Weg 5.400 Kfz/24h 3.100 Kfz/24h 3.800 Kfz/24h
[120 SV/24h] [70 SV/24h] [100 SV/24h]

Wulmstorfer StraRe 10.600 Kfz/24h 10.000 Kfz/24h 10.300 Kfz/24h
[330 SV/24h] [310 SV/24h] [320 SV/24h]

Tabelle 1:
Neu Wulmstorf

Vergleichende Gegeniberstellung der Verkehrsstarken an ausgewahlten Querschnitten in
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Die griin unterlegten Felder der Tabelle 1 kennzeichnen Querschnitte mit einem Riickgang
der Verkehrsstarken im Vergleich zur Analysesituation (B 73 und Bredenheider Weg). Ab-
schnitte ohne (nennenswerte) Veranderungen der Verkehrsaufkommen werden orange dar-
gestellt (stdliche BahnhofstraBe, Wulmstorfer Stral3e jeweils im Prognoseplanfall). Dies gilt
fur Veranderungen bis * 500 Kfz/24h im Vergleich zur Analyse. Rot unterlegte Abschnitte
weisen Verkehrszunahmen im Vergleich zur Analysesituation auf (B 3n und nérdliche Bahn-
hofstralie).

Dabei wird deutlich, dass ein Grof3teil der Verkehrszu- und -abnahmen im Neu Wulmstorfer
Gemeindegebiet auf die veranderte Verkehrsnetzstruktur infolge der Baumaf3nahmen im Be-
reich der BundesfernstraRen (A 26 und B 3n) zuriickzufihren sind. Dies ist an den Verande-
rungen zwischen Analyse und Prognosenullfall zu erkennen. Mit der Bebauung der Flachen
des Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 67 steigen die Verkehrsstarken entlang der B 73
zwar wieder (etwas) an, erreichen aber die Werte der Analysesituation nicht. An der sudli-
chen BahnhofstralRe sind im Vergleich zur Analysesituation Zunahmen um rund 400 Kfz/24h
festzustellen. Verkehrlich bewertungsrelevante Veranderungen entstehen bei einer Ver-
kehrsstarke von Uber 11.000 Kfz/24h daraus jedoch nicht. Im nérdlichen Abschnitt der Bahn-
hofstraRe werden im Prognosemodell der BVM hingegen deutliche Verkehrszunahmen ab-
geschatzt (+3.300 Kfz/24h), die jedoch bereits Uberwiegend im Prognosenulifall und damit
ohne Bezug zum hier betrachteten Bebauungsplanverfahren entstehen (+2.900 Kfz/24h).
Lediglich die Zunahmen zwischen Nullfall und Planfall (+400 Kfz/24h) sind dem B-Planver-
fahren Neugraben-Fischbek 67 zuzuordnen.
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Verkehrstechnische Bewertung der relevanten Knotenpunkte

Auf Grundlage der oben beschriebenen Verkehrsprognose kénnen auch die Verkehrsstar-
ken in den Spitzenstunden friih und spat abgeleitet werden und der Bewertung der Verkehrs-
qualitat an den fir die ErschlieBung maf3gebenden Knotenpunkten

e  Cuxhavener Stral3e / Im Fischbeker Heidbrook (Ost) — LSA-Nr. 736 und

e  Cuxhavener Stral3e / Im Fischbeker Heidbrook (West)  — LSA-Nr. 2059

zugrunde gelegt werden. Beide Knotenpunkte sind bereits heute lichtsignalgeregelt. Wah-
rend der dstliche Knotenpunkt im Bestand als Einmiindung ausgebaut ist, ist der westliche
Knotenpunkt als Kreuzung hergestellt. Allerdings ist die nérdliche Zufahrt derzeit als lichtsig-
nalgeregelte Grundstlickszufahrt zu bewerten, die aktuell keinen Verkehr aufweist.

Beide Knotenpunkte wurden im Zusammenhang mit der ErschlieBung des Fischbeker Heid-
brook bereits um- bzw. ausgebaut. Zur ErschlieBung der Plangebietes Fischbeker Reethen
ist nunmehr ein weiterer Ausbau erforderlich, der mindestens die Herstellung bzw. den Aus-
bau der nordlichen Knotenpunktarme umfasst.

Der zu erwartende Ausbaubedarf der ndrdlichen Zufahrten ist im Rahmen der vorliegenden
Abschatzung der verkehrstechnischen Leistungsféhigkeit zu analysieren. Dabei sind auch
die gegebenenfalls erforderlichen MalRnahmen im Zuge der Cuxhavener Strafl3e (B 73) ab-
zuleiten.

Die folgende Dokumentation stellt nicht die Gesamtheit aller untersuchten Varianten dar.
Untersucht wurden unterschiedliche Fahrstreifenaufteilungen genauso wie verschiedene
Signalisierungskonzepte. Dabei wurden auch mehrere Varianten der Verkehrsmittelwahl im
Plangebiet im Sinne einer Sensitivitatsuntersuchung betrachtet (50 %, 40 % oder 25 % MIV-
Anteil). Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse der Verkehrsprognose mit einem
MIV-Anteil von 40 % der verkehrstechnischen Bewertung zugrunde gelegt.

Die Uberschlagige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte erfolgt auf Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen, Teil S Stadtstralen — HBS 2015 [5].

Malf3gebliche Kriterien flr die Qualitatsbeurteilung der Verkehrsabwicklung an signalisierten
Knotenpunkten sind nach dem HBS die mittleren Wartezeiten der Kfz-Strome und die maxi-
malen Wartezeiten der Ful3ganger und Radfahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die
Qualitatsstufen (QSV) fur die einzelnen Verkehrsstrome im Wertebereich A...sehr gut bis
F...ungentigend ((iberlastet) beschrieben (vgl. Tabelle 2). Entscheidend fir die qualitative
Gesamtbewertung eines Knotens ist die schlechteste Qualitatsstufe, die fiir einen Verkehrs-
strom ermittelt wird.

05.04.2024
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QsvVv Kfz-Verkehr Rad-/FuRverkehr Beschreibung des Verkehrsablaufes
mittl. Wartezeit max. Wartezeit (LSA)
bzw. Sattigungsgrad x | bzw. mittl. Wartezeit
A <20s <30s sehr gut nahezu kel_ne Behlnderu_ngen;
sehr geringe Wartezeiten
geringe Beeinflussung der
< <
B <35s <40s gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
zufrieden- splrbare Wartezeiten;
< <
& <50s <55s stellend geringe, kurzzeitige Staubildungen
. héhere Wartezeiten, Staubildung;
D s70s <70s ausreichend noch stabiler Verkehrszustand
Kapazitat wird erreicht: hohe Warte-
<
L E >170s <85s mangelhaft zeiten, erhebliche Staubildung
. Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,
xz1 >85s ungenigend standig zunehmender Stau
Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten [5]

Fir den Kfz-Verkehr kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat
einen noch stabilen Verkehrszustand und ist in der Regel als mindestens erreichbare Ver-
kehrsqualitat anzustreben.

Die Staulange kann maf3gebend sein, wenn durch Ruckstaus z.B. andere Verkehrsstrome
beeintrachtigt werden. AulRerdem charakterisieren verbleibende Riickstaus nach ,Griin-
Ende“ einen stockenden, zahflieRenden Verkehrsablauf bis hin zum Stop-and-Go-Verkehr.

Fur den Rad- und FuRRverkehr werden an Lichtsignalanlagen Freigabezeiten unter 20 s mit
einer mangelhafte Verkehrsqualitdt (QSV = E) bewertet. Dies gilt bei einer Umlaufzeit von
90 s (Regelwert in der Hauptverkehrszeit im Hamburger Stral3ennetz). Die verkehrstechni-
sche Bewertung der Knotenpunkte geht im ersten Schritt davon aus, dass auch fur den Ful3-
und Radverkehr eine ausreichende Verkehrsqualitdt geman den Vorgaben des HBS gewahr-
leistet wird (QSV = D).

Dagegen fuhrt der Leitfaden fiir Hamburger Lichtsignalanlagen aus, dass die maximale War-
tezeit fir FuRganger einen Wert von 80 s nicht Uberschreiten darf [6]. Dieser Wert wird pra-
xisbezogen als Hamburger Grenzwert fUr eine zumutbare Wartezeit und somit flr eine noch
akzeptable Verkehrsqualitat an Furten festgelegt.

Mit der MaRRgabe der reduzierten Verkehrsqualitat fur den Ful3- und Radverkehr geman den
Vorgaben des Leitfadens flir Hamburger Lichtsignalanlagen wird in einem zweiten Schritt
untersucht, wie weit der notwendige Knotenpunktausbau reduziert und somit auch in den
Knotenpunktbereichen ggf. auf einen zweiten Fahrstreifen fir den Geradeausverkehr ent-
lang der B 73 verzichtet werden kann.

Den im Folgenden dokumentierten Bewertungen liegen die aktuell diskutierten Lageplanent-
wirfe zugrunde, wobei mindestens im Knotenpunktbereich zunéachst weiterhin von zwei
Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr je Fahrtrichtung entlang der Cuxhavener Straf3e (B 73) aus-
gegangen wird. Falls die Bewertungsergebnisse jedoch ausreichende Reserven aufzeigen,
wird auch fir den Geradeausverkehr entlang der Bundesstral3e eine Fahrstreifenreduktion
auf einen Fahrstreifen untersucht.
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Am Knotenpunkt Cuxhavener Stral3e (B 73) / Im Fischbeker Heidbrook (West) wird der-
zeit ein Umbau diskutiert, der weitgehend dem Planungsstand der Funktionsplanung im Jahr
2017 bzw. 2018 entspricht. Abweichend zum damaligen Planungsstand soll jedoch eine
leicht angepasste Radverkehrsfliihrung umgesetzt werden. Wenngleich aus gutachterlicher
Sicht die Herstellung einer Fahrbahnrandhaltestelle an der nérdlichen Fahrbahnseite der
B 73 eine geeignete Losung darstellen kann, werden derzeit alternative Losungsansatze un-
tersucht und mit den zustandigen Fahrdienststellen abgestimmt. Den (noch) aktuellen Lage-

planentwurf zeigt Abbildung 4.
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Abbildung 4:

Lageplankonzept Cuxhavener StralRe / Im Fischbeker Heidbrook (West)

[IPRO-Consult; Entwurfsplanung — 1. Wiederholte Verschickung; Stand 12. Januar 2024]

Als Grundlage fiir die Bewertung des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt dienen die in Abbil-
dung 5 ausgewiesenen mafRgebenden Prognosebelastungen in den Spitzenstunden friih

und spat.
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Spitzenstunde friih (links) und spat (rechts)
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In der Spitzenstunde frih kann fiir alle Kfz-Verkehrsstréme mindestens eine zufriedenstel-
lende Verkehrsqualitéat (QSV = C) nachgewiesen werden.

Die konzipierte Aufschaltung ermdglicht in der Hauptverkehrszeit morgens in der Regel fahr-
streifenbezogene Auslastungsgrade, die einen Wert von 50 % nicht Gberschreiten. Nur fur
den stadteinwartigen Verkehr auf der B 73 wird eine Auslastung der zur Verfiigung stehen-
den Kapazitat von rund 56 % erreicht.

In der Spitzenstunde spéat betragt die hochste Auslastung 83 % fiir die Hauptlastrichtung
stadtauswarts; alle anderen Knotenstréme weisen eine Auslastung unter 60 % auf.

Die Lange der bisher geplanten Abbiegestreifen entsprechen weitgehend den Anforderun-
gen. Inshesondere der vorgesehene Linksabbiegestreifen in der nérdlichen Zufahrt mit einer
Lange von mindestens rund 40 bis 45 m Lange ist als ausreichend zu bewerten. Der Links-
abbiegestreifen in der westlichen Zufahrt mit einer Lange von rund 70 m ist grof3ziigig be-
messen. Gemal der aktuellen Berechnungen wirde eine Aufstelllange von rund 50 bis 55 m
ausreichen.

Auch fir den FuR- und Radverkehr kénnen an allen Knotenpunktfurten ausreichend lange
Freigabezeiten geschaltet werden, sodass in beiden Spitzenstunden eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat (QSV = D) nach den Vorgaben des HBS gewahrleistet wird.

Zusammenfassend kann fur das aktuell diskutierte Ausbaukonzept am westlichen Knoten-
punkt eine Qualitat des Verkehrsablaufs nachgewiesen werden, die den Anforderungen der
Freien und Hansestadt Hamburg vollumfanglich entspricht. Die ermittelten Qualitatsstufen
der einzelnen Knotenpunktstréme sind in Abbildung 6 dargestellt.
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Abbildung 6:  Verkehrstechnische Bewertung Cuxhavener StralRe / Im Fischbeker Heidbrook (West)

Spitzenstunde friih (links) und spét (rechts)

In stadteinwartiger Richtung deuten die Berechnungsergebnisse ausreichende Reserven fur
eine Reduktion der Fahrstreifenanzahl fir den Geradeausverkehr auf einen Fahrstreifen an.
Die Uberschlagliche Abschatzung der Verkehrsqualitét zeigt auch bei nur einem Fahrstreifen
weiterhin einen qualitativ ausreichenden Verkehrsablauf fur alle Verkehrsteilnehmer.
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Die ermittelten Auslastungsgrade in der Spitzenstunde am Nachmittag zeigen, dass bei den
zugrunde gelegten Prognoseannahmen und Auslastungsgraden von tiber 80 % im stadtaus-
wartigen Verkehr auch zukinftig zwei Fahrstreifen erhalten werden missen. Die Vorausset-
zungen fiir eine Reduktion der Fahrstreifenanzahl in stadtauswartiger Richtung wurde in ver-
schiedenen Konstellationen untersucht. Neben geénderten Signalisierungskonzepten wurde
auch eine reduzierte Verkehrsqualitat im Fu3- und Radverkehr betrachtet. Die untersuchten
Varianten fiihren jedoch stets zu einer (deutlichen) Uberlastung des Knotenpunktes in der
mafigebenden Spitzenstunde der Hauptverkehrszeit am Nachmittag (QSV = F). Dabei sind
zum Teil erhebliche Wartezeiten (bis zu 20 min!!!) oder erhebliche Rickstauléangen (bis zu
900 m) berechnet worden. Dies erscheint auch vor dem Hintergrund der angestrebten Mobi-
litatswende und den Maf3gaben der Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Veréffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen — E
Klima [7] nicht akzeptabel. Auf eine detaillierte Darstellung des Berechnungsergebnisse wird
aufgrund der nicht akzeptablen Bewertungsergebnisse verzichtet.

Insofern sollten aus gutachterlicher Sicht die notwendigen Flachen fir einen Knotenpunkt-
ausbau gemalR Abbildung 4 gesichert werden, wenngleich voraussichtlich in stadteinwartiger
Richtung zukiinftig auf den zweiten Fahrstreifen im Geradeausverkehr verzichtet werden
kann (bei ausreichender Verkehrsqualitat am Knotenpunkt insgesamt).

Die (zukiinftige) Kreuzung Cuxhavener Straf3e (B 73) / Im Fischbeker Heidbrook (Ost)
wurde in friiheren Fassungen stets als ,problematisch* bewertet. Bereits in den ersten Ab-
schatzungen der Verkehrsqualitdt wurde an diesem Knotenpunkt darauf hingewiesen, dass
gegebenenfalls kein qualitativ ausreichender Verkehrsablauf erreicht werden kann/konnte.
Maf3gebend fur diese Bewertung war stets der linkseinbiegende Verkehr von Norden nach
Osten. Empfohlen wurden diesbeziiglich erganzende verkehrslenkende Mal3nahmen im
Plangebiet, die das Linkseinbiegeaufkommen mdglichst auf nicht mehr als 300 Kfz/h in der
Spitzenstunde morgens begrenzen (z.B. Verkehrsberuhigung oder Einbahnstral3enregelung
in der Neu Wulmstorfer SchulstraRe zwischen Am Moor und Fischbeker Boulevard). Den
Betrachtungen lagen Annahmen bzw. Malinahmen zur Verkehrsberuhigung zugrunde, die
in etwa dem zu erwartenden Geschwindigkeitsniveau eines verkehrsberuhigten Bereiches
entsprechen. Aufgrund der reduzierten Verkehrsaufkommen entlang der Cuxhavener Stral3e
in der aktuellen Prognose sind die beschriebenen MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung nicht
mehr zwingend erforderlich. Mal3Bnahmen zur Verkehrsberuhigung im Schulumfeld an der
Neuwulmstorfer Schulstral3e sind aber dennoch uneingeschrankt wiinschens- und empfeh-
lenswert.

Darlber hinaus ist im Vergleich zu friiheren Planungsstanden aktuell von einer modifizierten
Fuhrung des Radverkehrs von Osten nach Westen an der nérdlichen Fahrbahnseite auszu-
gehen. Der bisher vorgesehene Radfahrstreifen in Mittellage kann aufgrund der Festlegun-
gen des Hamburger Radentscheids voraussichtlich nicht mehr umgesetzt werden. Der Rad-
verkehr soll stattdessen im noérdlichen Seitenraum gefihrt werden. Aufgrund der weiterhin
zu erwartenden hohen Verkehrsstarken im Rechtsabbiegestreifen von Osten nach Norden
sollte aus gutachterlicher Sicht eine getrennte Signalisierung des Radverkehrs bei der Be-
wertung bertcksichtigt werden. Das aktuelle Lageplankonzept gibt Abbildung 7 wieder.
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Abbildung 7:  Lageplankonzept Cuxhavener Stral3e / Im Fischbeker Heidbrook (Ost)
[IPRO-Consult; Entwurfsplanung - 1. Wiederholte Verschickung; Stand 12. Januar 2024]

Aufgrund der geanderten Ubergeordneten Rahmenbedingungen fur die zukiinftige Verkehrs-
entwicklung insgesamt verandern sich auch die Verkehrsstarken am Knotenpunkt im Ver-
gleich zu friheren Betrachtungen insbesondere entlang der Cuxhavener Stral3e. Die aktuell

anzusetzenden Prognoseverkehrsstarken zeigt Abbildung 8.
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Bei den angegebenen Prognoseverkehrsstarken kann die verkehrstechnische Leistungsfa-
higkeit bei einer Signalisierung des Knotenpunktes jederzeit gewahrleistet werden. Die Be-
rechnungen weisen fir den Kfz-Verkehr und FuRRverkehr an allen Furten mindestens eine
Verkehrsqualitat im Wertebereich der Stufe D aus. Lediglich fir den Radverkehr in stadtaus-
wartiger Richtung kann aufgrund der getrennten Signalisierung zum rechtsabbiegenden Kfz-
Verkehr nur die Qualitatsstufe E gewahrleistet werden. Der sichere Verkehrsablauf fir den
Radfahrer ist hier jedoch héher zu gewichten. Alle anderen Radverkehre sind mit der Quali-
tatsstufe D abzuwickeln. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Abbildung 9 dokumen-
tiert.

Die fahrstreifenbezogenen Auslastungsgrade betragen in der Regel weniger als 60 %. Aller-
dings sind die Prognoseverkehrsstéarken in Richtung Osten (morgens) und in Richtung Wes-
ten (nachmittags) so hoch, dass in den Spitzenstunden zum Teil Auslastungsgrade von bis
zu 75 bzw. 80 % erreicht werden.

Auch an diesem Knotenpunkt erscheinen die bisher geplanten Abbiegestreifen anforde-
rungsgerecht zu sein. Im nérdlichen Knotenpunktarm sollte der Linksabbiegestreifen eine
Lange von rund 65 m aufweisen. Die erforderliche Lange des Rechtsabbiegestreifens in der
dstlichen Zufahrt kann mit ca. 70 bis 75 m angegeben werden. Fir den Linksabbiegestreifen
in der westlichen Zufahrt wére eine Reduzierung auf eine Aufstelllange von etwa 36 m denk-
bar. In friheren Untersuchungen wurde auf die Notwendigkeit einer moderaten Verlangerung
des Linksabbiegestreifens in der 6stlichen Zufahrt auf 65 m hingewiesen. Zwischenzeitlich
liegen jedoch die seinerzeit noch fehlenden Angaben zu aktuellen Verkehrsbelastungen vor.
Auf Grundlage dieser neuen Informationen ist eine bauliche Anpassung des Abbiegestrei-
fens nicht mehr erforderlich.
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Abbildung 9:  Verkehrstechnische Bewertung Cuxhavener StralRe / Im Fischbeker Heidbrook (Ost)
Spitzenstunde friih (links) und spét (rechts)

Die hohen Auslastungsgrade im Geradeausverkehr der Bundesstral3e von 75 bis 80 % las-
sen keine ausreichenden Kapazitatsreserven fur eine Reduktion der Fahrstreifenanzahl im
Knotenpunktbereich erwarten. Die Uberschlagliche Prifung der verkehrstechnischen Leis-
tungsfahigkeit ergibt bei einer Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat fur den
FuR- und Radverkehr eine knappe Uberlastung im Kfz-Verkehr in der Hauptverkehrszeit
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morgens und eine deutliche Uberlastung am Nachmittag. Dabei wurde bereits auf die gesi-
cherte Fuhrung des linksabbiegenden Verkehrs von der BundessstraRe nach Norden und
nach Suden verzichtet. Weitere Verbesserungen waren nur zulasten den Fuf3- und Radver-
kehrs mdglich, fir den dann keine ausreichende Verkehrsqualitéat nach den Wertmaf3stdben
des HBS zu gewahrleisten ware.
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4

Zusammenfassung

Fur die geplanten stadtebaulichen Veranderungen im Geltungsbereich des zukiinftigen Be-
bauungsplans Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen® in Hamburg-Harburg wurden
im Rahmen der vorliegenden Verkehrsprognose und verkehrstechnischen Bewertung das
zukunftige Verkehrsaufkommen aktualisiert sowie der Ausbaubedarf und die Qualitat des
Verkehrsablaufes an den mafigebenden ErschlieBungsknotenpunkten an der Cuxhavener
Stral3e (B 73) begutachtet.

Dabei wurden die Ansatze zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens mit der zustandigen
Fachdienststelle ausfihrlich diskutiert und abgestimmt. Im Ergebnis dieser Abstimmung
konnte der planerisch anzusetzende MIV-Anteil von urspriinglich 50 % (im Jahr 2017 / 2018)
auf nunmehr 40 % deutlich reduziert werden. Hier sind insbesondere die zwischenzeitlich
vorliegenden Erkenntnisse aus der Mobilitat-in-Deutschland-Studie und die zu erwartenden
Wirkungen der eingeleiteten Mobilitatswende mit einer verstarkten Nutzung des Umweltver-
bundes (OPNV, Fahrrad, zu FuR) eingeflossen.

Bei den zu erwartenden Nutzungen im Plangebiet ist von einem zusatzlichen Kfz-Verkehrs-
aufkommen von rund 12.000 Fahrten/24h auszugehen, die sich insbesondere auf der Bun-
desstraf’e B 73 nach Osten und Westen verteilen. Die Annahmen zur Richtungsverteilung
und die Gesamtverkehrsprognose — insbesondere des Durchgangsverkehrs auf der B 73 —
beriicksichtigen bereits die zu erwartenden Verlagerungen infolge der Verkehrsfreigabe der
A 26 bis zur A 7 gemal} den aktuellen Erkenntnissen einer noch laufenden Verkehrsunter-
suchung zur Bundesstral3e B 73 der Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende. Die signifi-
kanten Entlastungen durch den Bau der A 26 werden durch die geplanten bzw. bereits (teil-
weise) realisierten Nutzungen in den Geltungsbereichen der Bebauungsplane Neugraben-
Fischbek 66 (sudlich der B 73) und 67 (nordlich der B 73) teilweise kompensiert. Entlang der
B 73 ware damit zuklinftig ein Verkehrsaufkommen zu erwarten, welches trotz der zusatzli-
chen Nutzungen der B-Planflachen auch zukinftig noch unterhalb den heute zu beobach-
tenden Verkehrsstérken liegen wird.

Das Plangebiet soll an die vorhandenen Knotenpunkte Cuxhavener Straf3e (B 73) / Im Fisch-
beker Heidbrook Ost und West angebunden werden. Zur Gewahrleistung einer qualitativ
ausreichenden Verkehrserschliel3ung sind beide Knotenpunkte um- bzw. auszubauen, wo-
bei der vorhandene bauliche Bestand weitgehend beibehalten werden kann. Es sind jedoch
an beiden Knotenpunkten neben dem Ausbau des ndrdlichen Knotenpunktarmes auch zu-
satzliche Abbiegestreifen in der Cuxhavener StralRe (B 73) fur den linksabbiegenden Verkehr
von Westen nach Norden zu ergéanzen. Am ostlichen Knotenpunkt wird dartiber hinaus ein
separater Rechtsabbiegestreifen in der dstlichen Zufahrt empfohlen. Die nérdlichen Zufahr-
ten sind an beiden Knotenpunkten jeweils mit einem Mischfahrstreifen geradeaus / rechts
und einem Linkseinbiegestreifen aus- bzw. umzubauen.

Mit den genannten Fahrstreifenaufteilungen kann in beiden maf3gebenden Spitzenstunden
der zu erwartende Kfz-Verkehr mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat abge-
wickelt werden. Auch fir den Rad- und FuRverkehr kdnnen die Qualitdtsanforderungen des
Handbuchs fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen gewahrleistet werden. Ein Ver-
zicht auf den zweiten Geradeausfahrstreifen auf der Cuxhavener StralRe (B 73) in beiden
Fahrtrichtungen ist in den Knotenpunktbereichen aufgrund der vorliegenden Informationen
nicht moglich, sofern nicht gleichzeitig auch eine reduzierte Verkehrsqualitat fir den Ful3-
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und Radverkehr akzeptiert wird. Reduzierte Verkehrsqualitdt bedeutet an dieser Stelle, dass
lediglich die geringeren Qualitatsanforderungen des Leitfadens fur Hamburger Lichtsignal-
anlagen erfullt werden kdnnen. Lediglich am westlichen Knotenpunkt kénnte in stadteinwar-
tiger Richtung auf den zweiten Fahrstreifen verzichtet werden. Dieser Riickbau an nur einem
Knotenpunkt ware aber vor dem Hintergrund des gesamten StralRenzuges auf Hamburger
Stadtgebiet sowie im angrenzenden Abschnitt in Neu Wulmstorf zu bewerten.

Die méglichen zuséatzlichen Verlagerungseffekte eines umfassenden Riickbaus der B 73 von
derzeit vier auf zukinftig nur noch zwei Fahrstreifen sind in der vorliegenden Betrachtung
noch nicht berlicksichtigt. Eine Betrachtung dieser Situation erfolgtim Rahmen der Verkehrs-
untersuchung der Behorde fiir Verkehr und Mobilitédtswende bzgl. der Riickbaupotenziale der
B 73 nach der Verkehrsfreigabe der A 26. Die vorliegenden Untersuchungsergebnisse deu-
ten zumindest bereits an, dass zuklinftig ein entsprechender Riickbau der B 73 abschnitts-
weise moglich sein kdnnte.

Fir das hier betrachtete Bebauungsplanverfahren erscheint jedoch eine Sicherung der er-
forderlichen StraRenverkehrsflachen fiir den beschriebenen Ausbau der Knotenpunkte ohne
den Rickbau von Fahrstreifen im Zuge der B 73 empfehlenswert. Sofern diese Flachen zu-
klnftig fur die Abwicklung des Kfz-Verkehrs nicht erforderlich sind, kdnnten diese Flachen
fur andere (verkehrliche) Nutzungen verwendet werden.

05.04.2024 22



Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*

Verkehrsprognose und &uf3ere VerkehrserschlieRung

s SBI1

Literaturverzeichnis

[1]

(2]

(3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen, Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV Verlag, Wesselinger Str. 17,
50999 KodlIn, 2006.

ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, B-Plan NF 66 "Réttiger Kaserne" -
Erlauterungsbericht zum Funktionsplan, Hamburg, 2014.

PTV Transport Consult GmbH, ,Neubau der BAB A26 Ost - AK HH-Sliderelbe (BAB
A7) bis AD/AS HH-Stillhorn (BAB Al) - Verkehrsprognose 2030 und Berechnung von
Planfallen,” Karlsruhe, 2016.

Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende - Amt V "Verkehr", Untersuchungen zu
madglichen Rickbaupotenzialen entlang der B 73 im Hamburger Stadtgebiet nach
Verkehrsfreigabe der Bundesautobahn A26 bis zur A7 bzw. bis zur A1, Hamburg,
2023/2024 (unveroffentlichte Untersuchung; Prognosedaten per E-Mail im November
2023 und Marz 2024 Gbermittelt).

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Handbuch fir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS - Teil S Stadtstral3en, Kéln, 2015.

Freie und Hansestadt Hamburg - Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser,
Leitfaden fur Lichtsignalanlagen Version 6.0 - 6. Anderung, Hamburg, Februar 2021.

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen zur
Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veréffentlichungen im Bereich Verkehr
zur Erreichung von Klimaschutzzielen. Klimarelevante Vorgaben, Standards und
Handlungsoptionen ... - E Klima, Kéln, 2022.

05.04.2024

23




Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*

Verkehrsprognose und &ufRere VerkehrserschlieBung g S BI

Anlagen

Anlage 1 Abgrenzung der Teilflachen ...

Anlage 2 Ergebnisse der Verkehrserzeugungsrechnung.......cccccccvvvvveveinennnnn.

Anlage 3 Prognosenullfall 2030/2035 (Gesamtverkehr) Schwerverkehr 2

3,5t zulassiges GesamtgewiCht .........coovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee

Anlage 4 Prognosenullfall 2030/2035 (Tagesverkehr 6 - 22 Uhr)

Schwerverkehr 2 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht) .........................

Anlage 5 Prognosenullfall 2030/2035 (Nachtverkehr 22 - 6 Uhr)

Schwerverkehr 2 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht) .........................

Anlage 6 Prognoseverkehrsstarken (Gesamtverkehr) Schwerverkehr 2

3,5t zulédssiges GesamtgewiCht .........ccovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee

Anlage 7 Differenzenplan Prognoseverkehrsstarken (Planfall — Nullfall)

= KFZI2AN DZW. SVI24N ...

Anlage 8 Prognoseverkehrsstarken (Tagesverkehr 6 - 22 Uhr)

Schwerverkehr 2 2,8 t zuldssiges Gesamtgewicht) ..........cccevvvnnnnn.

Anlage 9 Prognoseverkehrsstarken (Nachtverkehr 22 - 6 Uhr)

Schwerverkehr 2 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht) .........ccccevvvennnn.

Anlage 10Cuxhavener Straf3e (B 73) / Im Fischbeker Heidbrook (West) -

Verkehrstechnische BEWEertuUng .........cooovvvviiiiiiiiieeceeeiiee e

Anlage 11Cuxhavener Straf3e (B 73) / Im Fischbeker Heidbrook (Ost) -

Verkehrstechnische BEWEertung .........coovvvviiiiiiiiiiieeecceiciee e

Anlage 12Legende Bewertungstabellen ............cc.oooooiriiiicee e

05.04.2024

24




Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*
Verkehrsprognose und &ufRere VerkehrserschlieBung

Anlage 1 Abgrenzung der Teilflachen

= SBI1

05.04.2024

25



\L

©
© © © =
12
11
c;‘_’.'a'
8 7
!
5
o '.-?%P-:'-
&
& \

he

1 bis BAB Al)

25.10.2021

1:3445

g &
Roflla W G AR
Fischbeker Reethen - Verkehrsprognose 2030 mit A26 (Planfall

Lage der Teilbereiche im Plangebiet als Grundlage fur die Verkehrserzeugung




s SBI1

1202°0T°9¢ -puels

Ergebnisse der Verkehrserzeugungsrechnung

[3%%) 00g (350} 06£°TT (30) 066'TT =.
(52E) 05z [%zTloecw Lrasl-a [ a4 LOLTL Bwwng
(xsT) OTT [%87) 0207 (87} 0BT T T8 = 026 cEg T %0 %0: 026 T 500 T xor oreT z ozs os ooo'er z M
{xs) ot (35) 00T (ssshotT H € ot Fid ' %05 %52 005 ot 13 T %0t oot z 14 [ 007 8 g
(58] ove (%8l ossT 1%8) 0697 oz ozt ogvy SS8T 23 %ST %05 0UEF oF (243 T 0% 096 z 08T o 0007 2
{1y vz sig 7z (uzdyeysea
aumos 2T sovye) (36s2) fusiiyes
ayn 5519 of zzsg ] +Z 5190} 29 Eird -z T-Z'ol uspuny a8
= ! prtic il B S.Mn...r._ gmmmnt.o_.. .w_suﬂums_ R _hs_ ._M_M.ﬂn e
pun uapuny pLEITE] adyepsag
[aa'z< - mwv-ns) uapuny pesd swyewyw | spsuEEmIW yrz umfngeyiseg | s@yeypsag peid a|Rque yrz/ afam | usidngeyiseg
YT URES-T AYERRNSYEYISLIA vsuyesyy | -sSunneses | J-pungma -siyagan | fadamuzpuny | fefamuspuny | uansyes-zm fadam Adnyeyises |adneyses fw| 3498
— l3ivT) ove (sés) ove 091 005°T [ awwng
- (s 08 %) o2 v z v %05 T 1 %ot 08 oy ooy 07 o'y oz 00T 008 (e 2
- {%s) 08 {%s) 08 T z v %05 T 1 %or %0€ or oow 0T o'r o0z 00T oog (ewn) @
— (s} 0zt 3 £ ] %05 T T %ov %0E o3 oo2 o'z o' 3 05T 00zt (o) ¥
- (g o5z 23 9 4 %57 T [21 %0¥ %ST [143 0007 0t L 03 00T {amps) v 8
&
— (3] o1 (sac) 0z1 El € B %05 T 1 %0T 508 o9 009 07 [ o 0sT 0021 [emi) e x
{yn vz sgzz
amos 2"z Jopqes) [ss05) ?uﬁ_zwﬁmwm RIS S2pu a8yepse [samps / smpun| a8uepsea —— =pum [T — =nps
aynasg o) [yn zz 519 5) {mn vz s19.0) (29z) (=22z) [ fustyes-2p0 7'0) anu sBnys afyeysen |s=nips / Japuni / Rpuny jo8 I
wz<mn 15°E <Ml wesadsul a13nyeydse o mpum N A B
(28 = - 1=auv-ns)
T BEyESEEND : - Jwesas 33am uossatsinzag al |yezueasam uaussiadsEnzag
[31) oze (sz) 090°9 %z oce 2759 B6TT Bumuns
(wz) oF (sz)oce €1 L €2 €T %S %05 %0E %0T %E TLET 0T e 070 [ =4 T
{%2) 0z (ssz) otz ¥ z 2 £ S %05 %% %o %S 965 0T 't et 5T L1 ot
{ssz) o7 (ssz)oEL. 32 3 B9 €T %S %0% %0% %07 %5 L3334 %0T 't 249 s 75 5
(w2 0% (%7) 066 s ot £ €T %5 %0% %0% %0 %5 BI67T 50T L33 976 57 TiE a2
f52) ov [£24]-73 = i 89 £ S %05 %% %o %S (33 0T 't L] 5T e & z
<
{sz) o (ssz)oBE. 24 ] ¥ €7 %S %0E %0E %oV %S LT =0T 31 S sT iz 9 w
(w2 0% (s7) 0B8R fias [ £ €T %5 %0% %0% %0 %5 fatyd 50T L33 678 57 e H
(wz) 0z (saz) ot El € 67 €T %S %05 %0E %0T %E 106 0T e o5z [ T T
fe) 0z (e 0sz. 3 £ L £ %S %08 %0E %o %S v %07 ' 90z 5T =] €
{ssz) 0 (ssz)oBE. 23 9 ws €T %S %0% %0% %07 %5 EOLT %0T F23 ws sz 91z z
fsg) 02 (sa7) 022 El € L €T %S %05 %0E %0T %E 23 0T e =4 [ =3 T
uanyesm | uapyes s | usieszy E - = = = = = - - - - u - A
(yn vz siq 22
SeE (£ 1opqe) (s01) (1=uyomurz {s=ayepin [3am s =
aynasga) [yn zz =19 9) fyn vz 51g 0} (oo2) (zz) | fusLiyes-2p4 T'o) JAIyegpey “qui) ~Jauyomu adam s e I3
3 - s o
wz<mn | s'e<mn wesadsul A { 3uedgny Ao A =p Ewy sauadoraq — 5
(18 < - jmuv-ns) peig (raue -siyensan sejeypsned) | yvzfadam | -sBunuyom Fsuyomury ysyusuyom | uspeyuR (-
YrZ/usnge LN -uauug SlRUERRIWSIYERIRA afam -ayanseg | -uyomus |y Y Jadam ssuyomuiz | jssuyomuia | -uyom /398 uspeyue uyom| 198 FIEND

Verkehrsprognose und &ufRere VerkehrserschlieBung

Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*

Anlage 2

27

05.04.2024



Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*
Verkehrsprognose und &ufRere VerkehrserschlieBung = S BI

Anlage 3

Prognosenullfall 2030/2035 (Gesamtverkehr)
Schwerverkehr = 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht

05.04.2024

28



Piepe

Verkehrsprognose fur den Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 67

© 2024 PTY, FIERE

(Neu-Wulmstorf)

©
S o
o\W\2 S =
) ©
o © °©
>
>
LLB
©
Y; g\ =
© . o O
= 2 ©
v O Q2
2%
©

v
)
Q) o
VoS
Be)
G
> S
© QQ N
S
N O
NS
&
Wulmstorfer
']
Moor
6600
ol o Q)Q 'bfb
o w %)
S| = AON\ S
o g o e
o © ()0 0
S [ ©
6
0 o
Q xﬁb
r&()
9 0
3 0
2°
NoN
22

0067

0067

950
950 560
N0 560 \\ 10700
10 %80 10790
E)D‘O 'LQA‘QQ ‘_200 9200
8 200 9 210
R 10
o0 o0° 8OV 600
W o0 3P 620
qﬁp 3 o0 10
600 20 ©
o o %6000 2
P e
P 0 0
Q ® Q
o0 e
sl
Sy
e
51
=
N
o N W
o O O
=
N
o N W
o O O

006T
P

Neuwiedenthal

1100\ 1190
950 700 700
o0 9500 560 12100 || 12100 1750
9 o
ss0|| ° 00 10100 1030
300 10400 101 11600 11600 13800
10
9300 500 500 |
9300 430 14700
9000 9100 430 850 850 860 920 14400 |[ 14400
mo\\ A\ 10 20 1545 o10| 910 950
690 700 1540 | 1540 1620

14200
960
1630

14200
960
1630

2060
1210
14300

2060
1210
13800

14500
1110
1890

12900
1070
1820

2380
1400
15000

15500
1300
2210

{Hamburg-Hausbruch (31 )
Bostelbek
2350 2350
2380 (A7 ]

1400 1380 1380

15600 15600
15600 St

15500 15500 15500

1300 1260 1260

2210 2150 2150

{ Hamburg-Heimfeld 32))

Streckenbalken
Prognosenulifall

Prognosenulifall (SV > 3,5 t)

Prognosenulifall (SV > 2,8 t)

SBI Beratende Ingenieure fur Bau - Verkehr - Vermessung GmbH

Prognosenulifall 2030/2035 (inkl. A 26 bis A 7)
Gesamtverkehr des Tages in Kfz/24h (= DTVw)

erstellt am: 22.03.2024



Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*
Verkehrsprognose und &ufRere VerkehrserschlieBung = S BI

Anlage 4

Prognosenullfall 2030/2035 (Tagesverkehr 6 - 22 Uhr)
Schwerverkehr = 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht)
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| I ——
Fi1 }| 57| 81| 24 : - = D
— :
F12 | 8 | 31 | 23 t B : D
I :
F13 | 8 | 30 | 22 L - : D
[ Aus : [ ] Aus
At |57 | 81| 24 : E -
pom T r——
AV12 - 8 | 31 | 23 1 ok ;
== p—
AVA3 -] 8 | 30 | 22 1 o !
: ————
Fo |59 7s |20 ; e B D
T T T T | T T T T T T T T T HBS 201 5
EZPWP\GSP\SY
tr| ta| ts fa q m fin ta as C nc Nee | Nws | Nmsss L« LK | Numses>ne tw [QSsV
Zuf | Fotetie | Symbol| 8GR | 1 | o) | 191 | 1 | ikent | ez | -] | Gkem)| s/ | keen)| ki) | (ks | (ke | Gk | om) | el | 1| | g | | PO
2 “l K3 31| 32| 59 | 033 140 3,500 | 1,1 | 2067 | 1742 620 16 0,165 2616 | 5351 | 33,230 - 0,226| 21,254 B
1
3 L’ K3 31| 32| 59035 90 2250 | 1,1 1,935 | 1860 435 1 0,147 1,958 | 4,325 | 27,896 | 45,000 - 0,207| 28,965 B
2 “L K2 29| 30 | 61|0333] 513 12825 | 1,1 | 1,940 | 1856 618 15 4,145( 15,967 [ 22725 | 140441 - 0,830| 51,813 D
2 3 -— K2 29| 30 | 61 |0333| 537 13,425 | 1,1 | 1,85 | 1940 647 16 4,178 16,553 | 23,434 | 144,963 - 0,830| 50914 D
4 I K5 10| 11| 80 | 0122 110 2750 | 1,1 | 1,861 1934 236 6 0,518 3,078 | 6,045 | 37,503 | 60,000 - 0,466| 44,683 C
2 "T K4 31| 32| 59 |03%]( 110 2750 | 1,1 | 1,800 | 2000 431 1 0,195( 2477 | 5139 | 30,834 - 0,255| 30901 B
3
1 "' K4, K6| 39| 40 | 51 | 0444 100 2500 | 1,1 | 2,149 | 1675 744 19 0,086( 1,564 | 3,679 | 22,913 | 24,000 - 0,134 15207 A
4 4 Ki4 12| 13| 78 | 0144 170 4250 | 1,1 | 1,823 | 1975 284 7 0,935( 4,916 | 8666 | 52,672 - 0,599| 47,938 C
4 3 — K1 28| 29 | 62 | 0322| 289 7225 | 1,1 | 1,894 | 1901 613 15 0,534 6,308 | 10,556 | 66,629 - 0471| 27,520 B
2 T K1 28| 29 | 62 |0322| 281 7025 | 1,1 | 1,947 | 1849 596 15 0,534 6,148 | 10,341| 65,210 - 0471| 27610 B
Knotenpunktssummen: 2340 5224
Gewichtete Mittelwerte: 0,565| 38,815
TU=90s T=3600s
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—— SBI1

Anlage 11 Cuxhavener Stral3e (B 73) / Im Fischbeker Heidbrook
(Ost) - Verkehrstechnische Bewertung

Knotenpunktskizze:

Cuxhavener StraRe - West

m Moor

b

KL5 (KfzRad)
1 —_ KI5 (KfzRad)

—_——

- R2 (Rad)
= = — ~ K7 (k)

“““““ K2 (kfz)
K2 (Kfz)

2 =—_Ka(Kke

- —

T

(pey/z) A
pey ) SHEN

Im Fischbeker Heidbrook (Ost)

CuxhaVener StraRe - Ost
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Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*
Verkehrsprognose und &ufRere Verkehrserschlieung

= SBI1

Spitzenstunde friuh:

Signal- Tu=90
g,gppe An Ab o TE O 10 20 30 40 50 60 70 80 QSV| Auslgrad
Kt —e| 40 | 69 | 28 %‘—,Zl_ c | 075
K2 -~—| 40 | 69 | 28 MZI_ B 049
ki7 L5560 7 Dok - D 0,76
Rz | 40| 52 V— 3
K3 ‘J'T. 2 | 32 | 29 _ZZ: ; B 022
Ke |72 86 e IR
K5 | 76 | 82 ° | erZiDM A 0,22
K15 -{-. 2 | 32 | 20 | i B 0,56
kie 1|72 83 i = 049
re I 1 11 —l : D
F7 I a8 | 24 | 28 _2‘1 3 &B-
Fe [ 1| 21 | 20 || E— 3 D
Fg I 1 6 '1_36 ‘
Floo [ | 1| 28 | 27 | — : D
E11 I 1| 25| 24 '1_25
F1i2 | 88 | 19 | 21 |- ! o
E13 I 1| a5 '1_35 :
F14 <] 40 | 64 | 24 - —— D
—————
F16 =—=| 40 | 64 | 24 P = D
T T T T T T T T T T ‘ T T T HBSQD15
EPWPUPISY
2ot patute | symbol| SR | o | i3 | | () | e | ergon| (3 | ke | e | | | e | e | e | omy |t | ota o % | | G |Bemerons
1 “‘I K15 29 [ 30| 610333 100 2500 | 11| 2137 | 1685 561 14 0.122| 1.895 | 4223 | 26,605 - 0178 22.064| B
! 2 L‘ K15 29| 30| 610333 240 6,000 | 1.1 | 1.856 1940 429 n 0,785| 6118 | 10,301 63,722 - 0,559 37.744| C
1 L K17 14 | 15| 76 | 0.167| 210 5250 | 11| 2174 1656 2m 7 2,159 | 7.166 | 11,693 73.666 | 80,000 - 0,758 63.810| D
2 -— K2 28| 29| 62 | 0322 290 7.250 | 1.1 | 1967 1830 589 15 0,585 | 6426 | 10,713 | 70.256 - 0492 28,156| B
z 3 -— K2 28| 29| 62 | 0322 290 7,250 | 1,1 | 1,967 1830 589 15 0,585 | 6,426 | 10,713 | 70,256 - 0492 28,156 B
4 ' K4 13 14| 77 | 0.156 90 2250 | 1.1 | 2138 1684 263 7 0.300| 2306 | 4,874 | 30.209 | 40,000 - 0,342 37,968| C
2 “r K3 29 [ 30| 610333 50 1250 | 11| 1.854 | 1942 439 " 0.072| 1,065 | 2810 [ 17.501 - 011428261 B
’ 1 r" K3.K5| 35| 36 | 55 | 0400 150 3750 | 1.1 | 2142 1681 672 17 0,162 | 2,632 | 5376 | 33,385 | 50,000 - 0,223 18.655| A
4 4 K16 10 11 80 | 0,122 100 2500 | 11| 2,163 1664 203 5 0,580 | 2,915 | 5803 | 36,385 | 45,000 - 0,493 47.196| C
4 3 — K1 28 | 29| 62 | 0322 461 11,525 | 1.1 | 1.879 1916 617 15 2,158 | 12,447 18,414 115,345 - 0,747 39.828| C
2 -TO- K1 28| 29| 62 | 0322 459 11,475 | 1,1 | 1,891 1904 613 15 2,187 | 12,440 18,405 | 115,289 - 0,749 40,104| C
Knotenpunktssummen 2440 5252
Gewichtete Mittelwerte: 0,549 | 36,429
TU=90s T=3600s
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Neugraben-Fischbek 67 ,Fischbeker Reethen*
Verkehrsprognose und &ufRere Verkehrserschlieung

= SBI1

Spitzenstunde spat:

Signal- Tu=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe An | Ab | TF ] ] ] ) ] ] ! Lyl I 1 1 1 1 1 ] ] QSV, Auslgrad
[r—— e
Kt == 19| 47| 27 a — B |__054
E————
K2 -—| 19 | 49 | 29 o ! m Cc 0,81
4 unker—
K17 33 | 49 16 13 : P D 0,72
.i_ r—— ] :
R2 19 | 30 | 10 a L !
e i
ka <kl 70| 11| 30 T : - B [T o3
i A — ——
K4 . 50 | 64 13 ' = o Cc 0,50
D : o
K5 ™ 54 | 61 T ! Ly = A 0,11
K15 ..i.. 70 | 11| 30 —”Z ¥ _ B 046
4 : A ) 039 |
K16 52 | 62 9 : e = C 0,39
Fe || 70| 10| 30 | ; - D
F7 I 67 | 0 | 23 | : 4
F& [0 020l i 7”‘ D
SHEIEIE - i -—
Flo f|70| 7|27 5 ; 7”‘ D
F11 I 0| 1|21 |8 : -
' C——
F12 I 67 | 88 | 21 : . B= D
——— |
F13 [ |70 | 1| 31 b : -
F14 «| 19 | 42 | 23 _1H2 D
F16 =—| 19 | 44 | 25 19 — D
T T T T T T T T | T T T T T T T HBS 201 5
EPVAP\UPSY
ot 5| fa q m fin 1] as C nc Nee | Nms | Nusss L« LK | Nusgs>nk W | Qsv
Zuf] et | Symool] S6R | 1 |t | 1 | 0 | wesermt | ikszrun | 11 | 1s/kem | ikserm | iksezmn | reizrun | ez | ke | e | el | oml |t | * | g | | emeen
1 ‘-i K15 30| 31| 60| 0344 80 2,000 | 1,1 | 2152 1673 575 14 0,080| 1,468 | 3,517 [ 22453 - 0,139| 20,901| B
1
2 L’- K15 | 30| 31| 60 | 0.344| 220 5500 | 11| 1.886 | 1909 477 12 0.511| 5173 | 9.020 | 56718 - 0461| 32467| B
1 t K17 | 16| 17 | 74 | 0,189 230 5750 | 11| 2138 | 1684 318 8 1.776| 7.177 | 11,708 72566 | 80.000 - 0723 54388| D
2 -— K2 29| 30| 610333 520 13,000 | 1,1 | 1,858 1938 645 16 3,373 | 15,225 21,824 135,134 - 0,806| 46,191| C
2
3 - K2 29| 30 | &1 |0333] 520 13,000 | 1.1 | 1.858 | 1938 645 16 3,373| 15.225( 21,824| 135,134 - 0806| 46191| C
4 ' K4 13| 14 | 77 | 0156 130 3250 | 11| 2142 | 1681 262 7 0,590| 3,563 | 6,755 | 41,943 | 40,000 (x) 0496| 42.850| C
2 .% K3 30 | 31| 60 | 0344 60 1,500 | 1.1 | 1,845 1951 466 12 0,083| 1,261 | 3,160 [ 19,529 - 0129| 27,530 B
3
1 r K3.K5| 37| 38| 53 | 0422 &0 2000 | 11| 2149 | 1675 707 18 0.071| 1.285 | 3.202 | 19,942 | 50.000 - 0113| 16149 A
4 J K16 9 10| 81|01 70 1750 | 1,1 | 2225 1618 180 5 0,369 1,995 | 4,384 | 28,277 | 45,000 - 0,389| 44549 C
4 3 — K1 27| 28 | 83 | 0311 317 7925 | 11| 1.8%4 | 1901 591 15 0.711| 7.264 | 11.822| 74620 - 0536 29967| B
2 a0 K1 27| 28 | 83 | 0311 313 7825 | 11| 1913 | 1882 586 15 0.705| 7.170 | 11.699| 73,984 - 0534| 295948| B
Knotenpunktssummen: 2540 5452
Gewichtete Mittelwerte: 0,600| 38,958
TU=90s T=3600s
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
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Anlage 12 Legende Bewertungstabellen
Zuf Zufahrt F
Fsir Nr. Fahrsireifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
t. Abfluss zeit [5]
t: Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mitlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fa Instationaritatsfaktor F
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz
s Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
N Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
Mee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Mus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Mz o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Oberschritten wird [Kiz]
L. Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Musos=ng  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden &
X Auslastungsgrad [
tw Mitlere Wartezeit [s]
Qasyv Qualitats stufe des Verkehrsablaufs [
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