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1 Zusammenfassung

Fir den Geltungsbereich an der Ecke WarburgstraBe / Alsterterrasse / Neue Rabenstrafle in 20354
Hamburg ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Rotherbaum 37 vorgesehen. In
dem Plangebiet soll ein Quartier mit gewerblichen Nutzungen inklusive Tiefgarage entstehen.

Zur Bewertung der einwirkenden Schallimmissionen wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgefihrt, die zu den nachfolgenden Ergebnissen gefiihrt hat.

Verkehrslarm innerhalb des Plangebiets

Beurteilungspegel nach 16. BImSchV:

Beurteilungszeitraum Maximaler Beurteilungspegel Lra Immissionsgrenzwert (MK]
Tag 06h-22h 64 dB(A) 64 dB(A)
Nacht 22h-06h 58 dB(A) 54 dB(A)

Beurteilung:

+ Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Kerngebiete (MK] von 64 dB(A) am Tag und
54 dB(A) in der Nacht werden zum GroBteil eingehalten. Uberschreitungen treten nur nachts an
den larmzugewandten Gebaudefassaden von Haus 1 und 2 auf.

Verkehrslarm auBerhalb des Plangebiets

Erhohung der Beurteilungspegel nach 16. BImSchV:
ALr,Tag/Nacht = 1,2 / 0,9 dB[A]

Beurteilung:

+ Die Grenzwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden an keinem der repra-
sentativ untersuchten Immissionsorte erstmalig erreicht oder Uberschritten. Dariber hinaus
werden die Beurteilungspegel durch die Erhohung des Verkehrsaufkommens um weniger als
3 dB(A) erhoht. Daher ergibt sich keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV.

MaBgeblicher AuBenlarmpegel
Mafigeblicher Aufienlarmpegel nach DIN 4109-2:

MaBgeblicher AuBenlarmpegel L
bis zu 70 dB(A)

Beurteilung:

+ Fir schutzbedirftige Raume im Sinne der DIN 4109-1 sind unter Berticksichtigung der maf3-
geblichen AuBenlarmpegel bauliche Vorkehrungen zur Larmminderung zu treffen. Durch ge-
eignete AuBenbauteile (AuBenwénde, Fenster und Tiren, Rollladenkasten, Lifter und sonstige
Einrichtungen) ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende Schalldamm-
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Maf des Auf3enbauteils eingehalten wird. Die entsprechenden Nachweise sind im Zuge des Bau-
genehmigungsverfahrens zu erbringen.

Gewerbelarm ausgehend vom Plangebiet

Das Plangebiet grenzt im Norden und Osten an ein im Baustufenplan Harvestehude-Rotherbaum [3]
festgesetztes Wohngebiet, dessen Schutzwirdigkeit aufgrund der zulassigen und vorhandenen Nut-
zungen als Allgemeines Wohngebiet beurteilt wird. Siidlich vom Plangebiet befinden sich Birogebaude,
die sich entsprechend der vorliegenden Bebauungspléne [4][5] in einem Kerngebiet (MK] befinden.

Beurteilungspegel nach TA Larm:

Nachbargebaude
Beurteilungszeitraum
Tag 06h-22h
Nacht 22h-06h

Beurteilungszeitraum
Tag 06h-22h
Nacht 22h-06h

Geplante Bebauung:

Beurteilungszeitraum
Tag 06h-22h
Nacht 22h-06h

Beurteilung:

Maximaler Beurteilungspegel Lra
48 dB(A)
33 dB(A)

Maximaler Beurteilungspegel Lra
53 dB(A)
44 dB(A)

Maximaler Beurteilungspegel Lra
58 dB(A)
44 dB(A)

Immissionsrichtwert (WA)
< 55 dB(A)
< 40 dB(A)

Immissionsrichtwert (MK)
< 60 dB(A)
< 45 dB(A)

Immissionsrichtwert (MK]
< 60 dB(A)
< 45 dB(A)

+ Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden im Tag- und Nachtzeitraum durchweg eingehal-
ten. Ebenso werden die zulassigen Spitzenpegel an den reprasentativ untersuchten Immission-

sorten eingehalten.

Hinweis: Bei den durchgefihrten Berechnungen zum Gewerbelarm handelt es sich um eine Priifung
der grundsatzlichen Vertraglichkeit der geplanten Nutzung und die Klarung der Fragestellung, ob im-
missionsschutzrechtliche Konflikte in der Nachbarschaft zu erwarten sind. Sollten sich im weiteren
Planungsverlauf schalltechnisch relevante Abweichungen zu den unter Kapitel 6.3 genannten Ein-
gangsdaten ergeben, sind die Schallimmissionen ggf. erneut zu Uberprufen.
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2 Allgemeine Angaben
2.1 Objektbeschreibung

Fir den Geltungsbereich an der Ecke WarburgstraBe / Alsterterrasse / Neue Rabenstrafle in 20354
Hamburgist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Rotherbaum 37 vorgesehen. Das
Architekturbiiro David Chipperfield Architects Gesellschaft von Architekten mbH plant dort im Auftrag
der HANSAINVEST Real Assets GmbH den Neubau eines Quartiers mit vorrangig gewerblichen Nutzun-
gen sowie einem Gebdaude mit Wohnnutzung inklusive Tiefgaragen. Die geplante Bebauung soll als
Kerngebiet (MK] festgesetzt werden.

Das ca. 1,5 ha groB3e Areal liegt norddstlich des Hamburger Bahnhofes ,,Dammtor” und westlich der
AuBenalster. Das zu untersuchende Plangebiet des Quartiers Neue Rabenstrafle grenzt im Norden und
Osten an ein Allgemeines Wohngebiet (WA) [3] und im Siiden an ein Kerngebiet (MK] [4],[5] an.

12

Abbildung 2-1: Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Rotherbaum 37 (Stand: 26.04.2024) [2]
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Aufgabenstellung

Die HANSAINVEST Real Assets GmbH hat KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH mit der Durchfihrung der
schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan beauftragt. Die vorliegende schalltechnische
Untersuchung beinhaltet folgende Aufgabenstellungen:

+

Ermittlung der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an den Gebaudefassaden der geplanten
Bebauung, Beurteilung nach DIN 18005-1 bzw. 16. BImSchV

Ermittlung der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an den Gebaudefassaden der Nachbar-
bebauung vor und nach Umsetzung des Bauvorhabens, Priifung von wesentlichen Anderungen
gemaf 16. BImSchV

Ermittlung der Beurteilungspegel durch Gewerbelarm ausgehend von der geplanten Bebauung
an den Gebadudefassaden auBlerhalb und innerhalb des Plangebiets, Beurteilung nach TA Larm
Ermittlung der maf3igeblichen AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 an den Gebaudefassaden der ge-
planten Bebauung

Untersuchung und Beurteilung von aktiven und passiven Schallschutzmaf3inahmen; Vorschlage
fur textliche Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
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Untersuchungsgrundlagen

Arbeitsgrundlagen

(1]
(2]
(3]
(4]
(5]
(6]

(7]
(8]

(9]

[10]
[11]
[12]

[13]
[14]

[15]

Vorhaben- und ErschlieBungsplan zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Rotherbaum 37;
David Chipperfield Architects Gesellschaft von Architekten mbH; Stand 31.05.2024

Entwurf zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Rotherbaum 37; Freie und Hansestadt Ham-
burg; Stand 26.04.2024

Baustufenplan der Freien und Hansestadt Hamburg Harvestehude-Rotherbaum; Feststel-
lungsdatum 06.09.1955

Bebauungsplan Rotherbaum 26; Feststellungsdatum 27.02.1990

Bebauungsplan Rotherbaum 35; Feststellungsdatum 09.12.2013

Abschatzung der Verkehrsmengen fiir die Larmuntersuchung ,Neue Rabenstraf3e”, ARGUS
Stadt und Verkehr - Partnerschaft mbB; Stand 10.07.2024

Zugdaten Prognose 2030 fir die Strecken 1240 und 6100; Deutsche Bahn; Stand Marz 2022
TGA-Schallemissionsangaben; Haus 3 - Dachgeschoss; Ingenieurbiro Liebert Versorgungs-
technik GmbH & Co. KG, per Mail ibersendet am 18.04.2023

TGA-Schallemissionsangaben; Ubergreifend - Grundriss Dachaufsicht - Heizung/Kilte; Inge-
nieurbiro Liebert Versorgungstechnik GmbH & Co. KG, Stand 01.02.2023
TGA-Schallemissionsangaben; Ubergreifend - Grundriss 7. Obergeschoss - Liiftung; Ingeni-
eurbiro Liebert Versorgungstechnik GmbH & Co. KG, Stand 01.02.2023

Geo- und Verkehrsportal; Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung der Hansestadt
Hamburg; zuletzt online abgerufen am 11.07.2024

Digitales Gelandemodell DGM1; Stand 2021; Online-Download im Januar 2022

Digitales 3D Stadtmodell LoD1; Stand 2021; Online-Download im Januar 2022

E-Mails vom 21.04.2023, 24.04.2023 und 27.04.2023 mit dem Betreff ,AW: DAM_BX_TOB Ergeb-
nisse | Timeline Zuarbeit Abwagung und Gutachten” von Ingenieurbiiro Liebert Versorgungs-
technik GmbH & Co. KG an KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

E-Mails vom 28.03.2024 bis 10.07.2024 mit dem Betreff ,DAM: Haus 6 Boardinghaus” zwischen
Evers & Partner Stadtplaner PartGmbB, David Chipperfield Architects Gesellschaft von Archi-
tekten mbH und KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

Literatur und Normen

[16]

[17]

[18]

[19]
[20]

Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung; 1. Auflage 2010; herausgegeben von der Be-
horde fur Stadtentwicklung und Umwelt der Freien und Hansestadt Hamburg

BImSchG - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundesimmissionsschutzgesetz) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17.05.2013, zuletzt geandert durch Artikel 2 Absatz 3
des Gesetzes vom 19.10.2022 (BGBL. | S. 1792)

16. BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) vom 12.06.1990, geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
04.11.2020 (BGBL I S. 2334)

DIN 18005-1:2002-07 - Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung
Beiblatt 1 zu DIN 18005-1:1987-05 - Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren:
Schalltechnische Orientierungswerte fir stadtebauliche Planung
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[21]  TALarm - Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm]); 26. August 1998, zuletzt geandert durch Be-
kanntmachung des BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017; herausgegeben
vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

[22]  RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen; Ausgabe 2019; herausgegeben von der
Forschungsgesellschaft fir Straen und Verkehrswesen (FGSV])

[23]  DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau - Mindestanforderungen

[24] DIN 4109-2:2018-01: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen

[25] DIN 1SO 9613-2:1999-10 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Allgemeines
Berechnungsverfahren

[26] VDI 3770:2012-09 - Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen

[27] Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen; Bayerisches Lan-
desamt fir Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage, 2007

[28]  Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen; 2024; Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3; her-
ausgegeben vom Hessischen Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

[29]  Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwagen und beladener Pa-
lette bei LKW in Logistikzentren; vorgestellt auf der DAGA 2017 in Kiel von B.Sc. Martin Heroldt

Sonstiges

[30]  Software zur Schallimmissionsprognose: SoundPLAN, Version 8.2, SoundPLAN GmbH

[F:\21\Bauphysik\2715\td\00_sm\splan\]
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4 Anforderungen an den Schallschutz

Der .Hamburger Leitfaden L&rm in der Bauleitplanung” [16] fasst in seiner 1. Auflage 2010 den aktu-
ellsten Stand der Uberlegungen der Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen zusammen. Darin wer-
den MaBBnahmen zum Umgang mit hoher Gerduschbelastung durch Verkehrs- und Gewerbelarm defi-
niert.

4.1 Verkehrslarm gemaf 16. BImSchV

Zur Beurteilung des Verkehrslarms wird im ,Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung” [16]
auf die Immissionsgrenzwerte der jeweiligen Gebietskategorie der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [18] verwiesen. Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentlichen Anderungen von
StraBBen- und Schienenwegen und ist damit nicht direkt in der Bauleitplanung anwendbar, wird aller-
dings als Orientierungshilfe fur die Beurteilung der zu erwartenden Larmbelastung herangezogen. Die
in der 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte sind der Tabelle 4-1 zu entnehmen.

Tabelle 4-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte

Gebietsnutzung

Tag (06-22 Uhr) Nacht (22-06 Uhr)
1. |Gewerbegebiete (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD),
2. |und Mischgebiete (MI) und Urbane 64 dB(A) 54 dB(A)
Gebiete (MU)

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine
3. |Wohngebiete (WA) und Kleinsied- 59 dB(A) 49 dB(A)
lungsgebiete (WS)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime

und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH | www.kuk.de F:\21\Bauphysik\2715\td\07_is\240719_DAM_STU_06.docx
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4.2 Gewerbelarm gemaf3 TA Larm

Fir die Beurteilung der einwirkenden Schallimmissionen durch Gewerbeldarm werden die Immissions-
richtwerte der jeweiligen Gebietskategorien der TA Larm [21] herangezogen. GemaR TA Lirm ist fur
die Nacht die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel (LNS: lauteste Nachtstunde]
mafgebend.

Tabelle 4-2: Immissionsrichtwerte der TA-Ldrm

Immissionsrichtwerte
Gebietsnutzung

Tag (06-22 Uhr) Nacht (22-06 Uhr)
1. [Industriegebiete (Gl) 70 dB(A)
2. |Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
3. |Urbane Gebiete (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD)
4 lund Mischgebiete (M) 60 dBlA) 45 dB(A
Allgemeine Wohngebiete (WA) und
> Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 dBlA) 40 dBlA)
6. |Reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)
7 Kurgebiete, Krankenhdauser und Pfle- 45 dB(A) 35 dB(A)
geanstalten

Fir Gebietsnutzungen der Tabelle 4-2, Nr. 5 bis 7 sind gemafB TA Larm Zuschlage bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels in den frihen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben, um die erhdhte
Stérwirkung von Gerduschen zu beriicksichtigen. Der Zuschlag betragt 6 dB(A) und ist auf folgende
Teilzeiten zu erheben:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr,

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr,
13.00 bis 15.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr.

Einzelne, kurzzeitige Gerdauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH | www.kuk.de F:\21\Bauphysik\2715\td\07_is\240719_DAM_STU_06.docx
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4.3 Schallschutz im Hochbau gemaf DIN 4109

Fir den Schallschutz gegen AuBBenlarm definiert die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau™ Anforde-
rungen an das resultierende Luftschallddmm-Mal der AuBBenbauteile. Zur Berechnung des erforderli-
chen Schallschutzes der einzubauenden Fenster werden die mafigeblichen AuBBenlarmpegel ermittelt.

Far die Ermittlung der maf3geblichen Au3enlarmpegel werden gemaf DIN 4109-2:2018-01 die folgen-
den Geraduscheinwirkungen auf das Bauvorhaben bericksichtigt:

+ StraBenverkehr
+ Gewerbe- / Industrieanlagen

Der StraBBenverkehr ergibt sich aus den umliegende Bestandsstraen und den neu zu errichtenden
PlanstraBen. Die Berechnung erfolgt gem&B 16. BImSchV [18] auf Grundlage der RLS-19 [22]. Fur die
Schallimmissionen aus Gewerbe- und Industrieanlage wird gemafi DIN 4109-2:2018-01 fur den mali-
geblichen AuBenliarmpegel der nach der TA Larm [21] angegebene Immissionsrichtwert in AbhZngig-
keit der geplanten Gebietsnutzung angesetzt, sofern davon ausgegangen werden kann, dass keine
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte auftreten.

Der mafigebliche Auflenlarmpegel berechnet sich anschlieBend als energetische Summe aus den un-
terschiedlichen Larmquellen, welche auf das Bauvorhaben im Tag- und im Nachtzeitraum einwirken.
GemaR DIN 4109-2:2018-01 ergibt sich der mafBgebliche AuBBenlarmpegel wie folgt:

Tabelle 4-3: Schutz gegen Aullenldrm, Ermittlung Mallgeblicher Aullenldrmpegel

Raumnutzung Anforderung Mafigeblicher

AufBienlarmpegel

| '[\)jlaf:‘rte:i[?stértellungspegel zwischen Tag minus Tagpegel + 3 dB
Schutzbediirftige Raume
im Sinne der DIN 4109 Differenz Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht < 10 dB (nur bei Nutzungen mit erhéhtem Nachtpegel + 13 dB
Schutzbedarf in der Nacht wie bspw. Wohnungen)
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5 Vorgehensweise
5.1 Grundlagen

Schalltechnische Untersuchungen im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Planung oder zur Im-
missionsprognose bei geplanten Infrastrukturmaf3nahmen und Anlagen erfolgen im Allgemeinen auf
der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen.

Die Berechnungen zum Stra3enverkehr werden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en
RLS-19 [22] durchgefiihrt, die Berechnungen des Schienenverkehrs erfolgt nach Schall 03 (Anlage 2
zur 16. BImSchV [18]). Anlagenldrm wird unter Zugrundlegung der DIN IS0 9613-2 [25] berechnet.

5.2 3D Modell

Die Berechnungen zur Schallimmissionsprognose werden mit der Software SoundPLAN, Version 8.2
(SoundPLAN GmbH, Backnang) [30] durchgefiihrt. Dafiir werden aktuelle 3D-Gebdudemodelle [13] und
Digitale Geldndemodelle [11] der Stadt Hamburg herangezogen. Es wird die tats&chlich in der Umge-
bung vorhandene Bebauung modelliert.

Fur die Berechnung wurde ein dreidimensionales Berechnungsmodell erstellt:

L S quﬂ "?
! Tl

je) i o -

P

\\\

Abb/ldung 5-1: Visualisierung des gep/anten C?uart/ers Neue Rabenstralie [Auszug aus SoundPLAN, Version 8.2] [30]

KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH | www.kuk.de F:\21\Bauphysik\2715\td\07_is\240719_DAM_STU_06.docx



W™ KREBS +KIEFER

AZ 20212715 POSITION DAM | Schalltechnische Untersuchung SEITE 15
6 Schallemissionen

Im Folgenden werden die schalltechnisch relevanten Emissionsquellen dargestellt und beschrieben. In
erster Linie sind hier zu nennen:

+ StraBenverkehr
+ Schienenverkehr
+ Gewerbliche Anlagen (Schallquellen innerhalb des Plangebiets im Sinne der TA Larm)

6.1 StraBBenverkehr

Durch die umliegenden Straflen sowie durch die angrenzende Bahnstrecke ist von Verkehrslarm auf
die umliegenden Gebaude auszugehen. Die Schallimmissionen werden als energetische Summe aus
StraBBen- und Schienenverkehr ausgewiesen.

Verkehrszahlen fur die Straf3en Alsterglacis, Mittelweg, Neuer Jungfernstieg, Kennedybriicke und Als-
terufer sowie Straflendeckschichttypen werden dem Geo- und Verkehrsportal vom Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung der Hansestadt Hamburg [11] entnommen. Fiir Verkehrszahlen, bei
denen die Verkehrserhebung im Zeitraum der COVID-19-Pandemie stattgefunden hat, werden die Ver-
kehrszahlen aus dem Zeitraum davor verwendet. Die Umrechnung des Schwerverkehrs in p1 und p2
erfolgt mit Hilfe der Verhaltnisse der jeweiligen StraBenart entsprechend der RLS-19 [22], da keine
detaillierten Angaben vorliegen.

Die beriicksichtigten Eingangsdaten zum StraBBenverkehr auf den Hauptverkehrsstralen sind in Tabelle
6-1 dargestellt.

Tabelle 6-1: Eingangsdaten fir Strallenverkehr - Hauptverkehrsstrallen

Strafie DTV Strafien- v SV-Anteil
[Kfz/24h] oberfliche . p1 p2
Alsterglacis 63.800 50 km/h 2,4 % 3,3%
Mittelweg 11.100 Splittmastix- 50 km/h 26% | 3.4%
asphalt SMAS
Neuer Jungfernstieg 36.600 oder SMAS8 50 km/h 1.7 % 2,3%
Kennedybricke 41.500 50 km/h 1.7 % 2,3%
Alsterufer 3.800 Asih:gtﬁm” 30kmh | 09% | 1.1%

Angaben zum Straflenverkehr im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Straflen Neue Rabenstrafle, Alsterterrasse und Warburgstraf3e werden der Ver-
kehrsprognose der ARGUS Stadt und Verkehr-Partnerschaft mbB [6] entnommen. Die beriicksichtigten
Eingangsdaten kénnen Tabelle 6-2 und Tabelle 6-3 entnommen werden.
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Tabelle 6-2: Fingangsdaten fiir Strallenverkehr — direkt angrenzende Strallen im Prognose-Nullfall

SEITE

16

Strafe DTV Straflen- SV-Anteil
[Kfz/24h] oberfliache p1 p2
Neue Rabenstrafle 1.970 30 km/h 1,3 % 2,9 %
Alsterterrasse West 806 30 km/h 1,7 % 1,9 %
Alsterterrasse Mitte 2.167 Asphaltbeton 30 km/h 1.3 % 2,3%
Alsterterrasse Ost 1.321 <ACT 30 km/h 1,2 % 2,0%
WarburgstraBe Siid 1.471 30 km/h 2,1 % 2,2 %
WarburgstraBe Nord 625 30 km/h 53 % 0,6 %
Sonstiges
Siegfried-Wedells-Platz 332 Pflaster 30 km/h 2,7 % 2,4 %

Tabelle 6-3: Eingangsdaten fir Strallenverkehr — direkt angrenzende Strallen im Prognose-Planfall

Strafle DTV Strafien- SV-Anteil
[Kfz/24h] oberfliche p1 p2
Neue Rabenstrafle 2.355 30 km/h 3,6 % 2,4 %
Alsterterrasse West 806 30 km/h 1,7% | 1.9%
Alsterterrasse Mitte 2.552 Asphaltbeton 30 km/h 3,5% 1,9 %
Alsterterrasse Ost 1.508 <ACTT 30 km/h 2,7% 1,8 %
Warburgstrafle Sud 1.596 30 km/h 3.1 % 2,0%
WarburgstraBe Nord 783 30 km/h 65% | 0,5%
Sonstiges
Siegfried-Wedells-Platz 332 Pflaster 30km/h | 27% | 24%

Die Lage der schalltechnisch relevanten StraBen zum Plangebiet kann dem Ubersichtslageplan in An-
lage A.1 entnommen werden.

6.2 Schienenverkehr

Sudlich vom Bauvorhaben befinden sich in etwa 150 m Entfernung die Schienenstrecken 1240 und 6100,
auf denen Personen- und Guterverkehr stattfindet. Prognosewerte fiir das Jahr 2030 zum Zugverkehr

wurden von der Deutsche Bahn AG im Mérz 2022 [7] zur Verfiigung gestellt.

Folgende Eingangsdaten werden fir den Schienenverkehr in den Berechnungen beriicksichtigt:

Tabelle 6-4: Fingangsdaten fiir Schienenverkehr — Prognose 2030

Strecke Zugart Anz. Tag Anz. Nacht v-max Fz-Kat. 1 Fz-Kat. 2
1240 S-Bahn 517 77 70 km/h 5-75-A12 (2x) -
6100 GZ-E 18 10 70 km/h 7-75-A4 (1) 10-Z5 (10x)
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Strecke Anz. Tag Anz. Nacht v-max Fz-Kat. 1 Fz-Kat. 2
IC-E 34 2 70 km/h 7-75-A4 (1x) 9-7Z5(9x)
IC-E 42 6 70 km/h 7-75-A4 (1X) 9-75 (11x)
ICE 36 6 70 km/h 3-79-A48 (1x) -
ICE TAA 4 70 km/h 1-V1 (2x) 2-V1 (12x)
RB/ RE-E 60 14 70 km/h 5-75-A16 (2x) -
RB/ RE-E 16 8 70 km/h 5-75-A10 (1x) -
RB/ RE-E 18 6 70 km/h 5-Z5-A10 (1x) 5-75-A12 (1x)

Bei zweigleisigen Streckenabschnitten werden die Zugzahlen je zur Halfte auf die Gleise verteilt, wobei
bei ungeraden Zugzahlen der hohere Anteil dem bebauungsnachsten Gleis zugeordnet wird. Weiterhin
werden Pegelkorrekturen fiir Kurvenradien und Briicken entsprechend der Schall 03 (Anlage 2 zu 16.
BImSchV [18]) beriicksichtigt.

Die Lage der schalltechnisch relevanten Schienenstrecken zum Plangebiet kann dem Ubersichtslage-
planin Anlage A.1 entnommen werden.

6.3 Gewerbelarm

Im Quartier Neue Rabenstrafle ist vorrangig eine gewerbliche Nutzung der Bebauung vorgesehen. Als
Schallemissionsquelleninnerhalb des Plangebiets gelten nach aktuellem Stand die Tiefgaragenzufahr-
ten, der Anlieferungsbereich, die haustechnischen Anlagen auf den Dachern sowie gastronomische Au-
Bensitzbereiche. Grundsatzlich sind alle gewerblichen Anlagen innerhalb des Plangebietes geman der
TA Larm [21] auszulegen.

Die Lage der bericksichtigten Schallquellen kann Anlage A.4 entnommen werden.

6.3.1 Tiefgaragenzufahrten

Im Plangebiet sollen Tiefgaragen entstehen, welche Uber die Zufahrten in der Alsterterrasse und War-
burgstraf3e erschlossen werden. Die Stellplatze in den Tiefgaragen erstrecken sich iiber zwei Unterge-
schosse. Dariiber hinaus sind Stellplatze fir Kleintransporter zur Anlieferung vorgesehen.

Die Gerdauschemissionen der Tiefgaragen werden gemaf den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt [27] ermittelt. Die Zufahrten werden unterschiedlich frequen-
tiert. Die jeweilige Anzahl der Pkw-Fahrbewegungen fiir den Tag- und Nachtzeitraum wird entspre-

chend der Untersuchung der Verkehrsplanung [6] angesetzt.

Folgende Bewegungshaufigkeiten je Tiefgaragenzufahrt werden beriicksichtigt:
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Tiefgaragenzufahrt Alsterterrasse:
+ Tag: 38,8 Bewegungen pro Stunde
+ Nacht: 20 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde (LNS) zwischen 5 und 6 Uhr
Tiefgaragenzufahrt Warburgstrafle:
+ Tag: 3,5 Bewegungen pro Stunde
+ Nacht: 1 Bewegung in der lautesten Nachtstunde (LNS) zwischen 5 und 6 Uhr

Da sich die Tiefgaragen unmittelbar an offentlichen Straf3en befinden, sind die Gerauschemissionen
aus der Schallabstrahlung uber die Tiefgaragenoffnungen schalltechnisch maf3igebend. Aus den Fahr-
bewegungen zwischen den offentlichen Stra3en und den Tiefgaragenéffnungen ist aufgrund der gerin-

gen Entfernung kein maf3geblicher Einfluss zu erwarten.

Schallabstrahlung iiber die Tiefgaragenoffnung

Die schalltechnisch relevanten Gerauschemissionen der Schallabstrahlung tber die Tiefgaragenoff-
nung konnen geman der Parkplatzlarmstudie [27] aus folgender Beziehung ermittelt werden. Die Be-
ziehung wurde auf Grundlage von messtechnischen Untersuchungen aufgestellt und bertcksichtigt zu-
satzlich Gerausche die bspw. beim Warten an der Schranke entstehen.

mit:

Lw: flachenbezogener Schallleistungspegel
B: Bezugsgrolie

N: Bewegungshaufigkeit

Es ergibt sich folgender flachenbezogener Schallleistungspegel je Tiefgaragenzufahrt:

Tiefgaragenzufahrt Alsterterrasse:

+ Tag: 38,8 Bewegungen pro Stunde
+ Nacht: 20 Bewegungen in der LNS

Tiefgaragenzufahrt Warburgstraf3e:

+ Tag: 3,5 Bewegungen pro Stunde
+ Nacht: 1 Bewegung in der LNS

Lw.n = 65,9 dB(A)
Lw.n = 63,0 dB(A)
Lw.n = 55,4 dB(A)
Lw.n=50,0 dB(A)

Es wird angenommen, dass die Innenwande der Tiefgaragenzufahrt Alsterterrasse mit schallabsorbie-
renden Materialien (z.B.: Holzwolle-Mehrschichtplatten) ausgefiihrt werden. Dadurch kann die
Schallabstrahlung geman Parkplatzlarmstudie [27] um 2 dB(A) gemindert werden. Diese Minderung
wird zusatzlich zu den oben genannten flachenbezogenen Schallleistungspegeln im Ausbreitungsmo-

dell berticksichtigt.

Der Schallleistungspegel wird als vertikale Flachenschallquelle auf die gesamte Tiefgaragendffnung
pro m? angesetzt. Fir die Richtcharakteristik wird gemaf3 Parkplatzlarmstudie ein Richtwirkungsmaf3

dL(90°) = -8 dB(A] beriicksichtigt.
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Fur einzelne Gerauschspitzen aus dem den Zu- und Abfahrtverkehr wird ein Spitzenpegel mit einem
Wert von Lyyg max = 88 dB(A) angesetzt.

Uberfahren der Regenrinne, Offnen und SchlieBen eines Garagenrolltores

Die Abdeckung der Regenrinne ist larmarm auszubilden (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten) und
das Garagentor dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechend auszufiihren. Somit sind sie
akustisch nicht auffallig und kénnen gemaf Parkplatzlarmstudie [27] unbericksichtigt bleiben.

6.3.2 Anlieferung

Die Anlieferungen mit Lkw erfolgen im Bereich der Alsterterrasse auf der vorgesehenen Flache bei
Haus 2.

Zusatzlich finden Anlieferungen mit Kleintransportern lber die Tiefgarage statt. In der Schallabstrah-
lung der Tiefgaragenoffnung gemaf Kapitel 6.3.1 sind die Fahrbewegungen der Kleintransporter be-
reits berlcksichtigt. Da die Verladetatigkeit im Untergeschoss stattfinden, kdnnen die dadurch entste-
henden Gerauschemissionen vernachlassigt werden.

Es wird davon ausgegangen, dass die Anlieferungen mit Lkw an Werktagen tagstiber und somit zwi-
schen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr stattfinden. Die maf3geblichen Gerauschemissionen werden dabei in drei
schalltechnisch relevante Vorgange unterschieden:

+ Fahrbewegungen
+ Verladetatigkeiten
+ Verladeweg zwischen Verladezone und Anlieferungseingang

Fahrbewegungen

Bei Fahrbewegungen auf der 6ffentlichen Straf3e findet eine Durchmischung mit dem &ffentlichen Ver-
kehr statt. Die daraus resultierenden Emissionen bleiben im Sinne der TA Larm unbertcksichtigt.

Verladetatigkeiten

Fur die Anlieferzone werden taglich folgende Anlieferungen angenommen:
+ 2 Lkw mit jeweils < 10 Entladevorgangen

Larmarme Verladetatigkeiten, wie das Tragen von Waren oder die Verladung mittels Sackkarre, sind
schalltechnisch nicht relevant und werden daher nicht bertcksichtigt.

Der technische Bericht ,,Larmschutz in Hessen, Heft 3" von 2024 [28] gibt fiir Verladetatigkeiten mit
Rollcontainern Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand einen zeitbezogenen mittleren Schallleistungs-
pegel von Lwain = 74,5 dB(A) an. GemaB weiteren Untersuchungen [29] kann der zeitbezogene mittlere
Schallleistungspegel von Verladegerduschen mit Palettenhubwagen mit Lwain = 82,2 dB(A] beriicksich-
tigt werden. Es wird davon ausgegangen, dass die Verladetatigkeiten gleichermaflen mit Palettenhub-
wagen und Rollcontainern stattfinden.
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GemaNR des technischen Berichts ,Larmschutz in Hessen, Heft 3” [28] errechnet sich der Schalleis-
tungspegel fir die Ladevorgange wie folgt:

T,
Lwar = Lwaan +101g(n) —101g (—r) in dB(A)

1h
mit:
Lwar: Schallleistungspegel in dBIA]
Lwain: zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde in dB[A]
n: Anzahl der Ereignisse
Tr: Beurteilungszeit in Stunden

Fur die Beurteilungszeit von 16 Stunden ergeben sich folgende Schallleistungspegel fir die Verladeta-
tigkeiten:

+ Tag: 10 Verladetatigkeiten mit Palettenhubwagen Lwar = 80,2 dB(A)
+ Tag: 10 Verladetatigkeiten mit Rollcontainern Lwar = 72,5 dB(A)

Fur einzelne Gerauschspitzen wahrend der Verladetatigkeiten wird ein Spitzenpegel mit einem Wert
VON Ly a max = 108 dB(A) angesetzt.

Verladeweg zwischen Verladezone und Anlieferungseingang

Fur die Anlieferungen werden zusatzlich die Fahrten der Palettenhubwagen bzw. Rollcontainern zwi-
schen Lieferfahrzeug und Eingang bertcksichtigt. Dabei werden die Fahrten jeweilig beladen und un-
beladen berticksichtigt. Die dabei hervorgerufenen Schallemissionen werden im Sinne einer oberen
Abschatzungin Anlehnung an die Emissionsansatze fir Palettenhubwagen gemaf des technischen Be-
richts .,Larmschutz in Hessen, Heft 3" von 2024 [28] tber folgende Beziehung berticksichtigt:

r

T.
Luaror = Lwar =37+ 101g(M) = 101g (1) in dB(A)

1h
mit:
Lwar,r: langenbezogener Schallleistungspegel inkl. Impulszuschlag in dBA)
Lwar: Schallleistungspegel eines Palettenhubwagens inkl. Impulszuschlag in dBIA)
M: Anzahl der Ereignisse
Tr: Beurteilungszeit in Stunden

Der Schallleistungspegel mit einem Palettenhubwagen auf Pflasteroberflachen betragt unbeladen
Lwar = 95 dB(A) und beladen Lwar = 89 dB(A). Fir die Beurteilungszeit von 16 Stunden ergeben sich fol-
gende langenbezogene Schallleistungspegel fur den jeweiligen Fahrweg:

+ Tag: 20 Fahrten in 16 Stunden (beladen) Lwa.r = 53,0 dB(A)
+ Tag: 20 Fahrten in 16 Stunden (unbeladen) Lwa.r = 59,0 dB(A)

Fir einzelne Gerauschspitzen durch Palettenhubwagen bzw. Rollcontainer auf dem Verladeweg wird
ein Spitzenpegel mit einem Wert von Ly 4 max = 102 dB(A) angesetzt.
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Lkw mit Kiihlaggregat

Es wird angenommen, dass die Anlieferung von Kihlware mittels Kleintransportern Uber die Tiefga-
rage erfolgt. Wahrend der Standzeit zur Entladung wirken daher keine Gerduschemissionen aus den
Kihlaggregaten auf die Umgebung ein.

6.3.3 Haustechnische Anlagen

Die haustechnischen Anlagen werden gemaf der zur Verfiigung gestellten Dachaufsichtsplane
[81,[91,[10] und nachtréglichen Abstimmung mit der TGA-Fachplanung [14] beriicksichtigt. Abweichend
davon werden auf dem Dach von Haus 6 keine Liftungs- und Kaltegerate angesetzt, weil diese geman
Abstimmung mit der Objektplanung nicht benétigt werden [15]. Die dazugehérigen Schallleistungspe-
gel, Betriebszeiten und Anlagenhdhen sind in Tabelle 6-5 aufgefihrt.

Tabelle 6-5: Schalleistungspegel haustechnische Anlagen

Schallleistungspegel

Bezeichnung Schallquelle H;i::hﬁ[.:]K Tag [dB(Al] Nacht
(06-22 Uhr) (22-06 Uhr)

Rickkihler 1 3,7 75 657"
Rickkihler 2 3,7 75 6571
VRF-Rickkihler 1 2,5 81 710
VRF-Rickkiihler 2 2,5 81 710
Anlage RLTO05 23 69,82 69,82
Anlage RLTO06 3,3 70,42 70,42
Schacht FOL RLT01.1 1 1.2 67 67
Schacht FOL RLT01.2 1,2 67 67
Deflektorhaube FOL RLTO03 1.0 63 63
Deflektorhaube FOL RLTO7 1,2 63 63
Deflektorhaube FOL RLTO08 0,5 55 55
Dachventilator ENTOT TG ENTR/ENTL 2,8 913 7013
Dachventilator ENT02 TG ENTR/ENTL 2,8 913 7013
VRF-Rickkihler 2,5 81 710
Schacht FOL RLTO1, RLT02, RLT04 1,2 67 67
Deflektorhaube FOL RLTO03 1.2 63 63
Deflektorhaube FOL RLTO05 ? 1.2 63 63
Deflektorhaube FOL RLTO06 0,5 55 55
AuBenluftansaugung AUL 1,0 60 60
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Schallleistungspegel

Bezeichnung Schallquelle H;i::hﬁ[.:]K Tag [dB(Al] Nacht
(06-22 Uhr)  (22-06 Uhr)

VRF-Riickkiihler 2,5 81 710
Gerat RLT Biiro 1 3,0 70 70
Gerat RLT Biiro 2 3,0 70 70
Gerat RLT Kiiche 3,0 70 70
AUL RLT Biiro 1 1.0 60 60
AUL RLT Biiro 2 1.0 60 60
FOL RLT Biiro 1 1.0 70 70
FOL RLT Biiro 2 1.0 70 70
Deflektorhaube FOL Kiiche 3 1,0 70 70
Deflektorhaube FOL Miill 1.0 65 65
Deflektorhaube FOL Gastro+NR UG 1,0 70 70
Deflektorhaube FOL TG ENTL/ENTR 2,7 73 73
Schacht FOL 1,0 67 67
Deflektorhaube FOL RLT02 16 63 63
Deflektorhaube FOL RLT05 1,2 63 63
Deflektorhaube FOL RLT06 0,5 55 55
AuBenluftansaugung AUL 1,0 60 60
Ruckkiihler 1 3,7 75 651
Ruckkiihler 2 3,7 75 651
Rickkihler 3 3,7 75 651
VRF-Riickkiihler A 2,5 81 710
Schacht FOL RLT01, RLT02 1,0 70 651
Schacht FOL RLT03, RLTO04, RLT05 1,0 70 651
AuBenluftansaugung AUL 1,0 60 60
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Schallleistungspegel
Héhe ii. OK [dB(A]]
Dach [m] Tag Nacht
(06-22 Uhr) (22-06 Uhr)

U Entsprechend der Abstimmungen mit der TGA-Fachplanung erfolgt der Betrieb dieser Gerate im Nachtzeit-
raum mit reduzierter Betriebslast. Die Einhaltung der Schallleistungspegel ist im Nachtzeitraum auf den ge-
nannten Schallleistungspegel zu begrenzen.

Bezeichnung Schallquelle

2 Der angegebene Schallleistungspegel fiir die RLT-Anlage ergibt sich aus der energetischen Addition der un-
terschiedlichen Schallleistungspegel fiir die Komponenten AUL, ZUL, ABL, FOL und Gerat.

3 Nach Riicksprache mit der TGA-Fachplanung werden die Dachventilatoren fiir die Tiefgarage nur zur Entrau-
chung, zur Entliiftung bei Uberschreitung der Messwerte oder zur Wartung betrieben. Ein Regelbetrieb zur
Beliiftung der Tiefgarage ist nicht vorgesehen. Zur Beriicksichtigung des ungiinstigsten Falls wird der ange-
gebene Schallleistungspegel tagsiiber in Zeiten mit erhéhtem Verkehrsaufkommen gemaB Verkehrsprognose
[6] (6-9 Uhr, 12-14 Uhr und 16-17 Uhr) sowie im Nachtzeitraum in der lautesten Nachtstunde angesetzt.

Die genannten Schallleistungspegel der technischen Gerate sind nach Mdglichkeit zu unterschreiten.
Die Entstehung von tonhaltigen Gerduschen ist dem Stand der Technik nach zu vermeiden.

Auf den Dachflachen der Geb&dude sind dariber hinaus RDA Abluftventilatoren vorgesehen, die nurim
Notfall betrieben werden. Die Betrachtung von Notfall-Situationen fallt nicht unter den Anwendungs-
bereich der TA Larm, daher bleiben diese Gerate im Rahmen dieser Untersuchung unberiicksichtigt.

Sollten im weiteren Planungsverlauf weitere Gerdte hinzukommen, sich die Lage der Gerate, die
Schallleistungspegel und / oder die Betriebszeiten einzelner Gerate dndern, sind die Schallimmissio-
nen auf die relevanten Immissionsorte ggf. erneut zu Gberprifen.

6.3.4 Gastronomische Aullensitzbereiche

Im Erdgeschoss von Haus 1 und Haus 3 sind gastronomische Flachen vorgesehen. Die dazugehorigen
AuBensitzbereiche sind nérdlich von Haus 1 (36 Sitzplatze), dstlich von Haus 3 (72 Sitzplatze) und west-
lich von Haus 3 (40 Sitzplatze) geplant. Da die Gastronomie vorrangig von den Mitarbeitern der Biiros
genutzt wird, kann davon ausgegangen werden, dass die Au3ensitzbereiche tagsiber zu birotypischen
Zeiten genutzt werden. Fiur die Nutzungszeiten der AuBBensitzbereiche werden folgende Zeitrdume an-
genommen:

+ Nutzung Vormittag: 07:30 - 10:00 Uhr Nutzungszeit 2,5 Stunden
+ Nutzung Mittag: 11:00 - 14:00 Uhr Nutzungszeit 3,0 Stunden
+ Nutzung Nachmittag: 15:30 - 18:00 Uhr Nutzungszeit 2,5 Stunden

Daraus ergibt sich eine Nutzungszeit von insgesamt 8 Stunden am Tag.

Als mafigebliche Emissionsquellen fir die AuBBensitzbereiche gelten die Kommunikationsgerausche.
Der Schallleistungspegel fiir die Gerduschemissionen kénnen in Anlehnung an die VDI 3770 [26] aus
folgender Beziehung ermittelt werden:
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L L +10 *1g(n) + 10 1( a )+K' dB(A)
= * n * mn
mit:
Lwa,in: Schallleistungspegel je Stunde der Nutzungszeit
n: Anzahl der Sitzplatze
k: prozentualer Anteil sich dulfernder Personen auf der betrachteten Grundflache
A: Korrekturfaktor fir Impuls- und Informationshaltigkeit

Gemaf VDI 3770 wird als Kommunikationsgerdusch ein Schallleistungspegel von 65 dB(A] fiir normale
Sprechweise pro Person angesetzt. Im Rahmen der Untersuchung wird im Sinne der oberen Abschat-
zung fur die gesamte Nutzungszeit eine Auslastung zu 100 % angenommen, bei der 50 % der Personen
gleichzeitig sprechen.

Der Korrekturfaktor fir die Impuls- und Informationshaltigkeit kann gemaf VDI 3770 fir Freisitzfla-
chen wie folgt ermittelt werden:

K; = 9,5dB — 4,5lg(n) in dB(A)

mit:
Ki: Korrekturfaktor fir Impuls- und Informationshaltigkeit
n: Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Es ergeben sich folgende Schallleistungspegel fiir die AuBensitzbereiche:

+ Nordlich von Haus 1 (Innenhof): 36 Sitzplatze Lwain = 81,4 dB(A)
+ Ostlich von Haus 3 (WarburgstraBe): 72 Sitzplatze Lwa,n = 83,1 dB(A)
+ Westlich von Haus 3 (Innenhof): 40 Sitzplatze Lwain = 81,7 dB(A)

Der Schallleistungspegel wird als Flachenschallquelle auf den AuBensitzbereich in einer Hohe von
1,2 m angesetzt.

Als kurzzeitige Gerauschspitze wird ein Spitzenpegel von Ly max = 86 dB(A4) (normales Rufen) be-
rucksichtigt.
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7 Schallimmissionen und Beurteilung
7.1 Verkehrslarm

7.1.1 Innerhalb des Plangebietes

In Anlage A.2 sind die durch Straflen- und Schienenverkehr hervorgerufenen Schallimmissionen an den
Gebadudefassaden der geplanten Bebauung fir die Verkehrsfiihrung im Prognose-Planfall mittels Pe-
geltabellen dargestellt. Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [18] sind in Rot
gekennzeichnet. Es wurden folgende maximale Beurteilungspegel fir die unterschiedlichen Gebaude
berechnet:

Tabelle 7-1: Schallimmissionen aus Strallen- und Schienenverkehr an den Fassaden des Bauvorhabens

Beurteilungspegel Lra

Immissionsgrenzwert IGW

Bauvorhaben
Tag (06-22 Uhr)  Nacht (22-06 Uhr)  Tag (06-22 Uhr)  Nacht (22-06 Uhr)
Haus 1 bis zu 64 dB(A) bis zu 58 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
Haus 2 bis zu 64 dB(A) bis zu 57 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
Haus 3 bis zu 61 dB(A) bis zu 54 dBI(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
Haus 4 bis zu 61 dB(A) bis zu 53 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
Haus 5 bis zu 63 dB(A) bis zu 54 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
Haus 6 bis zu 55 dB(A) bis zu 48 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

Wie Tabelle 7-1 entnommen werden kann, werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Kerngebiete (MK) im Tagzeitraum (06-22 Uhr) durchweg eingehalten. Die héchsten Beurteilungspegel
werden an den zur Neue Rabenstrafle und Alsterterrasse zugewandten Gebdudefassaden erreicht.

Im Nachtzeitraum (22-06 Uhr]) werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Kerngebiete
(MK) an den Gebiudefassaden von Haus 1 und 2 teilweise iiberschritten. Diese Uberschreitungen treten
an der West- und Siidfassade von Haus 1 sowie an der Westfassade von Haus 2 auf. Es werden Beur-
teilungspegel von bis zu 58 dB(A] erreicht. An allen weiteren Hausern werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV eingehalten.

In dem Plangebiet sind nach aktuellem Stand vorrangig gewerbliche Nutzungen vorgesehen, bei denen
kein erhohter nachtlicher Schutzbedarf besteht. Eine Ausnahme bilden das Haus 5 in der Warburg-
strafle, in dem Wohnnutzungen geplant werden, und das Haus 6, in dem Wohnnutzungen oder ein Be-
herbergungsgewerbe vorgesehen sind. In Kerngebieten sind gemaB § 7 BauNVO grundsatzlich auch
Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fir Betriebsinhaber und Betriebsleiter,
sonstige Wohnungen nach Maf3gabe von Festsetzungen des Bebauungsplans und ausnahmsweise auch
Wohnungen die nicht unter die genannten fallen zulassig.
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Die Grenzwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht, die zur Beurteilung einer potenziellen

Gesundheitsgefahrdung bei einem dauerhaften Wohnaufenthalt herangezogen werden, sind an allen
reprasentativ untersuchten Immissionsorten unterschritten.
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7.1.2 AuBlerhalb des Plangebiets

Die Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV gilt ausschlieBlich fir die Immissionen eines
Verkehrsweges, der neu gebaut oder wesentlich geandert wird. Um dennoch eine Aussage zur Beur-
teilung der Pegelanderung durch das Planvorhaben treffen zu konnen, wird die 16. BImSchV als Beur-
teilungsgrundlage nachfolgend in Anlehnung herangezogen. Da die 16. BImSchV fir diesen Fall formal
nicht anzuwenden ist, entsteht bei auftretenden Uberschreitungen kein Rechtsanspruch auf schall-
schutztechnische Maf3nahmen.

Es werden die Immissionen des Prognose-Nullfalls mit der aktuell vorhandenen Bebauung und des
Prognose-Planfalls mit der geplanten Bebauung ermittelt und anschlieend verglichen. Hierdurch ist
eine konkrete Aussage maglich, wie hoch die zu erwartende Erhohung der Schallimmissionen aus Ver-
kehrslarm an den Nachbargebauden infolge des Neubaus ist.

Prognose-Nullfall

Bei der Betrachtung des Prognose-Nullfalls wird die aktuell vorhandene Bebauung im Geltungsbereich
des Bebauungsplans sowie das prognostizierte Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall bericksich-
tigt. Die Lage der mafigeblichen Immissionsorte an der Nachbarbebauung sind in Anlage A.1 darge-
stellt und die Ergebnisse tabellarisch in Anlage A.3 in der Spalte ,.Lr, Nullfall” aufgefihrt.

Prognose-Planfall

Bei der Betrachtung des Prognose-Planfalls wird die kiinftige Bebauung im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans sowie das prognostizierte Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall (inkl. Zusatzver-
kehrs durch das Bauvorhaben) beriicksichtigt. Die Lage der mafBgeblichen Immissionsorte an der
Nachbarbebauung sind in Anlage A.1 dargestellt und die Ergebnisse tabellarisch in Anlage A.3 in der
Spalte ,.Lr, Planfall” aufgefiihrt.

Beurteilung

Im Prognose-Planfall ergeben sich infolge des Gesamtverkehrs Beurteilungspegel von bis zu
LrTaginacht = 63 / 54 dB(A), an den Fassaden der Nachbarbebauung. Im Vergleich von Planfall zu Nullfall
ergeben sich maximale Erhéhungen der Beurteilungspegel von bis zu ALrtaginache = 1,2 / 0,9 dB(A].

Die Grenzwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden an keinem der reprasentativ
untersuchten Immissionsorten erstmalig erreicht oder Uberschritten. Dariiber hinaus werden die Be-

urteilungspegel durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens um weniger als 3 dB(A] erhoht.

Durch die kiinftige Bebauung und den Zusatzverkehr durch das Bauvorhaben ergibt sich keine wesent-
liche Anderung im Sinne der 16. BImSchV.
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7.2 Gewerbelarm

In Anlage A.4 sind die von der Tiefgarage, der Anlieferung, der haustechnischen Anlagen und der gast-
ronomischen Aullensitzbereiche innerhalb des Plangebiets zu erwartenden Schallimmissionen an den
Gebadudefassaden der geplanten Bebauung und an den Gebdudefassaden der Nachbargebadude darge-
stellt.

Das Plangebiet grenzt im Norden und Osten an ein im Baustufenplan Harvestehude-Rotherbaum [3]
festgesetztes Wohngebiet, dessen Schutzwiirdigkeit aufgrund der zuldssigen und vorhandenen Nut-
zungen als Allgemeines Wohngebiet beurteilt wird. Stidlich vom Plangebiet befinden sich Birogebaude,
die sich entsprechend der vorliegenden Bebauungspline [4][5] in einem Kerngebiet (MK) befinden.

Die durch den Gewerbeldarm entstehenden Beurteilungspegel sind in Tabelle 7-2 fir die Immissions-
punkte an den Gebdudefassaden der Nachbargeb&dude und in Tabelle 7-3 fir die Immissionspunkte an
den Gebdudefassaden der geplanten Bebauung dargestellt.

Tabelle 7-2: Schallimmissionen aus Tiefgarage, Anlieferungen, haustechnischen Anlagen und gastronomischen Aullensitz-
bereichen an den Fassaden der Nachbargebiude

Immissionsrichtwert IRW

Nacht (22-06 Uhr)

Beurteilungspegel Lra

Nachbargebaude
Nacht (22-06 Uhr)  Tag (06-22 Uhr)

Tag (06-22 Uhr)

Alsterterrasse 2 (MK) bis zu 53 dB(A) bis zu 39 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Alsterterrasse 5 (MK) bis zu 45 dB(A) bis zu 31 dB(A) 60 dB(A) 45 dBI(A)
Alsterterrasse 10 (WA) bis zu 47 dB(A) bis zu 32 dB(A) 55 dBI(A) 40 dB(A)
Neue Rabenstrafie 3 (WA) bis zu 44 dB(A) bis zu 33 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
Neue Rabenstrafie 13 (WA)| bis zu 44 dB(A) bis zu 26 dB(A) 55 dB(A) 40 dBI(A)
Nﬁ;’f(gii?f;:éffféil/ bis zu51dB(A) | bis zu 44 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
WarburgstrafBe 8 (WA) bis zu 48 dB(A) bis zu 31 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
Warburgstrafe 12 (WA) bis zu 48 dB(A) bis zu 33 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
WarburgstraBe 16 (WA) bis zu 47 dB(A) bis zu 32 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
Warburgstrafe 26 (WA) bis zu 38 dB(A) bis zu 26 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
WarburgstraBe 28 (WA) bis zu 38 dB(A) bis zu 27 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
WarburgstraBe 30b (WA) bis zu 38 dB(A) bis zu 30 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
Warburgstrafe 35 (WA) bis zu 43 dB(A) bis zu 32 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte fir ,Kerngebiete (MK])" bzw. ,Allgemeine Wohngebiete (WA)" der TA Larm
werden im Tag- und Nachtzeit auBerhalb des Plangebietes eingehalten. Ebenso werden die zuldssigen
Spitzenpegel an den reprasentativ untersuchten Immissionsorten eingehalten.
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Tabelle 7-3: Schallimmissionen aus Tiefgarage, Anlieferungen, haustechnischen Anlagen und gastronomischen Aullensitz-
bereichen an den Fassaden des Bauvorhabens

Beurteilungspegel Lra Immissionsrichtwert IRW
Bauvorhaben
Tag (06-22 Uhr)  Nacht (22-06 Uhr)  Tag (06-22 Uhr)  Nacht (22-06 Uhr)
Haus 1 bis zu 57 dB(A) bis zu 43 dB(A) 60 dB(A) 45 dBI(A)
Haus 2 bis zu 55 dB(A) bis zu 44 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Haus 3 bis zu 58 dB(A) bis zu 41 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Haus 4 bis zu 49 dB(A) bis zu 41 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Haus 5 bis zu 43 dB(A) bis zu 35 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Haus 6 bis zu 49 dB(A) bis zu 39 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte fur ,Kerngebiete (MK]” der TA Larm werden im Tag- und Nachtzeit im ge-
samten Plangebiet eingehalten. Ebenso werden die zulassigen Spitzenpegel an den reprasentativ un-
tersuchten Immissionsorten eingehalten.

Im Vergleich zur aktuell vorhandenen Bebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans andert sich
die Schutzbedirftigkeit der geplanten Bebauung nicht. Dementsprechend ist keine detaillierte Unter-
suchung des Gewerbelarms notwendig, der ggf. von auf3lerhalb auf das Plangebiet einwirkt.

Hinweis

Bei den durchgefihrten Berechnungen handelt es sich um eine Prifung der grundsatzlichen Vertrag-
lichkeit der geplanten Nutzung und die Klarung der Fragestellung, ob immissionsschutzrechtliche Kon-
flikte in der Nachbarschaft zu erwarten sind. Sollten sich im weiteren Planungsverlauf schalltechnisch
relevante Abweichungen zu den unter Kapitel 6.3 genannten Eingangsdaten ergeben, sind die Schal-
limmissionen ggf. erneut zu Gberpriifen.
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7.3 MafBligeblicher AuBBenlarmpegel nach DIN 4109

In Anlage A.5 sind die maf3geblichen AuBenlarmpegel geschossweise an den Gebaudefassaden der ge-
planten Bebauung jeweils fir den Tag und die Nacht dargestellt.

Neben den unter Kapitel 6.1 und 6.2 aufgefiihrten Eingangsdaten zum Stra3en- und Schienenverkehr
wurde der Gewerbelarm gemal DIN 4109-2:2018-01 pauschal mit dem Tag-Immissionsrichtwert der

TA Larm fir ,Kerngebiete (MK]” beriicksichtigt.

Die hochsten maf3geblichen AuBBenlarmpegel an den Fassaden des Bauvorhabens sind nachfolgend fir
die jeweiligen Gebdude zusammengefasst:

Tabelle 7-4: Schutz gegen Aullenlarm, Mallgebliche Aullenldrmpegel an den Fassaden des Bauvorhabens

Maligeblicher Aufienlarmpegel

Tag Nacht
1. Haus 1 bis zu 68 dB(A) bis zu 70 dB(A)
2. Haus 2 bis zu 68 dB(A) bis zu 70 dB(A)
3. Haus 3 bis zu 67 dB(A) bis zu 68 dB(A)
4. Haus 4 bis zu 67 dB(A) bis zu 68 dB(A)
5. Haus 5 bis zu 68 dB(A) bis zu 69 dB(A)
6. Haus 6 bis zu 64 dB(A) bis zu 65 dB(A)

Die Schalldamm-Mafe der AuBBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen sind unter Beriicksichtigung
der unterschiedlichen Raumarten gemafl der aktuell giiltigen Fassung der DIN 4109-1 zu ermitteln und
die Anforderungen an die Luftschalldammung von allen AuBBenbauteilen (Dacher, Wande, Fenster, Ti-
ren, etc.) einzuhalten.
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8 Vorschlage zu Begriindungen und textlichen Festsetzungen

im Bebauungsplan

Nachfolgend werden die Untersuchungsergebnisse aus Kapitel 7 zusammengefasst und - sofern er-
forderlich - SchallschutzmafB3nahmen zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in
Form von Vorschlagen fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan erarbeitet.

Verkehrslarm

An den Gebaudefassaden der geplanten Bebauung kommt es aufgrund der zentralen Lage in Hamburg
zu Verkehrslarmbelastungen, die sich hauptsachlich aus dem siidwestlichen Kreuzungsbereich, den
direkt angrenzenden ErschlieBungsstraien und den Schienenstrecken im Bereich des Bahnhofs
Dammtor ergeben.

Fir die Beurteilung wird gemaf ,Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung” die Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV herangezogen. Fiir Kerngebiete werden darin Immissionsgrenzwerte
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht definiert.

In dem Plangebiet sollen vorrangig Gebaude fiir gewerbliche Nutzungen entstehen. Gemaf} ,Hambur-
ger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung” ist damit das ausschliefiliche Abstellen auf den Tagpegel
vor dem Hintergrund der Ublichen Arbeitszeiten gerechtfertigt. Es werden Beurteilungspegel von bis
zu 64 dB(A) am Tag an den Gebaudefassaden der geplanten Bebauung erreicht. Der Immissionsgrenz-
wert der 16. BImSchV fiir Kerngebiete von 64 dB(A) am Tag wird im gesamten Plangebiet eingehalten.

Fir das Haus 5 in der Warburgstraf3e sind gemaf aktueller Planung Wohnnutzungen vorgesehen und
in Haus 6 sollen Wohnnutzungen oder ein Beherbergungsgewerbe ermoglicht werden. Grundsatzlich
sind in Kerngebieten gemaf3 § 7 BauNVO auch Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen
sowie flir Betriebsinhaber und Betriebsleiter, sonstige Wohnungen nach Maf3igabe von Festsetzungen
des Bebauungsplans und ausnahmsweise auch Wohnungen die nicht unter die genannten fallen zulas-
sig. Fir diesen Fall ist das ausschlieBliche Abstellen auf den Tagpegel nicht ausreichend. Es werden
Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A) in der Nacht an den Geb&udefassaden der geplanten Bebauung
erreicht. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Kerngebiete von 54 dB(A) in der Nacht wird an
Haus 1 und 2 zum Teil Uberschritten. Die hochsten Larmbelastungen ergeben sich an Gebaudefassaden
zur Neue Rabenstraf3e. An den larmabgewandten Gebaudefassaden innerhalb des Plangebiets werden
deutlich geringere Beurteilungspegel erreicht. Lediglich an der Siidfassade von Haus 1 werden Beur-
teilungspegel von 57 dB(A) in der Nacht erreicht und es kommt somit zu Uberschreitungen des Grenz-
wertes in der Nacht.

Die Grenzwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht, die zur Beurteilung einer potenziellen
Gesundheitsgefahrdung bei einem dauerhaften Wohnaufenthalt herangezogen werden, werden im ge-
samten Plangebiet unterschritten.

Aufgrund der nachtlichen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte gemaB 16. BImSchV sind be-
sondere Regelungen fir den Schutz maoglicher Wohnungen erforderlich. Wohn- und insbesondere
Schlafraume sind durch geeignete Grundrissgestaltung den weniger belasteten Gebaudeseiten zuzu-
ordnen. Zur Aufnahme in den Bebauungsplan wird folgende Formulierung empfohlen:
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1. Fir Gebaude im Kerngebiet, in denen an einer Gebdudeseite die Immissionsgrenzwerte der 716.
BImSchV fiir Kerngebiete von 54 dB[A) nachts iberschritten werden und die iber eine ldrmab-
gewandte Gebdudeseite verfigen, an denen die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden,
gilt: Durch die Anordnung der Baukorper oder durch geeignete Grundrissgestaltung sind die
Wohn- und Schlafraume der larmabgewandten Gebdudeseite zuzuordnen. Sofern eine Anord-
nung aller Wohn- und Schlafraume einer Wohnung an den larmabgewandten Gebaudeseiten
nicht méglich ist, sind vorrangig die Schlafrdume den larmabgewandten Gebaudeseiten zuzu-
ordnen. Fir die Rdume an den ldrmzugewandten Gebdudeseiten muss ein ausreichender
Schallschutz durch bauliche Malinahmen an Aul3entiren, Fenstern, Aullenwanden und Dachern
der Gebdude geschaffen werden. Wohn-/ Schlafrdume in Ein-Zimmerwohnungen und Kinder-
zimmer sind wie Schlafraume zu beurteilen.

An den Nachbargebduden kommt es infolge der zusatzlichen Verkehrsbelastung und der im Vergleich
zur Bestandsbebauung hoheren Gebaude zu Erhohungen der Verkehrslarmbelastung von bis zu
1,2 dB(A) am Tag und 0,9 dB(A) in der Nacht. Eine Beurteilung dieser Pegelerhohung kann in Anlehnung
an die Priifung auf wesentliche Anderungen gemaB der 16. BImSchV erfolgen. Durch die kiinftige Be-
bauung und den Zusatzverkehr durch das Bauvorhaben ergibt sich keine wesentliche Anderung im
Sinne der 16. BImSchV.

Gewerbeldarm

Im Vergleich zur aktuell vorhandenen Bebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans andert sich
die Schutzbedirftigkeit der geplanten Bebauung nicht. Dementsprechend sind durch Gewerbelarm, der
von auBerhalb auf das Plangebiet ggf. einwirkt, keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA Larm fir Kerngebiete von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht zu erwarten.

Auf Grundlage der aktuell vorliegenden Planung wurde die grundsatzliche Vertraglichkeit der geplan-
ten Nutzung untersucht und geprift, ob immissionsschutzrechtliche Konflikte in der Nachbarschaft zu
erwarten sind. Nordlich und ostlich grenzen Wohnbebauungen an das Plangebiet, die einem Allgemei-
nen Wohngebiet zuzuordnen sind. Sudlich vom Plangebiet befinden sich Birogebaude, die sich in einem
Kerngebiet befinden. An allen reprasentativ untersuchten Immissionsorten werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm sowie das Spitzenpegelkriterium eingehalten.
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Quartier Neue Rabenstralie

Schallimissionstabelle: Beurteilungspegel aul3erhalb des

Plangebiets vor und nach Umsetzung des Bauvorhabens W™ KREBS +KIEFER
Prifung auf wesentliche Anderung, beurteilt geméaR 16. BImSchV

Spalte Beschreibung
Fass untersuchte Geb&udefassade
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall
Lr, Planfall Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
dLr, Nullfall - Planfall | Erhthung des Beurteilungspegels durch Umsetzung des Bauvorhabens
Wesentl. Wesentliche Anderung gemaR den Definitionen der 16. BImSchV
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Quartier Neue Rabenstralie
Schallimissionstabelle: Beurteilungspegel aul3erhalb des
Plangebiets vor und nach Umsetzung des Bauvorhabens W™ KREBS +KIEFER
Priafung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaf 16. BImSchV
Fass | Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Nulifall - Planfall Wesentl.
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 1- Alsterterrasse 2
N EG 60,8 52,1 61,4 52,6 0,6 0,5 nein
1.0G 60,5 51,9 61,1 52,3 0,6 0,4 nein
2.0G 60,0 51,5 60,6 51,9 0,6 0,4 nein
3.0G 59,6 51,1 60,1 51,5 0,5 0,4 nein
4.0G 59,2 50,9 59,7 51,3 0,5 0,4 nein
5.0G 59,0 50,8 59,5 51,3 0,5 0,5 nein
IP 2 - Alsterterrasse 5
o) EG 59,3 50,5 60,1 51,1 0,8 0,6 nein
1.0G 59,1 50,3 59,9 50,9 0,8 0,6 nein
2.0G 58,7 49,8 59,4 50,5 0,7 0,7 nein
3.0G 58,1 49.4 58,9 50,0 0,8 0,6 nein
4.0G 57,6 49,0 58,4 49,7 0,8 0,7 nein
5.0G 57,5 49,0 58,2 49,7 0,7 0,7 nein
IP 3 - Alsterterrasse 10
SwW EG 60,3 52,2 60,9 52,6 0,6 0,4 nein
1.0G 60,2 52,2 60,8 52,6 0,6 0,4 nein
2.0G 60,0 52,1 60,6 52,5 0,6 0,4 nein
3.0G 59,8 52,0 60,4 52,4 0,6 0,4 nein
4.0G 59,7 52,1 60,2 52,4 0,5 0,3 nein
5.0G 59,7 52,2 60,2 52,5 0,5 0,3 nein
6.0G 59,8 52,5 60,2 52,7 0,4 0,2 nein
IP 4 - Neue RabenstralRe 25/ Alsterterrasse 1
N EG 60,5 51,8 61,0 52,2 0,5 0,4 nein
1.0G 60,5 51,9 61,0 52,2 0,5 0,3 nein
2.0G 60,1 51,6 60,6 51,9 0,5 0,3 nein
3.0G 59,7 51,3 60,1 51,5 0,4 0,2 nein
4.0G 59,4 51,1 59,8 51,3 0,4 0,2 nein
5.0G 59,2 50,9 59,6 51,2 0,4 0,3 nein
6.0G 59,2 51,2 59,5 51,3 0,3 0,1 nein
IP5- Neue RabenstralRe 25
N EG 61,2 52,9 61,8 53,3 0,6 0,4 nein
1.0G 61,0 52,7 61,5 53,2 0,5 0,5 nein
2.0G 60,6 52,5 61,1 52,9 0,5 0,4 nein
3.0G 60,3 52,2 60,7 52,6 0,4 0,4 nein
4.0G 59,9 52,0 60,4 52,5 0,5 0,5 nein
5.0G 59,8 52,0 60,2 52,5 0,4 0,5 nein
6.0G 59,9 52,3 60,2 52,7 0,3 0,4 nein
IP 6 - Warburgstral3e 8
w EG 57,7 50,2 58,4 50,6 0,7 0,4 nein
1.0G 57,9 50,3 58,6 50,7 0,7 0,4 nein
2.0G 58,0 50,4 58,6 50,8 0,6 0,4 nein
3.0G 58,0 50,5 58,6 50,9 0,6 0,4 nein
4.0G 58,1 50,7 58,7 51,0 0,6 0,3 nein
IP 7 - Warburgstral3e 12
w EG 56,4 48,6 57,1 49,0 0,7 0,4 nein
1.0G 56,7 48,8 57,4 49,2 0,7 0,4 nein
2.0G 56,8 48,9 57,5 49,3 0,7 0,4 nein
3.0G 56,7 48,9 57,5 49,4 0,8 0,5 nein
4.0G 56,7 49,1 57,5 49,5 0,8 0,4 nein
5.0G 56,8 49,3 57,5 49,6 0,7 0,3 nein
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Quartier Neue Rabenstralie
Schallimissionstabelle: Beurteilungspegel aul3erhalb des
Plangebiets vor und nach Umsetzung des Bauvorhabens W™ KREBS +KIEFER
Priafung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaf 16. BImSchV
Fass | Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Nullfall - Planfall Wesentl.
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 8 - Warburgstralle 16
w EG 57,5 49,4 58,2 49,9 0,7 0,5 nein
1.0G 57,8 49,8 58,6 50,3 0,8 0,5 nein
2.0G 57,8 49,8 58,6 50,3 0,8 0,5 nein
3.0G 57,7 49,7 58,5 50,2 0,8 0,5 nein
4.0G 57,5 49,7 58,3 50,2 0,8 0,5 nein
5.0G 57,4 49,8 58,2 50,1 0,8 0,3 nein
IP 9 - Warburgstralle 22
w EG 61,1 52,7 62,2 53,5 1,1 0,8 nein
1.0G 61,0 52,6 62,1 53,4 1,1 0,8 nein
2.0G 60,4 52,1 61,6 52,9 1,2 0,8 nein
3.0G 59,9 51,6 61,0 52,4 1,1 0,8 nein
4.0G 59,4 51,3 60,4 51,9 1,0 0,6 nein
5.0G 59,0 51,0 60,0 51,6 1,0 0,6 nein
6.0G 58,8 51,0 59,6 51,3 0,8 0,3 nein
IP 10 -Warburgstralle 28
w EG 61,4 52,9 62,4 53,7 1,0 0,8 nein
1.0G 61,1 52,7 62,2 53,5 1,1 0,8 nein
2.0G 60,6 52,3 61,7 53,0 1,1 0,7 nein
3.0G 60,1 51,8 61,2 52,6 1,1 0,8 nein
4.0G 59,7 51,5 60,7 52,2 1,0 0,7 nein
5.0G 59,4 51,3 60,3 51,9 0,9 0,6 nein
IP 11 -Warburgstrale 30 b
w EG 60,6 52,1 61,8 53,0 1,2 0,9 nein
1.0G 60,6 52,1 61,8 53,0 1,2 0,9 nein
2.0G 60,2 51,8 61,4 52,7 1,2 0,9 nein
3.0G 59,8 51,4 61,0 52,3 1,2 0,9 nein
4.0G 59,4 51,1 60,5 51,9 1,1 0,8 nein
5.0G 59,1 51,0 60,2 51,7 1,1 0,7 nein
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MaRgeblicher AuBenlarmpegel [dB(A)]
nach DIN 4109-2:2018-01
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I <= 55 dB(A)
I <= 60 dB(A)
I <= 65 dB(A)
IV <= 70 dB(A)
V <= 75 dB(A)
VI <= 80 dB(A)

> 80 dB(A)

Am Sandtorkai 50

“ KR EBS - K| EFER 20457 Hamburg
Telefon +49 40 6360659-0
www_kuk de

Projekt Nr. 20212715; Stand: 19.07.2024

HANSAINVEST Real Assets GmbH
Quartier Neue Rabenstrafle
20354 Hamburg

- MaRgeblicher AuBRenlarmpegel (Tag) -

an den Fassaden des Bauvorhabens

ANLAGE A5.1.3




[~

Malstab 1:1250

MaRgeblicher AuBenlarmpegel [dB(A)]
nach DIN 4109-2:2018-01
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MaRgeblicher AuBenlarmpegel [dB(A)]
nach DIN 4109-2:2018-01

Immissionshohe: 4. 0G
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