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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Der Bezirk Altona beabsichtigt mit dem Bebauungsplan Silldorf 23 / Iserbrook 27 die pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Nachverdichtung in Silldorf entlang der Silldorfer
LandstraBe zu schaffen. Das Plangebiet liegt zwischen der Siilldorfer LandstraBe und der S-
Bahn-Trasse und erstreckt sich im Westen anndhernd bis zum Silldorfer Kirchenweg und im
Osten bis zur S-Bahn-Briicke. Die Nutzungsausweisung soll liberwiegend als Urbanes Gebiet
(MU) erfolgen. Lediglich in einem kleinen Teilbereich am Ostende des Plangebietes ist eine
Ausweisung als eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) vorgesehen.

Im Rahmen dieser Larmtechnischen Untersuchung sollen die auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrslarmimmissionen ermittelt und beurteilt werden. Dabei sollen auch die Auswirkungen
einer etwaigen geschlossenen Randbebauung stdlich der Silldorfer LandstraBe betrachtet
werden. AuBerdem soll untersucht werden, inwieweit es durch die Planung aufgrund zusatzli-
cher Reflexionen zu Pegelerhéhungen fiir die benachbarte Bestandsbebauung stidlich der Siill-
dorfer LandstraBe bzw. ndrdlich der S-Bahn-Trasse kommt.

Die Vertraglichkeit des eingeschrankten Gewerbegebietes am Ostende des Plangebietes mit
den im Urbanen Gebiet geplanten Wohnnutzungen sowie den benachbarten Nutzungen ist zu
prufen. Auch die Vertraglichkeit méglicher Gewerbenutzungen in den MU-Gebieten ist zu pri-
fen. Darlber hinaus ist zu untersuchen, ob sich durch die Aufstellung des Bebauungsplans
Immissionskonflikte fir vorhandene Gewerbebetriebe ergeben.

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Verkehrslarm

GemaB ,Hamburger Leitfaden: Larm in der Bauleitplanung 2010" /6/ sind fiir die Beurteilung
der Verkehrslarmimmissionen die Immissionsgrenzwerte (IGW) der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) /2/ heranzuziehen. Diese sind in Tabelle 1 flr die geplanten Nutzun-
gen zusammengefasst. Der Bebauungsplan weist Urbane Gebiete und ein eingeschranktes Ge-
werbegebiet aus. Da die Verkehrslarmschutzverordnung keine Immissionsgrenzwerte fiir Ur-
bane Gebiete vorsieht, werden hilfsweise die Immissionsgrenzwerte fiir Misch- und Kernge-
biete herangezogen.

Als weitere Orientierung dient die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, die in der Rechtspre-
chung bei Beurteilungspegeln von 70/60 dB(A) tags/nachts angenommen wird. Fir AuBen-
wohnbereiche ist darliber hinaus der Beurteilungspegel von 65 dB(A) tags zu beachten, ab
dem ein baulicher Schallschutz der AuBenwohnbereiche erforderlich wird.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt gemaB 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) und den Rechenvorschriften RLS-90 (StraBe) und Schall 03 (Schiene).

13112/
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Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte (IGW) gemaB 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert (IGW)
16. BImSchV
Tag/Nacht
Misch- und Kerngebiete (hilfsweise fir Urbane Gebiete) 64/54 dB(A)
Gewerbegebiete 69/59 dB(A)

2.2 Gewerbelarm

2.2.1 Regelungen gemaB TA Larm

Gewerbeldrmimmissionen sind gemaB TA Larm /4/ zu ermitteln und zu beurteilen. Die zuge-
horigen Immissionsrichtwerte fir die im Plangebiet und dessen Nachbarschaft relevanten Nut-
zungen sind in Tabelle 2 zusammengefasst (zur Gebietsnutzung vgl. auch Abschnitt 3.1).

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte (IRW) gemaB TA Larm

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert (IRW) in dB(A)
Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 40
Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete 65 50

Flr Mischgebiete gemaB Baustufenplan ist nach einem Urteil des OVG Hamburg /7/ von einem
hoheren Schutzbedurfnis als flr Mischgebiete nach BauNVO /8/ auszugehen. Hier sind um
2 dB(A) verminderte Immissionsrichtwerte von 58/43 dB(A) tags/nachts anzuwenden.

Der Tageszeitraum erstreckt sich von 6-22 Uhr, der Nachtzeitraum von 22-6 Uhr. Die Immis-
sionsrichtwerte tags sind bezogen auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Fiir die Beurtei-
lung des Nachtzeitraumes ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel maB-
gebend.

AuBerdem sieht die TA Larm flir Wohngebiete einen Zuschlag von 6 dB(A) fiir Tageszeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit vor (vgl. Nr. 6.5 TA Larm):

Die vorstehenden Textpassagen enthalten fiir diese larmtechnische Untersuchung wesentliche
Auszlige der TA Larm, die verkirzt und teilweise vereinfacht dargestellt wurden. Rechtlich
maBgebend bleibt allein die TA Larm im Wortlaut und die zugehdrige Rechtsprechung.
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2.2.2 Bestandsbetriebe

Innerhalb des Plangebietes befinden sich diverse Gewerbenutzungen, u. a. ein ALDI-Markt,
ein Gebrauchtwagenhandel, ein Autohaus, ein Garten- und Landschaftsbaubetrieb sowie ver-
schiedene Gastronomiebetriebe. AuBerdem ist innerhalb des Plangebietes die Ansiedlung eines
weiteren Verbrauchermarktes geplant. Westlich angrenzend, im Plangebiet des im Verfahren
befindlichen Bebauungsplans Silldorf 24, ist der Bau eines Konservatoriums mit Einzelhandel
und Wohnen geplant. Sudlich der Siilldorfer LandstraBe ist der Anteil der Gewerbenutzungen
geringer und beschrankt sich im Wesentlichen auf Einzelhandelsbetriebe (Backerei, Geschafte)
und vergleichbare Nutzungen.

Fir die vorstehend genannten Gewerbebetriebe innerhalb und auBerhalb des Plangebietes ist
zu prifen, ob das neue Planrecht zu Immissionskonflikten fiihrt.

Im derzeitigen Planrecht ist der dstliche Teil des Plangebietes als Mischgebiet bzw. Gewerbe-
gebiet gemaB BauNVO ausgewiesen./12/ Der westliche Teil des Plangebietes ist Mischgebiet
gemal Baustufenplan./11/ Die maBgeblichen Immissionsrichtwerte flir Mischgebiete (MI) ge-
maB BauNVO betragen 60/45 dB(A) tags/nachts. Flir Mischgebiete gemaB Baustufenplan ist
von um 2 dB(A) abgeminderten Immissionsrichtwerten von 58/43 dB(A) tags/nachts auszuge-
hen.! Das zukiinftige Planrecht sieht (iberwiegend eine Ausweisung als Urbanes Gebiet (MU)
vor. Ein Teilbereich am Ostrand des Plangebietes soll als eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe)
ausgewiesen werden. Die maBgeblichen Immissionsrichtwerte fiir Urbane Gebiete betragen
63/45 dB(A) tags/nachts. Selbst wenn man auf die Anwendung der reduzierten Immissions-
richtwerte flir Mischgebiete gemaB Baustufenplan verzichtet, ergeben sich flir den Tageszeit-
raum um 3 dB(A) hohere zuldssige Immissionen?, fiir den Nachtzeitraum unveranderte zulés-
sige Immissionen. Die Immissionsrichtwerte im eingeschrankten Gewerbegebiet entsprechen
denen im Gewerbegebiet und betragen 65/50 dB(A). Die nachtlichen Schallemissionen sind
aufgrund der rdumlichen Situation bereits im Bestand faktisch beschrankt.

Insgesamt betrachtet sind im Vergleich zum bisherigen Planrecht entweder vergleichbare oder
hohere Schallimmissionen zuldssig. Immissionskonflikte oder zusatzlichen Einschrankungen fur
die bestehenden Gewerbebetriebe aufgrund des neuen Planrechtes kdnnen somit ausgeschlos-
sen werden. Durch die im Vergleich zur derzeitigen Gebietsausweisung geringere Schutzbe-
dirftigkeit der Urbanen Gebiete werden die zuldssigen Larmimmissionen in der Nachbarschaft
im Uberwiegenden Teil des Plangebietes moderat erhoht.

2.2.3 Geplantes eingeschrianktes Gewerbegebiet / Urbane Gebiete

Eine Gewerbeldarmkontingentierung gemaB DIN 45691 erscheint aufgrund der geringen GroBe
des geplanten eingeschrankten Gewerbegebietes (GEe) nicht sinnvoll. Daher werden die in der

1 Nach einem Urteil des Oberverwaltungsgerichtes Hamburg /7/ ist fiir ein Mischgebiet gemaf Baustufenplan von einem hoheren Schutzni-
veau als fiir ein Mischgebiet nach BauNVO auszugehen. Demnach sind die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete nach BauNVO von 60/45
dB(A) tags/nachts fiir Mischgebiete nach Baustufenplan um 2 dB(A) auf 58/43 dB(A) tags/nachts abzumindern. Bei der in dieser larmtech-
nischen Untersuchung vorgenommenen Bewertung wird — zugunsten der betroffenen Gewerbebetriebe — eine Abminderung der Immissi-
onsrichtwerte nicht beriicksichtigt.

2 Dies entspricht einer Verdopplung der Anzahl der Schallquellen bzw. einer Verdopplung der zulassigen Einwirkungszeit.
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Nachbarschaft zu erwartenden Schallimmissionen auf Basis eines einheitlichen Flachenschall-
pegels fir die GEe-Flache ermittelt.

Der Gewerbeanteil in den MU-Gebieten ist nicht bekannt und kann aufgrund der flr urbane
Gebiete zulassigen Spielrdume — zumindest in Teilbereichen — die geplante Wohnnutzung tiber-
wiegen. Als worst-case-Abschatzung wird daher fiir die Urbanen Gebiete von einem vergleich-
baren flachenbezogenen Schallleistungspegel ausgegangen, wie flir das eingeschrankte Ge-
werbegebiet.



Ingenieurbiiro Bergann Anhaus LTU B-Plan Silldorf 23/Iserbrook 27 1803426 Seite 8

3 Berechnungs-und Beurteilungsgrundlagen

3.1 Allgemeines, Topografie und Bebauung

Alle schalltechnischen Berechnungen wurden auf Basis eines 3-dimensionalen digitalen Re-
chenmodells mit dem Programm ,SoundPLAN", Version 8.2, der SoundPLAN GmbH durchge-
fuhrt. Dabei wurden insbesondere Abschirmungen und Reflexionen aufgrund der Gebaude in-
nerhalb und auBerhalb des Plangebietes berticksichtigt.

Grundlage fir die Erstellung des Rechenmodells waren die von der Stadt Hamburg zur Verfii-
gung gestellten ALKIS- und Geobasisdaten. /9/ Ein Entwurf des Bebauungsplans wurde durch
das Bezirksamt Altona zur Verfligung gestellt. /10/

Im Plangebiet sind ,Urbane Gebiete™ (MU) sowie im 6stlichen Bereich ein eingeschranktes
Gewerbegebiet (GEe) vorgesehen. GemaB dem bisherigen Baustufenplan und Bebauungsplan
sind die flr die Bebauung vorgesehenen Bereiche als ,Mischgebiete" ausgewiesen. /11//12/

Das Gelande im Plangebiet ist — bis auf den Bahndamm im norddstlichen Teil — weitgehend
eben.

Die Rasterlarmkarten wurden fiir eine Hohe von 2 m Uber Gelande berechnet. Der Rasterab-
stand betrug 10 m.

3.2 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm

3.2.1 StraBenverkehrslarm

Die Berechnungsgrundlagen fir den StraBenverkehrslarm wurden der verkehrstechnischen
Stellungnahme zum Bebauungsplanverfahren Siilldorf 23 / Iserbrook 27 entnommen./13/ Die
den Berechnungen zugrunde liegenden Zahlen fir die Silldorfer LandstraBe sind in Tabelle 3
(Prognose-Planfall) zusammengefasst.

In der Verkehrsuntersuchung wurden Zahlen fiir den Prognose-Nullfall (Verkehrszunahme
ohne Nachverdichtung) sowie flir zwei Prognose-Planfalle ermittelt. Im Rahmen dieser LTU
wird mit den Annahmen des Prognose-Planfalls 2 gerechnet. Dieser stellt aufgrund eines ins-
gesamt etwas hdheren Verkehrsaufkommens und hdherer LKW-Anteile den schalltechnisch
unglinstigeren Planfall dar. Der Planfall 2 beruht auf der Annahme 90 % Gewerbe und 10 %
Wohnen im Plangebiet und ist daher als worst-case-Abschatzung zuklinftiger Verkehre anzu-
sehen. Da mit der Aufstellung des Bebauungsplans insbesondere Wohnungsbau entlang der
Magistralen ermdglicht werden soll, ist mit einem deutlich héheren Anteil an Wohnungen im
Vergleich zum Gewerbe und somit geringeren Verkehrslarm-Immissionen zu rechnen.

Bei der Untersuchung der Auswirkungen zusatzlicher Schallreflexionen durch die geplante ge-
schlossene Randbebauung nérdlich Siilldorfer LandstraBe wurden sowohl fiir die Bestandssi-
tuation als auch fir die zukinftige Situation ausschlieBlich die Verkehrszahlen des Prognose-
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Planfalls angewendet, um nur durch zusatzliche Reflexionen bedingte Pegelzunahmen zu er-
fassen.

Tabelle 3: Prognose-Planfall (Variante 2)
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV), Tag-/Nachtverkehre, LKW-Anteile fiir Silldorfer LandstraBe

Ab- Verkehrsstarke (DTV) Tagesverkehr Nachtverkehr LKW-Anteil
schnitt? in Kfz/24h in Kfz/16h in Kfz/8h in %

Tag / Nacht

1 27.210 25.410 1.800 7,8/13,9

2 28.360 26.550 1.810 7,3/10,5

3 29.000 27.130 1.870 7,3/11,8

4 29.590 27.690 1.900 7,2/11,6

5 30.330 28.380 1.950 7,2/12,3

6 31.120 29.120 2.000 7,1/12,5

Flr das Plangebiet relevante Lichtsignalanlagen sind nicht vorhanden, so dass keine Zuschlage
fur Lichtsignalanlagen zu berticksichtigen waren. Die Lichtsignalanlage an der Kreuzung Siill-
dorfer LandstraBe und Forsteck wurde als Bedarfsampel eingestuft.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Siilldorfer LandstraBe betragt 50 km/h.

3 Abschnitte in Ubereinstimmung mit Verkehrstechnischer Stellungnahme zum Bebauungsplanverfahren Siilldorf 23 / Iserbrook 27 von West
nach Ost /13/
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3.2.2 Schienenverkehrslarm

Flr die am Nordrand des Plangebietes liegende eingleisige S-Bahn-Strecke der Linie S1 wurden
von der DB AG Prognose-Zahlen fiir das Jahr 2030 Ubermittelt. Diese Zugzahlen sind in Tabelle
4 zusammengefasst. /14/

Tabelle 4: Zugzahlen der Strecke 1226, Abschnitt Hamburg Siilldorf bis Iserbrook — Prognose 2030

Zugart Anzahl Zige v-max Fahrzeugkategorien gemafR Schall03 im Zugverband
Tag Nacht km/h Fahrzeugkategorie Anzahl
S-Bahn 144 28 80 5-7Z5_A12 2
144 28 Summe beider Richtungen

Ein Abgleich der Zahlen mit dem Aushangfahrplan (Stand 23.07.2018) ergab, dass die von der
DB AG Ubermittelten Zahlen weitgehend dem aktuellen Zugverkehr entsprechen. Als Annahme
auf der sicheren Seite wurde in den schalltechnischen Berechnungen eine Zunahme des Zug-
verkehrs um ca. 30 % berlicksichtigt. Die den Berechnungen zugrunde gelegten Annahmen
sind Tabelle 5 zu entnehmen. Die angenommene Zunahme des Zugverkehrs um 30 % ent-
spricht einer Zunahme des Emissionspegels um etwa 1 dB(A).

Tabelle 5: Zugzahlen der Strecke 1226, Abschnitt Hamburg Siilldorf bis Iserbrook — Annahme 30 % Zunahme

Zugart Anzahl Zige v-max Fahrzeugkategorien gemafR Schall03 im Zugverband
Tag Nacht km/h Fahrzeugkategorie Anzahl
S-Bahn 188 38 80 5-725_A12 2
188 38 Summe beider Fahrtrichtungen

Im Bereich der Briicke Uiber die Stlldorfer LandstraBe wurde ein Briicken-Zuschlag von 3 dB(A)
beriicksichtigt.

3.3 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

Flr das im 6stlichen Teil des Plangebietes vorgesehene eingeschrankte Gewerbegebiet (GEe)
wurde ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 60/45 dB(A)/m2 tags/nachts angenom-
men. Dies entspricht am Tage dem in der Bauleitplanung flir Gewerbegebiete anzusetzenden
Emissionsniveau. In der Nacht wird von deutlich geringeren Emissionen ausgegangen. Die
GEe-Flache ist daher nur flir Gewerbebetriebe mit geringen Schallemissionen im Nachtzeitraum
(22-6 Uhr) geeignet.
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Fir die Urbanen Gebiete wird als worst-case-Abschatzung ebenfalls von einem flachenbezo-
genen Schallleistungspegel von 60/45 dB(A)/m?2 tags/nachts ausgegangen. Auch in den urba-
nen Gebieten sind demnach in der Nacht nur geringe Schallemissionen zuléssig.*

Die vollstandige Belegung der MU-Gebiete mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel
von 60/45 dB(A)/m2 ist als worst-case-Abschatzung anzusehen. Aufgrund der geplanten
Wohnnutzungen ist insgesamt von deutlich geringeren Emissionen auszugehen.

4 Die Schallemissionen im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) kdnnen durch Beschrénkung der Nutzungszeiten, aber auch durch technische MaR-
nahmen (z. B. Einhausen von Schallquellen) begrenzt werden.
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4 Ergebnisse

4.1 Verkehrslarm geplante Bebauung

Die an den geplanten Gebauden ermittelten Verkehrslarmimmissionen sind in Anlage 1 darge-
stellt. In den Pegeltabellen sind — beginnend mit dem Erdgeschoss in der untersten Zeile — die
Fassadenpegel Tag/Nacht dargestellt. Zusatzlich erfolgt eine flachige Darstellung der Schall-
immissionen flir den Tag. MaBgebend flir die Beurteilung der Larmimmissionen sind die Fas-
sadenpegel. Die flachige Darstellung dient der Veranschaulichung der Larmsituation und der
Beurteilung der Freiflachen.” Fir die Beurteilung der Larmimmissionen im Bereich der poten-
ziellen Wohnbauflachen sind die Immissionsgrenzwerte (IGW) von 64/54 dB(A) maBgebend.
Berechnet und dargestellt wurden verschiedene Bebauungsszenarien im Plangebiet und sud-
lich der Siilldorfer LandstraBe. Alle Pegelwerte sind auf volle dB(A) aufgerundete Beurteilungs-
pegel. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) ist daher bei Erreichen dieser
Pegelwerte noch eingehalten. Erst bei Beurteilungspegeln ab 71 tags bzw. 61 dB(A) nachts ist
die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Uberschritten.

Alle dargestellten Bebauungsszenarien dienen ausschlieBlich der Einschatzung der zu erwar-
tenden Larmimmissionen. Es handelt sich nicht — auch nicht ansatzweise — um stadtebauliche
Entwiirfe flir eine zuklinftig geplante Bebauung.

Bebauung Siilldorfer Landstra3e (Anlage 1.1)

An den Siidfassaden der parallel zur Silldorfer LandstraBe ausgerichteten Baukorper werden
am Tage Beurteilungspegel zwischen 69 und 71 dB(A), in der Nacht zwischen 62 und 64 dB(A)
erreicht. Die Immissionsgrenzwerte von 64/54 dB(A) tags/nachts werden deutlich Gberschrit-
ten. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts wird am Tage teil-
weise, in der Nacht ausnahmslos Uberschritten.

An den von der Sllldorfer LandstraBe abgewandten Nordfassaden wird der IGW tags von
64 dB(A) ausnahmslos eingehalten. Der IGW nachts von 54 dB(A) wird jedoch liberwiegend
Uberschritten, insbesondere im &stlichen Teil des Plangebietes. Eine flir die Anordnung der
Schlafraume geeignete Gebdudeseite existiert daher nur am westlichen Ende des Plangebietes.

Den gesundheitsgefahrden Beurteilungspegeln an den Sldfassaden kénnte im Rahmen der
Bauleitplanung durch Anwenden der Blockrandklausel begegnet werden, sofern eine larmab-
gewandte Gebdudeseite existiert, an der die Schlafrdume angeordnet werden kénnen. Daftir
musste die Larmeinstrahlung von der S-Bahn-Trasse reduziert werden, beispielsweise durch
parallel zur Bahntrasse ausgerichtete Gebdude oder eine Larmschutzwand sudlich der
Bahntrasse. Eine Larmschutzwand entlang der Silldorfer LandstraBe kann aus raumlichen (Er-
schlieBung der Grundstlicke) und stadtebaulichen Griinden von vornherein ausgeschlossen
werden.

5 Die flachige Darstellung ist fiir eine Beurteilung der Larmimmissionen an den Gebauden nicht geeignet, da sie nur fiir eine Hohenlage gilt
und die Eigenreflexion an den Geb&uden enthdlt. Im Nahbereich von Geb&uden kénnen sich aufgrund der Eigenreflexion um 2-3 dB(A)
hdhere Beurteilungspegel ergeben.
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Bebauung S-Bahn (Anlage 1.2)

An den Nordfassaden der parallel zur S-Bahn-Strecke ausgerichteten Gebdaudekdrper werden
am Tage Uberwiegend Beurteilungspegel zwischen 66 und 68 dB(A), in der Nacht zwischen 62
und 64 dB(A) erreicht. Die Immissionsgrenzwerte von 64/54 dB(A) tags/nachts werden (iber-
schritten. In der Nacht werden an den Nordfassaden zudem gesundheitsgefahrdende Beurtei-
lungspegel oberhalb von 60 dB(A) erreicht.

An den von der S-Bahn-Strecke abgewandten Siidfassaden werden die Immissionsgrenzwerte
von 64/54 dB(A) entlang der Silldorfer LandstraBe am Tage iberwiegend (auBer im 6stlichen
Teil des Plangebietes) eingehalten. Der IGW nachts von 54 dB(A) kann nicht tberall eingehal-
ten werden. Die Uberschreitungen sind aber teilweise gering und beschrénken sich auf das
oberste Geschoss. Somit existiert ohne larmabschirmende Bebauung entlang der Silldorfer
LandstraBBe nur teilweise eine fiir die Anordnung der Schlafraume geeignete larmabgewandte
Gebdudeseite.

Bebauung Siilldorfer LandstraBe / S-Bahn (Anlage 1.3)

Die Larmsituation an den larmzugewandten Gebadudeseiten wurde vorstehend bereits be-
schrieben: hier ist in der Nacht mit Beurteilungspegeln oberhalb von 60 dB(A) zu rechnen,
entlang der Sulldorfer LandstraBe zudem teilweise mit Beurteilungspegeln oberhalb von
70 dB(A) am Tage. An den larmabgewandten Fassaden stellt sich die Larmsituation bei beid-
seitig weitgehend geschlossener Randbebauung dagegen sehr glinstig dar: Die Immissions-
grenzwerte flr ,Urbane Gebiete™ von 64/54 dB(A) tags/nachts kdnnen fast ausnahmslos ein-
gehalten werden. Uberwiegend werden sogar die geringeren Immissionsgrenzwerte fiir Wohn-
gebiete von 59/49 dB(A) eingehalten. Nur im &stlichen Teil des Plangebietes wird der Nacht-
grenzwert von 54 dB(A) teilweise Uberschritten. Gleichwohl lasst die bespielhafte Gebaudean-
ordnung erkennen, dass grundsatzlich auch mit einer offenen Bauweise eine larmabgewandte
Gebaudeseite herstellbar ist.®

Fir die Bebauung an der Siilldorfer LandstraBe entsteht dadurch eine planerisch giinstige Si-
tuation, da die larmabgewandten Gebdudeseiten nach Norden orientiert sind. Fir die Bebau-
ung entlang der S-Bahn-Trasse ist die Gestaltung nutzergerechter Grundrisse dagegen schwie-
riger, da die ldrmabgewandten Fassaden nach Siiden orientiert sind und eine Anordnung der
Schlafréaume an den Sldfassaden in der Regel eine Nordausrichtung der Wohnraume bedingt.

Bebauung beidseitig Siilldorfer Landstr / S-Bahn (Anlage 1.4)

Durch eine weitgehend geschlossene Randbebauung beidseitig der Siilldorfer LandstraBe neh-
men die Beurteilungspegel an den zur Siilldorfer LandstraBBe orientierten Fassaden aufgrund
zusatzlicher Reflexionen und Mehrfachreflexionen um 1-2 dB(A) zu. Dadurch wird die Grenze
zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags ausnahmslos Uberschritten.

Trotz der sehr hohen Larmbelastung entlang der Siilldorfer LandstraBe kdnnen gesundheits-
vertragliche Wohnverhaltnisse durch Anwenden der Blockrandklausel gewahrleistet werden.

6 Soweit die geplanten Geb&ude iiber mehrere Flurstiicke reichen, ergibt sich im Vergleich zur untersuchten Geb&udeanordnung eine larm-
technisch giinstigere Situation.
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Fir Wohnraume sind 2-schalige Konstruktionen vorzusehen, die Schlafrdume sind an der larm-
abgewandten Gebdudeseite anzuordnen.

Durch absorbierende Gestaltung der Fassaden kdnnten die Beurteilungspegel zwar reduziert
werden, lagen aber weiterhin in der Nacht deutlich oberhalb von 60 dB(A) und am Tage teil-
weise oberhalb von 70 dB(A). Auch ware die Wirkung einer absorbierenden Fassadengestal-
tung begrenzt, da aufgrund der Stidorientierung der Fassade von einem hohen Fensterflachen-
anteil auszugehen ist. Eine zweischalige Gestaltung der Fassade (z. B. verglaste Loggien)
dirfte daher in diesem Fall zur Lésung der Immissionskonflikte geeigneter sein.

Bebauung Siilldorfer LandstraBBe / S-Bahn mit LSW 3 m (Anlage 1.5)

Durch eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 3 m tiber Schienenoberkante vermindern sich
die Beurteilungspegel an den Nordfassaden der Baukérper entlang der S-Bahn-Strecke deut-
lich: Der Immissionsgrenzwert tags von 64 dB(A) kann ausnahmslos eingehalten werden. Auch
der Immissionsgrenzwert nachts von 54 dB(A) wird weitgehend eingehalten. Nur im westlichen
Teil des Plangebietes kommt es in den oberen Geschossen teilweise zu Uberschreitungen des
Nachtgrenzwertes. Aus larmtechnischer Sicht ist eine Larmschutzwand entlang der S-Bahn-
Strecke daher sehr positiv zu bewerten.

Hofartige Bebauung Siilldorfer LandstraBe / S-Bahn (Anlage 1.6)

In der Anlage 1.6 ist beispielhaft eine hofartige Bebauung dargestellt, die sich (iber mehrere
Grundstiicke erstreckt. Mit einer derartigen Bebauung kénnen larmabgewandte Gebaudeseiten
mit Beurteilungspegeln unterhalb von 64/54 dB(A) tags/nachts problemlos realisiert werden.
Die dargestellte Bebauung erfordert jedoch den Zugriff auf mehrere Grundstlicke durch einen
Bauherrn.

Kleinraumige Bebauung Siilldorfer LandstraBBe / S-Bahn (Anlage 1.7)

In der Anlage 1.7 ist bespielhaft eine kleinrdumige Neubebauung dargestellt. Die Berechnun-
gen lassen erkennen, dass auch kleinrdumig grundsatzlich eine larmabgewandte Gebdudeseite
mit Beurteilungspegeln unterhalb von 64/54 dB(A) tags/nachts realisiert werden kann.

Kleinrdumige Bebauung mit Bestand Siilldorfer LandstraBe / S-Bahn (Anlage 1.8)
In Anlage 1.8 ist beispielhaft eine Neubebauung nur an der Siilldorfer LandstraBe oder nur an
der S-Bahn-Trasse dargestellt. Die Berechnungen zeigen, dass bereits durch die Bestandsbe-
bauung eine ausreichende Abschirmwirkung erreicht werden kann, um larmabgewandte Ge-
baudeseiten mit Beurteilungspegeln unterhalb von 64/54 dB(A) tags/nachts zu schaffen.

Fazit fiir die geplante Bebauung

Larmabgewandte Gebdudeseiten kénnen sowohl durch das gleichzeitige Errichten von Baukoér-
pern an der Siilldorfer LandstraBe und der S-Bahn-Trasse als auch durch eine lediglich einsei-
tige Neubebauung (unter Ausnutzen der Abschirmwirkung der Bestandsbebauung) geschaffen
werden. Die Larmproblematik kann dann grundsétzlich mit Hilfe der Blockrandklausel gel6st
werden, die eine Anordnung der Schlafraume an der larmabgewandten Gebdudeseite vorsieht.
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Flr groBere Bauvorhaben mit Zugriff auf mehrere Grundstiicke bietet sich aufgrund der be-
schriebenen Larmsituation eine hofartige Gebaudeanordnung an.

Fir die Baukdrper entlang der S-Bahn-Trasse kann die Blockrandklausel zu Schwierigkeiten bei
der Grundrissgestaltung fiihren, da die larmabgewandten Fassaden nach Sliden orientiert sind.
Aus larmtechnischer Sicht ware hier grundsatzlich ein Anteil von Schlafréumen an der Nord-
fassade vertretbar, soweit ein baulicher Schallschutz der Schlafraume durch zweischalige Ge-
staltung der AuBenbauteile (z. B. verglaste Loggien, Laubengdnge) in Verbindung mit beson-
deren Fensterkonstruktionen erfolgt.

Die Larmimmissionen — insbesondere fiir die Baukdrper entlang der S-Bahn-Trasse — kdnnten
auch mit Hilfe einer 3 m hohen Larmschutzwand sudlich der Bahntrasse gemindert werden.
Die sehr gute Wirksamkeit der Larmschutzwand ist auf die eingleisige Streckenfiihrung zuriick-
zuflihren, die einen geringen Abstand zwischen Larmschutzwand und Schallquelle ermdglicht.
Sollte ein zweigleisiger Ausbau der Strecke erfolgen, ware flir die gleiche Abschirmwirkung
eine héhere Wand erforderlich.

Die Flache der in den Berechnungen berlicksichtigten Larmschutzwand betragt knapp
3.000 m2. Ausgehend von einem Kostenansatz von 500 Euro je m2 ergeben sich fiir die Larm-
schutzwand Kosten in Héhe von 1,5 Mio. Euro. Im &stlichen Bereich, in dem die Strecke in
Dammlage verlauft, ist aufgrund des héheren Aufwandes fir die Griindung mit zusatzlichen
Kosten zu rechnen.

4.2 Verkehrslarm Bestandsbebauung

Die Verkehrslarmimmissionen an der benachbarten Bestandsbebauung sind in Anlage 2 dar-
gestellt. Es wurden Larmkarten fir den Prognose-Planfall ohne und mit geplanter Bebauung
erstellt. AuBerdem wurde die Hohe der durch die Planung verursachten Pegelédnderungen am
Bestand dargestellt.

Bestand (Anlage 2.1)

An der sldlich der Silldorfer LandstraBe gelegenen Bestandsbebauung werden am Tage an
den Nordfassaden Beurteilungspegel zwischen 65 und 73 dB(A), in der Nacht zwischen 61 und
66 dB(A) erreicht. Somit ist (zumindest an den Nordfassaden der Gebaude) von gesundheits-
gefahrdenden Beurteilungspegeln sowohl am Tage als auch in der Nacht auszugehen.

An der nordlich der Bahnstrecke gelegenen Bestandsbebauung werden (an den zur Bahntrasse
orientierten Studfassaden) am Tage Beurteilungspegel zwischen 59 und 67 dB(A), in der Nacht
zwischen 55 und 63 dB(A) erreicht. Am Tage bleiben die Beurteilungspegel unterhalb von
70 dB(A). In der Nacht werden teilweise gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegel oberhalb
von 60 dB(A) erreicht. Diese beschranken sich aber auf wenige, besonders nahe an der S-
Bahn-Strecke gelegene Gebaude. Betroffen sind nur die zur S-Bahn orientierten (kurzen) Stid-
fassaden. An den seitlichen Fassaden bleiben die Beurteilungspegel unterhalb von 60 dB(A)
nachts.
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Da die Beurteilungspegel — insbesondere entlang der Siilldorfer LandstraBe — bereits im Be-
stand im Bereich der Gesundheitsgefahrdung liegen, sind mégliche Pegelerhdhungen durch
zusatzliche Reflexionen detailliert zu untersuchen (vgl. Anlagen 2.2 und 2.3).

Bestand mit Bebauung Siilldorf. LandstraBe / S-Bahn (Anl. 2.2)

Durch die geplante parallel zur Siilldorfer LandstraBe und zur S-Bahn ausgerichtete Bebauung
ergeben sich fir die Bestandsbebauung sowohl zusatzliche Reflexionen als auch zusatzliche
Abschirmungen. Um Art und Umfang der Pegelanderungen zu bewerten, wurden die durch die
geplante Bebauung verursachten Pegeldifferenzen in einer separaten Anlage dargestellt. Da-
her sei flr die Ergebnisdiskussion auf den folgenden Absatz verwiesen.

Pegeldanderung Bestand durch Bebauung Siilldorfer LandstraBBe / S-Bahn (Anl. 2.3)
Die Hohe der Pegelsteigerungen aufgrund von Reflexionen ist fiir die Bestandsbebauung stid-
lich der Siilldorfer LandstraBe mit maximal 0,3 dB(A) tags/nachts sehr gering.

Die Pegelsteigerungen aufgrund von Reflexionen fir die Bestandsbebauung nérdlich der S-
Bahn-Trasse bewegen sich an den Slidfassaden am Tage zwischen 0,1 und 0,3 dB(A), in der
Nacht zwischen 0,1 und 0,5 dB(A). An den seitlichen Fassaden betragen die Pegelsteigerungen
bis zu 0,5/0,7 dB(A) tags/nachts. Dort bleiben die Beurteilungspegel aber trotz der Pegelstei-
gerungen unterhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts.

Im &stlichen Bereich, in dem aufgrund des dort 6 m hohen Damms der S-Bahn-Trasse keine
zusatzlichen Reflexionen eintreten, kommt es durch die Abschirmung des von der Siilldorfer
LandstraBe einstrahlenden StraBenverkehrslarms teilweise zu einem geringfligigen Pegelrlick-

gang.

Fazit Bestandsbebauung

Von besonderer Bedeutung flir die Bewertung von Pegelsteigerungen sind Gebdudeseiten mit
Beurteilungspegeln oberhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts. Entlang der Silldorfer LandstraBe wurden flr diese Gebaudeseiten am Tage Pe-
gelsteigerungen bis zu 0,3 dB(A) tags/nachts ermittelt. Entlang der S-Bahn-Strecke wird die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung am Tage nicht Gberschritten. In der Nacht ergeben sich
Pegelsteigerungen bis zu 0,5 dB(A).

GemaR einer Untersuchung der Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt, Amt fiir Landes-
und Landschaftsplanung, liegen Pegelanderungen bis zu 0,5 dB(A) im Bereich rechenmodell-
bedingter Toleranzen und verfahrensbedingter Abweichungen. /16/ Festsetzungen zum Schutz
der Bestandsbebauung vor den Auswirkungen zusatzlicher Reflexionen sind daher nicht erfor-
derlich.

Die ermittelten Pegelsteigerungen von maximal 0,5 dB(A) bleiben unterhalb der Wahrnehm-
barkeitsschwelle, die bei Pegelanderungen von 1 dB(A) anzusiedeln ist. Spiirbare Anderungen
der Larmsituation fiir die Bestandsgebdude aufgrund zusatzlicher Reflexionen ergeben sich
daher nicht.
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4.3 Gewerbelarm

4.3.1 Gewerbeldarm GEe

In Anlage 3.1 sind die Gewerbeldarmimmissionen im dstlichen Teil des Plangebietes (westlich
angrenzendes MU-Gebiet) sowie in der Nachbarschaft (Wohnbebauung stdlich Silldorfer
LandstraBe) dargestellt. Die Beurteilungspegel im MU-Gebiet betragen maximal 57/42 dB(A)
tags/nachts, die Beurteilungspegel an der Wohnbebauung sudlich Siilldorfer LandstraBe maxi-
mal 52/35 dB(A) tags/nachts. Die maBgeblichen Immissionsrichtwerte gemaB TA Larm von
63/45 dB(A) fir das MU-Gebiet bzw. 58/43 dB(A) flir das Mischgebiet gemal Baustufenplan
werden somit ausnahmslos eingehalten.’

4.3.2 Gewerbeldarm gesamt — MU und GEe

In Anlage 3.2 sind die Gewerbelarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebietes fur
den Fall einer intensiven Gewerbenutzung in den MU-Flachen zusammengestellt. Es sei her-
vorgehoben, dass es sich um eine theoretische worst-case-Abschatzung handelt, da mit der
Aufstellung des Bebauungsplans insbesondere Wohnungsbau entlang der Magistralen ermdg-
licht werden soll. Die den Berechnungen zugrunde gelegten Larmemissionen werden somit nur
in Teilbereichen des Plangebietes erreicht werden.

Die Beurteilungspegel an der Bestandsbebauung siidlich der Silldorfer LandstraBe betragen
maximal 55/40 dB(A) tags/nachts und bleiben somit unterhalb der Immissionsrichtwerte von
58/43 dB(A) fir Mischgebiete gemaB Baustufenplan. Auch die Immissionsrichtwerte von
55/40 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete waren noch eingehalten.

Die Beurteilungspegel an der Bestandsbebauung nérdlich der S-Bahn-Trasse betragen maxi-
mal 55/38 dB(A), an einem Gebdude im Obergeschoss maximal 56/39 dB(A). Die Immissions-
richtwert fir allgemeine Wohngebiete von 55/40 dB(A) tags/nachts werden somit (mit Aus-
nahme einer vereinzelten Uberschreitung des Tagesrichtwertes um 1 dB(A)) eingehalten.

Fazit Gewerbelarm

Die Untersuchung zu den Gewerbeldrm-Immissionen in der Nachbarschaft des Plangebietes
hat ergeben, dass — mit Ausnahme einer vereinzelten geringfiigigen Uberschreitung um
1 dB(A) — die Immissionsrichtwerte gemaB TA Lérm eingehalten werden. Da es sich um eine
theoretische worst-case-Betrachtung handelt, kdnnen Immissionskonflikte aufgrund zukinfti-
ger gewerblicher Nutzungen im Plangebiet ausgeschlossen werden.

Immissionskonflikte fiir die Bestandsbetriebe im Plangebiet kénnen ebenfalls ausgeschlossen
werden (vgl. Abschnitt 2.2.2).

Festsetzungen zum Gewerbeldrm sind daher nicht erforderlich.

7Im Falle eines uneingeschrankten Gewerbegebietes ware mit erheblichen Richtwert-Uberschreitungen in der Nacht zu rechnen.
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5 Empfehlungen fiir die Bauleitplanung

5.1 Verkehrslarm

Das Plangebiet ist aufgrund der Lage zwischen Siilldorfer LandstraBe und S-Bahn-Trasse durch
eine beidseitige Larmeinstrahlung gepragt. Larmabgewandte Gebdudeseiten fiir die parallel zu
den genannten Verkehrswegen ausgerichteten Baukdrper existieren daher nur, wenn die Ge-
baude an der Siilldorfer LandstraBe und der S-Bahn-Trasse gleichzeitig realisiert werden oder
eine Abschirmung aufgrund der Bestandsbebauung vorliegt.

Fir die Baukorper entlang der S-Bahn-Trasse ist eine Anordnung einzelner Schlafréume an der
zur S-Bahn orientierten Nordfassade grundsatzlich denkbar, soweit durch zweischalige Kon-
struktionen (z. B. verglaste Loggien) oder besondere Fensterkonstruktionen ein Innenraum-
pegel von 30 dB(A) bei teilgetffnetem Fenster gewahrleistet werden kann. Kastenfenster oder
Prallscheiben sind hier keine geeigneten MaBnahmen flir die zweischaligen Konstruktionen und
sollten nicht zur Anwendung kommen. Es wird empfohlen, einseitig zur S-Bahn-Trasse orien-
tierte Wohnungen auszuschlieBen.

Fir die Baukorper entlang der Silldorfer LandstraBe ist die Nordorientierung der larmabge-
wandten Gebdudeseiten glinstig flir die Anordnung der Schlafrdume. Zu beachten ist, dass an
der larmzugewandten Sidfassade eine 2-Schaligkeit fir die Wohnraume erforderlich werden
dirfte.® Auch fiir an der Siuidfassade angeordnete AuBenwohnbereiche wird ein baulicher
Schallschutz (z. B. verglaste Loggien) erforderlich, soweit kein zweiter larmabgewandter Au-
Benwohnbereich vorhanden ist.

Entlang der S-Bahn-Trasse kdme aus larmtechnischer Sicht auch eine Larmschutzwand in Be-
tracht. Die Berechnungen haben ergeben, dass mit einer 3 m hohen Wand eine sehr gute
schalltechnische Wirksamkeit erreicht wird. Die hohe Wirksamkeit ist durch die Eingleisigkeit
der Strecke bedingt, wodurch die Wand sehr nah am Gleis positioniert werden kann. Eine
derartige Larmschutzwand kénnte nur in Abstimmung mit der DB AG realisiert werden. Die
Kosten sind mit mindestens 1,5 Mio. Euro anzusetzen. Auch ware zu kldren, ob der angedachte
(noch nicht planungsrechtlich verfestigte) zweigleisige Ausbau der Strecke mit dem Bau einer
Larmschutzwand an der Bestandsstrecke vereinbar ist.

Die durch zusatzliche Reflexionen verursachten Pegelerh6hungen an der Bestandsbebauung
betragen an Gebdudeseiten mit Beurteilungspegeln oberhalb von 70/60 dB(A) maximal
0,5 dB(A). Uberwiegend bewegen sich Pegelzunahmen zwischen 0,1 und 0,3 dB(A). Festset-
zungen zur Reduzierung der Reflexionen sind daher nicht erforderlich.

5.2 Gewerbelarm

Fir den Gewerbeldarm werden keine Festsetzungen erforderlich. Einschrankungen fiir die Be-
standsbetriebe im Plangebiet ergeben sich durch die Aufstellung des Bebauungsplans nicht.

8 Teilweise wird ein Tagpegel von 70 dB(A) zwar nicht tiberschritten. Es wird jedoch empfohlen, auch fiir diese Bereiche eine 2-Schaligkeit
festzusetzen, da nach einer Neubebauung sudlich der Siilldorfer Landstralle an allen Fassaden Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A)
erreicht werden.
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6 Festsetzungsvorschlage

Nachfolgend werden auf Basis der im Kapitel 5 gegebenen Empfehlungen mdgliche Festset-
zungsvorschlage zusammengefasst. Die raumliche Abgrenzung der Festsetzungen ist im wei-
teren Verfahren noch zu detaillieren.

Blockrandklausel mit AuBenwohnbereichs-Klausel (entlang Siilldorfer LandstraBBe)
Schlafrdume sind zur ldrmabgewandten Gebédudeseite zu orientieren. Wohn-/Schlafrdume in Ein-Zim-
mer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen. Wird an Gebédudeseiten ein
Pegel von 70 dB(A) am Tag erreicht oder iberschritten, sind vor den Fenstern der zu diesen Gebaude-
seiften orientierten Wohnrdume bauliche SchallschutzmalBnahmen in Form von verglasten Vorbauten (z.
B. verglaste Loggien, Wintergdrten) oder vergleichbare Malnahmen vorzusehen.

Ftir einen AuBenbereich einer Wohnung ist entweder durch Orientierung an ldrmabgewandten Gebau-
deseiten oder durch bauliche Schallschutzmalnahmen wie z. B. verglaste Vorbauten (z. B. verglaste
Loggien, Wintergdrten) mit teilgedfineten Bauteilen sicherzustellen, dass durch diese baulichen Maf-
nahmen insgesamt eine Schallpegelminderung erreicht wird, die es ermdglicht, dass in dem der Woh-
nung zugehdrigen AuBenbereich ein Tagpegel von kieiner 65 dB(A) erreicht wird.

Blockrand/verscharfte Innenraumpegelklausel mit AWB-Klausel (entlang S-Bahn-
Trasse)

Durch Anordnung der BaukOrper und/oder durch geeignete Grundrissgestaltung sind die Schlafrdume
den ldrmabgewandten Gebadudeseiten zuzuordnen. Wohn-/Schiafrédume in Ein-Zimmer-Wohnungen und
Kinderzimmer sind wie Schilafrdume zu beurteilen. Ausnahmen von Satz 1 kénnen zugelassen werden,
wenn mindestens die Halfte der Schiafrdume einer Wohnung den ldrmabgewandten Gebédudeseiten zu-
geordnet wird.

In Schlafrdumen, die zur larmzugewandten Gebdudeseite orientiert sind, ist durch geeignete bauliche
SchallschutzmalBnahmen wie z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Winter-
géarten), besondere Fensterkonstruktionen oder vergleichbare MalBnahmen sicherzustellen, dass durch
diese baulichen MaBnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die es ermdglicht, dass
ein Innenraumpegel bei teilgedfineten Fenstern von 30 dB(A) wéahrend der Nachtzeit nicht liberschritten
wird. Bei den verglasten Vorbauten muss dieser Innenraumpegel bei teilgedftfneten Bauteilen erreicht
werden.

Fuir einen AuBenbereich einer Wohnung ist entweder durch Orientierung an ldrmabgewandten Gebéu-
deseiten oder durch bauliche Schallschutzmalnahmen wie z. B. verglaste Vorbauten (z. B. verglaste
Loggien, Wintergdrten) mit teilgedfineten Bauteilen sicherzustellen, dass durch diese baulichen Mal-
nahmen insgesamt eine Schallpegelminderung erreicht wird, die es ermoglicht, dass in dem der Woh-
nung zugehdrigen AuBenbereich ein Tagpegel von kieiner 65 dB(A) erreicht wird.

Sicherstellen einer larmabgewandten Gebaudeseite

Im MU darf eine Wohnnutzung erst dann aufgenommen werden, wenn sichergestellt ist, dass fiir das
betreffende Gebaude eine ausreichend lange ldrmabgewandte Gebdudeseite vorliegt, an der die Grenz-
werte der Verkehrsldrmschutzverordnung fiir Mischgebiete eingehalten werden.



Ingenieurbiiro Bergann Anhaus LTU B-Plan Silldorf 23/Iserbrook 27 1803426 Seite 20

Hinweis: Dieser Nachweis ist einzelfallbezogen im Rahmen des Bauantrags gutachterlich zu
erbringen. Die notwendige abschirmende Wirkung kann durch die geplante und/oder die Be-
standsbebauung erreicht werden.

Klausel zum Schutz gewerblicher Aufenthaltsraume

Gewerbliche Aufenthaltsrdume sind entlang der S-Bahntrasse und der Stilldorfer Landstrale durch ge-
eignete Grundrissgestaltung der Idrmabgewandten Gebaudeseite zuzuordnen. Soweit die Anordnung an
den vom Verkehrsldrm abgewandten Gebaudeseiten nicht mdglich ist, muss fir diese Réume ein aus-
reichender Schallschutz an AuBentiiren, Fenstern, AuBenwénden und Déchern der Gebaude durch bau-
liche MaBnahmen geschaftfen werden.
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7 Zusammenfassung

Der Bezirk Altona beabsichtigt mit dem Bebauungsplan Silldorf 23 / Iserbrook 27 die pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Nachverdichtung in Siilldorf entlang der Stilldorfer
LandstraBe zu schaffen. Das Plangebiet liegt zwischen der Siilldorfer LandstraBe und der S-
Bahn-Trasse und erstreckt sich im Westen anndhernd bis zum Sulldorfer Kirchenweg und im
Osten bis zur S-Bahn-Briicke. Die Nutzungsausweisung soll liberwiegend als Urbanes Gebiet
(MU) erfolgen. Lediglich in einem kleinen Teilbereich am Ostende des Plangebietes ist eine
Ausweisung als eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) vorgesehen.

Im Rahmen dieser Larmtechnischen Untersuchung wurden die auf das Plangebiet einwirken-
den Verkehrslarmimmissionen ermittelt und beurteilt. Dabei wurden auch die Auswirkungen
einer etwaigen geschlossenen Randbebauung sidlich der Silldorfer LandstraBe betrachtet.
AuBerdem wurde untersucht, inwieweit es durch die Planung aufgrund zusatzlicher Reflexio-
nen zu Pegelerhéhungen fiir die benachbarte Bestandsbebauung kommt.

Die Vertraglichkeit des eingeschrankten Gewerbegebietes sowie mdglicher Gewerbenutzungen
in den MU-Gebieten mit der vorhandenen und geplanten Wohnbebauung wurde gepriift. Dar-
Uber hinaus wurde untersucht, ob sich durch die Aufstellung des Bebauungsplans Immissions-
konflikte flr vorhandene Gewerbebetriebe ergeben.

Im Ergebnis der Untersuchung wurde festgestellt, dass die Verkehrslarmimmissionen im Plan-
gebiet liberwiegend oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen und teilweise
gesundheitsgefahrdende Pegelwerte erreichen. Dies gilt sowohl entlang der Siilldorfer Land-
straBe als auch entlang der S-Bahn-Trasse. Daher werden Festsetzungen zum Schutz vor Ver-
kehrslarm erforderlich, die im Kapitel 6 dieser Untersuchung zusammengefasst sind.

Bezliglich der Gewerbeldrmimmissionen wurden keine mit der Aufstellung des Bebauungsplans
verbundenen Immissionskonflikte festgestellt. Dies gilt sowohl fiir zuklnftig geplante als auch
fur bereits vorhandene Gewerbebetriebe. Festsetzungen zum Schutz vor Gewerbeldarm werden
daher nicht erforderlich.

Hamburg, 13.05.2020
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Rechtliche Grundlagen und verwendete Unterlagen

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) (BGBI. I, Seite 721 ff), in der aktuellen
Fassung

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18.12.2014

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), in der neuesten Fassung

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) vom 26. August 1998

DIN ISO 9613-2, "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren", vom Oktober 1999

Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung 2010
OVG Hamburg, Urteil vom 02.02.2011, Az.: 2 Bf 90/07

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO), in der Fassung vom 21. November 2017

Geobasisdaten, Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, 2018, dI-de/by-2-0, http://transparenz.hamburg.de/

Bebauungsplan-Entwurf, ibermittelt per E-Mail am 17.04.2020 durch das Bezirksamt
Altona

Baustufenplan Iserbrook - Siilldorf, Hansestadt Hamburg, Bezirk Altona, 14.01.1955,
inkl. 4. Anderung, 29.06.1960

Bebauungsplan Siilldorf 14 / Iserbrook 12, Hansestadt Hamburg, Bezirk Altona, vom
11. Mai 1976

Verkehrstechnische Stellungnahme zum Bebauungsplanverfahren Siilldorf 23 / Iser-
brook 27, SBI Beratende Ingenieure fiir Bau - Verkehr - Vermessung GmbH, Stand
Januar 2019, Ubermittelt per E-Mail durch Bezirksamt Altona am 27.02.2019

Zusammensetzung und Zahlen fir die Strecke 1226, Gbermittelt per E-Mail am
25.07.2018 durch das Bezirksamt Altona

Ortsbegehung am 15.08.2018

Larmminderung durch Stadt- und Bauleitplanung — Hamburger Erfahrungen, Informa-
tionen zur Raumentwicklung, Giinter Bonninghausen und Stefan Mundt, Heft 3.2013,
Seite 246, herausgegeben vom Bundesinstitut flir Bau-, Stadt- und Raumforschung
(BBSR) im Bundesamt fiir Bauwesen (BBR), Bonn
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