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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplan Niendorf 97 beabsichtigt die Freie und Hansestadt
Hamburg, die planungsrechtlichen Voraussetzungen flir den Ausbau der bestehenden
Sportanlage an der Kollaustral3e zu einem Trainings- und Nachwuchsleistungszentrum des
FC St. Pauli zu schaffen.

Das Plangebiet umfasst etwa 12,7 ha des Bebauungsplanes Niendorf 70 slidwestlich der
Kollaustrafte. Im Norden des Plangeltungsbereiches liegen bereits mehrere Spielfelder. Die
Trainingsflachen sollen unter Berilcksichtigung der Anforderungen der Deutschen Fufball
Liga e.V. (DFL) von derzeit 3 auf zuklnftig 7 Spielfelder nebst Funktionsgebauden ausge-
baut werden. Der Sidosten des Plangeltungsbereiches wird zudem als Private Griinflache
fur Dauerkleingarten festgesetzt.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden die erforderlichen Aussagen
auf Ebene der Bauleitplanung betrachtet. Dabei sind grundsatzlich folgende Konflikte zu
bearbeiten:

® Schutz der Nachbarschaft vor Gerauschimmissionen aus Sportlarm;

e Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen StraRen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr;

e Schutz des Plangeltungsbereiches vor Gerauschimmissionen aus Verkehrslarm (Stra-
3en-, Schienen- und Flugverkehrslarm).

Die Ermittlung und Beurteilung erfolgen gemaf des Hamburger Leitfadens Larm in der Bau-
leitplanung 2010.

Grundsatzlich ist im Bauleitplanverfahren die zu erwartende Larmbelastung durch den Ver-
kehrslarm auf das Plangebiet zu ermitteln und ggf. zu klaren, ob Larmschutzmallnahmen
zum Schutz des Plangeltungsbereiches erforderlich sind.

Fur die Beurteilung des Sportlarms sind die Anforderungen gemaly Sportanlagenlarm-
schutzverordnung (18. BImSchV) einzuhalten. Die vorliegende Untersuchung enthalt die in
diesem Zusammenhang erforderlichen Aussagen.

2.  Ortliche Situation

Der Plangeltungsbereich umfasst die vorhandenen Sportflachen stdwestlich der Kol-
laustrafte sowie den Bereich sudlich der Langenhorst und nérdlich der Brandfurt.

Auf dem derzeitigen Trainingsgelande des FC St. Pauli bleiben die beiden 6stlich gelege-
nen Rasenplatze erhalten. Auf dem westlich daran anschliefienden Bereich, in dem sich
auch das abgangige Baseball-Gelande befindet, sind drei weitere Platze vorgesehen. Sid-
lich der StraRe Langenhorst sollen zwei weitere FuRballplatze entstehen. Das vorhandene
Funktionsgebaude wird abgerissen. An der Kollaustraflte und zentral auf dem Gelande sind
insgesamt drei neue Funktionsgebaude geplant. Der Stidosten des Plangeltungsbereiches
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wird als Private Grunflache fir Dauerkleingarten festgesetzt. Innerhalb des Plangeltungs-
bereiches wird keine Wohnbebauung geschaffen.

Die maligebenden schutzbedirftigen Bebauungen befinden sich in folgenden Bereichen:

Bebauung nérdlich der Strale Bullenredder (Immissionsort 10 01): Fir diesen Bereich
stellt der Baustufenplan Niendorf-Lokstedt-Schnelsen Wohnbauflachen (W10) dar. Far
den Schutzanspruch wird entsprechend der vergleichbar dem eines allgemeinen
Wohngebietes (WA) angesetzt;

Genehmigte Wohnbebauung westlich der Stral3e Brandfurt (Immissionsorte 10 02 und
10 03): Gemal dem Bebauungsplan Niendorf 70 der Freien und Hansestadt Hamburg
ist dieser Bereich als Private Grinflachen Dauerkleingarten festgesetzt. Fir die beiden
genehmigten Wohngebaude wird ein Schutzanspruch von vergleichbar dem eines all-
gemeinen Wohngebietes (WA) ausgegangen;

Bebauung westlich der StralRe Brandfurt (Immissionsort IO 04): Gemall dem Bebau-
ungsplan Niendorf 70 der Freien und Hansestadt Hamburg ist dieser Bereich als Pri-
vate Grinflachen Dauerkleingarten festgesetzt. Zur sicheren Seite wird aufgrund der
Nahe zur genehmigten Wohnbebauung innerhalb der privaten Grinflachen fiir diese
Bebauung ebenfalls ein Schutzanspruch zugrunde gelegt, der dem von allgemeinen
Wohngebieten (WA) vergleichbar ist;

Bebauung 6stlich der Schmiedekoppel (Immissionsorte IO 05 und IO 06 (temporar ge-
nehmigte Einrichtung zur Erstaufnahme von Gefliichteten)) sowie siidwestlich der Kol-
laustralRe (Immissionsorte 10 07 bis IO 09): Diese Bereiche sind gemaf dem Bebau-
ungsplan Niendorf 70 der Freien und Hansestadt Hamburg als Gewerbegebiet (GE)
ausgewiesen;

Bebauung nordéstlich der Kollaustrafte (Immissionsorte IO 10 und 10 11): Der Bebau-
ungsplan Niendorf 3 setzt diese Bereiche als Gewerbegebiet (GE) und als allgemeines
Wohngebiet (WA) fest;

Bebauung westlich der Niendorfer Stralle und stdlich der Stra3e Langenhorst Immis-
sionsorte 10 12 bis IO 16): Fur diese Bereiche weist der Bebauungsplan Niendorf 70
der Freien und Hansestadt Hamburg allgemeines Wohngebiet (WA) und reines Wohn-
gebiet (WR) aus;

Kleingarten Verein Lokstedt 6stlich der Niendorfer Stra3e (Immissionsort 10 17): Ge-
maf dem Bebauungsplan Niendorf 70 der Freien und Hansestadt Hamburg ist dieser
Bereich bereits als Private Griinflachen Dauerkleingarten festgesetzt. Die Festsetzung
wird im Bebauungsplan Niendorf 97 wieder tbernommen. In Gerichtsentscheidungen,
Kommentaren sowie in Hinweisen der Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz (LAI) wird regelmaRig angegeben, dass fur Kleingartenanlagen die Einhaltung
des Immissionsrichtwertes, der fir Dorfgebiete im Tageszeitraum gilt (entspricht dem
Richtwert fir Mischgebiete), als angemessen erachtet wird. Fiur die Dauerkleingarten
im Bebauungsplan Niendorf 97 wird dementsprechend ein Schutzanspruch im Tages-
zeitraum vergleichbar mit dem eines Mischgebietes (MI) zugrunde gelegt.
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Die genauen drtlichen Gegebenheiten sind dem Plan der Anlage A 1.2 zu entnehmen.

Tabelle 1: Immissionsorte

Sp 1 2 3 4
Immissions- . Anzahl der
Ze orte Adresse Einstufung Geschosse
1 10 01 Bullenredder 8 WA 2
2 1002 Brandfurt 58 WA 2
3 1003 Brandfurt 54 WA 2
4 10 04 Langenhorst WA 1
5 1005 Schmiedekoppel 29 GE 2
6 1006 Schmiedekoppel 29 GE 2
7 1007 KollaustralRe 171 GE 2
8 1008 KollaustralRe 161 GE 2
9 1009 KollaustralRe 161 GE 2
10 1010 KollaustralRe 132 GE 2
11 10 11 KollaustralRe 124 WA 2
12 1012 Niendorfer Stralle 113 WA 2
13 1013 Langenhorst 1A WA 2
14 1014 Langenhorst 3A WR 2
15 1015 Langenhorst5 WR 2
16 1016 Langenhorst9a WR 2
17 1017 Kleingarten Verein Lokstedt M 1

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schallschutz in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

Die Beurteilung erfolgt gemall Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung 2010 [4].

3.2. Anforderungen gemaR Hamburger Leitfaden Larm

3.2.1. Aligemeines
In Hamburg ist der Verkehrslarm grundsatzlich in Anlehnung an die Werte der 16. BImSchV
zu beurteilen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der Tabelle 2 dargestellt.

Erganzend zu den Vorgaben der 16. BImSchV beinhaltet der Hamburger Leitfaden Larm in
der Bauleitplanung 2010 [4] nachfolgende Anforderungen’:

® Die Beurteilungspegel sollten am Tage einen Wert von 65 dB(A) und in der Nacht von
60 dB(A) nicht tberschreiten.

1 Fir die Frage einer Gesundheitsgefahrdung durch néchtlichen (StraRen-) La&rm kommt es auf die Larmbelastung im
Innern der Schlafrdume an. Von entscheidender Bedeutung sind auch Lage und Art der Fenster.*
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e Inden Fallen von BlockrandschlieRungen kann es im Einzelfall gerechtfertigt sein, dass
die Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts auf der larmzugewandten Seite Uber-
schritten werden. Bei diesen Werten ist die Grenze der Gesundheitsgefahrdung er-
reicht.

e Die schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung muss auf DTV2-
Werten mit einem mindestens 10-jahrigen Prognosehorizont aufbauen.

Dieser Prognosezeitraum ist erforderlich, um durch die festgesetzten baulichen Schall-
schutzmaflnahmen ggf. zu erwartende Zunahmen der Gerauschbelastungen aus dem
Verkehrslarm ebenfalls zu bertcksichtigen. Pauschale Angaben fir diesen Prognose-
zeitraum sind nicht geeignet. Die Verkehrsprognosewerte sind unter Berucksichtigung
der Ubergeordneten Netzstruktur sowie der lokalen Netz- und Nutzungsstruktur nach
Rucksprache mit den zustandigen Fachdienststellen zu ermitteln.

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV [2]

Immissionsgrenzwerte

Nr. Gebietsnutzung tags | nachts

dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime (KU) 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
(WR, WA, KS)
3 Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete (MK, 64 54
MD, MI, MU)
4 Gewerbegebiete (GE) 69 59

3.3. Sportlarm

Beurteilungsgrundlage fir die von der Sportanlage ausgehenden Immissionen bildet die
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV, [3]).

Fur die vor Larmimmissionen zu schitzenden Nutzungen in der Umgebung sind darin Im-
missionsrichtwerte festgelegt, die in der Tabelle 3 zusammengestellt sind. Dabei sind die in
der ebenfalls aufgeflihrten Beurteilungszeitraume und Beurteilungszeiten zu berlcksichti-
gen.

Gemal 18. BImSchV werden Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (innerhalb der mor-
gendlichen Ruhezeiten tags) durch um 5 dB(A) niedrigere Immissionsrichtwerte als aul3er-
halb der Ruhezeiten tags berlcksichtigt. Fir die abendliche Ruhezeit sowie fiir die mittag-
liche Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen gelten die Immissionsrichtwerte wie auerhalb der
Ruhezeiten. Die bisherigen Beurteilungszeitraume der Ruhezeiten von 2 Stunden bleiben
erhalten.

Die Art der Nutzungen flr die schitzenswiirdigen Bereiche ergibt sich gemaf 18. BImSchV
aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festge-
setzte Flachen fir Gebiete und Anlagen, flr die keine Festsetzungen bestehen, sind

2 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke.
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entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen. Weicht die tatsachliche bauliche Nut-
zung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten
Nutzung ab, ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Beriicksichtigung der vorge-
sehenen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen.

Der fir die Beurteilung mafigebliche Immissionsort liegt gemaf 18. BImSchV

a. bei bebauten Flachen 0,5 m aulierhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten, vom Ge-
rausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Aufenthalt von Men-
schen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer Pflegeanstalt
oder einer anderen ahnlich schutzbedrftigen Einrichtung;

b. bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Ge-
bauden bebaut werden dirfen, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schitzenden Raumen erstellt wer-
den dirfen;

c. bei mit der Anlage baulich, aber nicht betrieblich verbundenen Wohnungen in dem am
starksten betroffenen, nicht nur dem voriibergehenden Aufenthalt dienenden Raum.

Den Ausfuhrungen der 18. BImSchV entsprechend sind die Immissionsrichtwerte somit als
Aulenlarmpegel anzusehen, so dass passive Schallschutzmalnahmen die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte grundsatzlich nicht gewahrleisten konnen.

Aulenwohnbereiche sind im Sinne der 18. BImSchV nicht als mafRgebliche Immissionsorte
anzusehen.

Gemal §5 Absatz (3) der 18. BImSchV sind bei Anlagen, die auch fir die allgemeine
Sportaustbung genutzt werden, die Gerauschemissionen vom Schulsport oder Hochschul-
sport sowie die daflir erforderlichen Teilzeiten aulder Betracht zu lassen.

Einzelne kurze Gerauschspitzen sollen den Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als
30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Bei seltenen Ereignissen
sollen kurze Gerauschspitzen die geltenden Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als
20 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Gberschreiten.

Bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten der 18. BImSchV baurechtlich genehmigt oder — so-
weit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet wurden und danach nicht we-
sentlich geandert werden, soll gemal § 5, Abs. 4, 18. BImSchV die zustandige Behdrde
von Beschrankungen des Sportbetriebes auf der Anlage absehen, wenn die Immissions-
richtwerte an den Immissionsorten um weniger als 5 dB(A) Uberschritten werden (,Altanla-
genbonus®). Im Anhang 2 der 18. BImSchV sind die wesentlichen Mallnahmen aufgefiihrt,
die keine wesentliche Anderung darstellen.
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Tabelle 3:  Immissionsrichtwerte gemaf 18. BImSchV [3]

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Ereignisse mit liblicher Haufigkeit seltene Ereignisse
Nutzung
tags nachts tags nachts
a.R.?2 [i.R.3@4|j R.3M4 9 a.R.?2 [i.R.34|j R.3M4 5)
Gewerbegebiete 65 65 60 50 70 70 65 55
(GE)
Urbane Gebiete (MU) 63 63 58 45 70 70 65 55
Mischgebiete (MI) 60 60 55 45 70 70 65 55
Allgemeine Wohnge-
biete (WA) 55 55 50 40 65 65 60 50
Reine Wohngebiete
(WR) 50 50 45 35 60 60 55 45

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gelten dann als selten, wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen eines Jahres
in einer Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden
Sportanlagen.

2 Tagesabschnitt auRerhalb der Ruhezeiten:

an Werktagen: 8 — 20 Uhr Beurteilungszeit 12 h

an Sonn- und Feiertagen: 9 — 13 Uhrund 15 - 20 Uhr Beurteilungszeit 9 h
%) Tagesabschnitt innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeiten:

an Werktagen: 20 — 22 Uhr Beurteilungszeit 2 h

an Sonn- und Feiertagen: 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr Beurteilungszeit jeweils 2 h
%) Tagesabschnitt innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten:

an Werktagen: 6 —8 Uhr Beurteilungszeit 2 h

an Sonn- und Feiertagen: 7 -9 Uhr Beurteilungszeit 2 h

4 Betragt die gesamte Nutzungszeit der Sportanlagen zusammenhangend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30

Minuten in die Zeit von 13 — 15 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszeit
umfasst; die Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen ist dann nicht zu bericksichtigen.
®  Nachtabschnitt:
an Werktagen: 22 -6 Uhr Beurteilungszeit 1 h (lauteste Stunde)
an Sonn- und Feiertagen: 22 — 7 Uhr Beurteilungszeit 1 h (lauteste Stunde)

4. Sportlarm

41. Allgemeines

Zur Ermittlung der Emissionen aus der Sportnutzung wird die VDI-Richtlinie 3770 (Emissi-
onskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012 [10])
herangezogen, die auf der Auswertung von umfangreichen Messungen beruht.

Die Sportanlage besteht derzeit aus zwei Rasenfullballplatzen, einem Kunstrasenplatz so-
wie einem Baseballfeld. Die Rasenful3ballplatzen liegen sidwestlich der Kollaustrafe im
Osten der Sportanlage. Westlich davon befinden sich der Kunstrasenplatz und das Base-
ballfeld.

Im Zuge der Umsetzung des Bebauungsplanes Niendorf 97 sind im Bereich des bestehen-
den Kunstrasenplatzes und des Baseballfeldes drei Standard-Ful3ballplatze vorgesehen.
Das Baseballfeld entfallt damit ganzlich. Sudlich der Stral3e Langenhorst sind zudem zwei
weitere Standard-FulRballplatze fir den Nachwuchsbereich geplant. Der zwei bestehenden
Platze direkt an der Kollaustrale fir den Lizenzbereich verbleiben.
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Weitere Sportstatten au3erhalb des Plangeltungsbereiches, die auf die nachstgelegenen
schutzbedurftigen Nutzungen einwirken kénnten, liegen nicht vor.

In Abhangigkeit der Nutzung ergeben sich unterschiedliche Beurteilungszeitraume. Es wird
die mit dem Sportverein abgestimmte Ful3ballnutzung fir den zukinftig geplanten Betrieb
(Trainingsbetrieb, Punktspielbetrieb) werktags auerhalb der Ruhezeiten sowie sonn- und
feiertags innerhalb und aul3erhalb der Ruhezeiten geprift. Diese Lastfalle stellen die jeweils
larmtechnisch ungiinstigsten Falle dar.

Im Nachtzeitraum (werktags 22 — 6 Uhr und sonn- und feiertags 22 — 7 Uhr) und in der
morgendlichen Ruhezeit (werktags 6 — 8 Uhr bzw. sonn- und feiertags 7 — 9 Uhr) findet
keine Nutzung der Sportanlage statt.

Vor den Trainingseinheiten erfolgt in der Regel ein ca. 2-stiindiges Greenkeeping. Die wah-
rend der Pflege eingesetzten Gerate und Maschinen wie z. B. Kehrmaschine und Rasen-
maher unterliegen dem Anwendungsbereich der Gerate- und Maschinenlarmschutzverord-
nung (32. BImSchV), so dass deren Nutzung nach Abschnitt 3 der 32. BImSchV zu erfolgen
hat. Der eingesetzte Fahrzeuge- und Maschinenpark zur Pflege der Anlagen soll sukzes-
sive von den heutigen Verbrennern auf gerduscharme Elektro-Fahrzeuge und Akku-betrie-
bene Maschinen umgestellt werden. Die Lander kénnen nach § 8 der 32. BImSchV unter
Beachtung der allgemeinen Vorschriften des Larmschutzes Regelungen zu weitergehen-
den Ausnahmen von Einschrankungen des Betriebes von Geraten und Maschinen treffen,
soweit larmarme Maschinen und Gerate eingesetzt werden, deren Betrieb nicht erheblich
stért. Eine Bericksichtigung der Gerauschimmissionen ist daher nicht erforderlich.

e Lastfall 1, werktags (Donnerstag) aufderhalb der Ruhezeiten (Beurteilungszeit von
12 Stunden):

o Jeweils 5 Stunden FuBballtraining auf den Platzen 1 und 2 (Lizenzbereich);
o Jeweils 4 Stunden FuRballtraining auf den Platzen 3-7 (Nachwuchsbereich);
o Jeweils 10 Zuschauer innerhalb der Zuschauerbereiche;

o Insgesamt 37 Pkw-Bewegungen pro Stunde auf den Stellplatzen.

e lastfall 2, werktags (Samstag) auferhalb der Ruhezeiten (Beurteilungszeit von
12 Stunden):

o Jeweils 2,5 Stunden Fufiballtraining auf den Platzen 1 und 2 (Lizenzbereich);

o Jeweils 10 Zuschauer innerhalb der Zuschauerbereiche der Platze 1 und 2;

o Je 1,5 Stunden Fullballpunktspielbetrieb (4 Spiele) auf den Platzen 3, 4, 5 und 7;
o Jeweils 50 Zuschauer innerhalb der Zuschauerbereiche wahrend der Spiele;

o Insgesamt 37 Pkw-Bewegungen pro Stunde auf den Stellplatzen.

e Lastfall 3, sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten (Beurteilungszeit von 2 Stun-
den):

o 1,5 Stunden FuRballpunktspielbetrieb der Nachwuchsmannschaft auf dem Spiel-
feld 6;
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o 50 Zuschauer je Spiel der Nachwuchsmannschaft innerhalb der Zuschauerberei-
ches;

o Insgesamt 37 Pkw-Bewegungen pro Stunde auf den Stellplatzen.

e | astfall 4, sonn- und feiertags auf3erhalb der Ruhezeiten (Beurteilungszeit von 9 Stun-
den):

o Je 1,5 Stunden FuBballpunktspielbetrieb auf den Platzen 3, 5 und 6;

o Je 50 Zuschauer wahrend des Punktspiels innerhalb der jeweiligen Zuschauerbe-
reiche;

o Insgesamt 37 Pkw-Bewegungen pro Stunde auf den Stellplatzen.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten (Lage und Bezeichnung des Spielfeldes und Quel-
len) sind dem Plan der Anlage A 1.2 zu entnehmen.

4.2. Emissionen

4.2.1. FuBball

Die malgeblichen Emissionen bei Fuliball-Punktspielen sind durch die folgenden Quellen
gegeben:

e  Zurufe der Spieler untereinander auf dem Feld;

o Pfiffe des Schiedsrichters;

® Applaus und Rufe der Zuschauer am Spielfeldrand.

Die Schallleistungspegel der Schiedsrichterpfiffe und die Gerdusche der Zuschauer sind
mafgebend von der Zuschaueranzahl abhangig. Eine Darstellung der Prognoseansatze
gemald VDI 3770 [10] findet sich in der nachfolgenden Abbildung.

Beim FuRball-Training ist gemaR VDI 3770 von 10 Zuschauern auszugehen. Daraus folgt,
dass bei Fulball-Training mit deutlich geringeren Emissionen zu rechnen ist als bei Fuf3ball-
Punktspielen.
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Abbildung 1: Schallleistungspegel beim Fufiball in Abhangigkeit von der Anzahl der Zu-
schauer [10]

Schallleistungspegel LWA [dB(A)]

87T+ —-—————-- «{ = Zurufe Spieler =~ ====Schiedsrichterpfifie Spiel Zuschauerapplaus = Summe Spiel
T T T T T T T ‘ T T T

10 100 1000
Anzahl Zuschauer

4.2.2. Stellplatze

Die Berechnung der Emissionen von den Pkw-Stellplatzanlagen erfolgt gemaR 18. Blm-
SchV anhand der Rechenregeln der Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990 (RLS-90 [8]).

Nach Abschnitt 4.5 der RLS-90 ist dabei der Beurteilungspegel in Abhangigkeit von der
Parkplatzart (P+R-Parkplatze, Dr = 0) zu ermitteln.

Der Schallleistungspegel ergibt sich dabei aus dem Emissionspegel nach Gleichung 31 der
RLS-90 zu:

Lwr1 = Lmen + 10 1g(N) + D, + 36,2 dB(A)

Dabei ist N die Anzahl der Pkw-Bewegungen auf der Stellplatzanlage pro Stunde, Lmg 1n
der Emissionspegel fiir einen Vorgang pro Stunde und Lne der Mittelungspegel in 25 m
Abstand vom Mittelpunkt der Flache.

4.2.3. Pkw-Fahrwege
Die Ermittlungen der Fahrwegee haben gemaf VDI 3770 fur Sportanlagen nach den Richt-

linien flr den Larmschutz an Strallen zu erfolgen.

Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, mindes-
tens jedoch mit v = 30 km/h zu rechnen. Zusatzlich sind Zuschlage fiir unterschiedliche
Stralenoberflachen nach Tabelle 4 der RLS-90 zu beriicksichtigen.
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Der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem Emissionspegel
nach Gleichung 6 der RLS-90 zu:

Lwr1 =Lme + 10 Ig(l) + 19,2 dB(A)

Dabei ist | die tatsachliche Fahrweglange unter Berlcksichtigung des Hohenunterschiedes.
Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den unterschiedlichen Bezugsabstanden
(Lme : Schalldruckpegel in 25 m Abstand von der Emissionsachse < Lw,,1: Schallleistungs-
pegel bezogen auf eine Lange von 1 m).

4.3. Immissionen
4.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [12]
gemaf 18. BImSchV auf Grundlage des in den DIN ISO 9613-2 [11] beschriebenen Ver-
fahrens. Die in die Modellrechnung eingehenden 6értlichen Gegebenheiten sowie die Lage
der Larmquellen und Immissionsorte sind aus der Anlage A 1.2 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berticksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von vorhandenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebau-
deseiten (H6he nach Ortsbesichtigung [20] geschatzt);

e Die Quellhéhe gemaf VDI 3770 [10] fur die Spieler und fir stehende Zuschauer jeweils
mit 1,6 m Uber Gelande, die Stellplatze gemal RLS-90 mit 0,5 m Uber Gelande als
Flachenquelle und die Fahrwege mit 0,5 m tber Gelande als Linienquelle;

e Die Immissionsorth6hen betragen fir die im Lageplan der Anlage A 1.2 verzeichneten
Immissionsorte 2,5 m Uber Gelande fir das Erdgeschoss und jeweils 2,8 m zusatzlich
fur jedes weitere Geschoss.

Das malRgebende Umfeld des Planvorhabens ist auf Grundlage des Kartenmaterials DKS5,
der Gebaudedaten mit Hohen des ALKIS LoD1 und einem digitalen Gelandemodell geman
den Hohendaten des aktuellen Héhenmodells DGM10 [13] digitalisiert worden.

Die Berechnung erfolgt fir die Quellen als Einzelband fur 500 Hz, die Bodendampfung
wurde gemal dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [11] er-
mittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [11] zu bertick-
sichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von Mitwindsituationen,
so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt. Hierzu wurde eine
reprasentative Windverteilung (Hamburg-Fuhlsbuttel) zugrunde gelegt (siehe auch Anlage
A 2.3).

22259.00 bericht 24-03-05.docx 5. Méarz 2024 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt: 5. Marz 2024



Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Niendorf 97 der Seite 13
Freien und Hansestadt Hamburg, Stand 05. Marz 2024 Proj.Nr.: 22259.00

4.3.2. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung des Sportlarms wurden die Beurteilungspegel an den mafigebenden Im-
missionsorten flr die verschiedenen Lastfélle berechnet. Die Ergebnisse sind in Tabelle 4
zusammengestellt.

Wenn fir die mafigeblichen Lastfalle eine Vertraglichkeit besteht, ist flir den tbrigen Betrieb
gleichfalls davon auszugehen, dass den Vorgaben der 18. BImSchV entsprochen wird. In
den morgendlichen Ruhezeiten sowie im Nachtzeitraum findet keine Nutzung der Sportan-
lagen statt.

Zusammenfassend sind folgende Ergebnisse festzuhalten:

e Lastfall 1, werktags auflerhalb der Ruhezeiten (Donnerstag, Beurteilungszeit von 12
Stunden):

An den maRgebenden Immissionsorten werden unter Berticksichtigung des Trainings-
betriebes auf der gesamten Sportanlage die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte
aulRerhalb der Ruhezeiten tags eingehalten.

Der Trainingsbetrieb des Nachwuchses werktags innerhalb der Ruhezeiten von 1
Stunde auf den Platzen 3-7 erfillt ebenfalls die Anforderungen der 18. BImSchV.

e |Lastfall 2, werktags aulRerhalb der Ruhezeiten (Samstag, Beurteilungszeit von 12 Stun-
den):

Bei Trainingsbetrieb auf den beiden Platzen des Lizenzbereiches sowie Punktspielbe-
trieb (4 Spiele) auf den Platzen des Nachwuchsbereiches werktags aufRerhalb der Ru-
hezeiten wird ebenfalls den Anforderungen der 18. BImSchV entsprochen.

e Lastfall 3, sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten (Beurteilungszeit von 2 Stun-
den):

Sonn- und feiertags findet auf der Sportanlage im Nachwuchsbereich Punktspielbetrieb
statt. Bei einem Punktspiel sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten auf dem Platz
6 werden die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte tags eingehalten. Dies ist eben-
falls der Fall, sofern sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten anstatt auf dem Platz
6 auf dem Platz 5 gespielt wird. Punktspielbetrieb auf den Platzen 3,4 und 7 ist dem-
gegenlber als immissionsschutzrechtlich unvertraglich anzusehen und auszuschlie-
Ren. Zeitgleiche Spiele sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten auf den Platzen
5 und 6 fiihren ebenfalls zu Uberschreitungen.

Der Lastfall ist auch fir werktags innerhalb der Ruhezeiten anwendbar.

e Lastfall 4, sonn- und feiertags auf3erhalb der Ruhezeiten (Beurteilungszeit von 9 Stun-
den):

Aufierhalb der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen sind bis zu 3 Spiele auf den Plat-
zen im Nachwuchsbereich immissionsschutzrechtlich vertraglich. Den Anforderungen
der 18. BImSchV wird entsprochen, sofern je ein Punktspiel von 1,5 Stunden auf den
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Platzen 3, 5 und 6 oder auf den Platzen 4, 5 und 6 oder auf den Platzen 7, 5 und 6.
berucksichtigt werden.

Andere Kombinationen der Platze verursachen allerdings Uberschreitungen der gel-
tenden Immissionsrichtwerte tags und sind somit immissionsschutzrechtlich nicht ver-
traglich.

Tabelle 4:  Beurteilungspegel aus Sportlarm
spl 1 | 2 | 3 4 | 5 | s 7 | 8 [ 9 [ 10
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel aus Sportlarm
tags tags Lastfall1 || Lastfall2 || Lastfall3 || Lastfall4
ze Bezeich-| Ge- adR [idR." nachts tags tags tags tags
Gebiet —
nung schoss dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1] 1001 EG WA 55 55 40 38 39 39 39
2| loo1 1.0G WA 55 55 40 41 43 40 41
3| lo02 EG WA 55 55 40 38 40 41 41
4] 1002 | 1.0G WA 55 55 40 39 40 41 41
5| 1003 EG WA 55 55 40 39 41 42 42
6| 1003 | 1.0G WA 55 55 40 40 42 43 43
7| lO04 EG WA 55 55 40 43 45 46 47
8| lO05 EG GE 65 65 50 45 43 53 48
9| 005 | 1.0G GE 65 65 50 46 43 55 49
10| 1006 EG GE 65 65 50 45 43 54 48
11| 1006 | 1.0G GE 65 65 50 46 43 55 49
12| 1007 EG GE 65 65 50 47 46 55 49
13| 1007 | 1.0G GE 65 65 50 48 48 55 50
14| 1008 EG GE 65 65 50 53 54 43 43
15[ 1008 | 1.0G GE 65 65 50 54 54 45 44
16| 1009 EG GE 65 65 50 54 51 39 40
17| 1009 | 1.0G GE 65 65 50 54 52 40 41
18| 1010 EG GE 65 65 50 44 42 40 38
191 1010 | 1.0G GE 65 65 50 45 43 41 39
20| 1011 EG WA 55 55 40 41 40 38 37
21| 1011 1.0G WA 55 55 40 42 41 39 38
22| 1012 EG WA 55 55 40 47 45 39 39
23| 1012 | 1.0G WA 55 55 40 48 46 41 40
24| 1013 EG WA 55 55 40 49 47 41 40
25| 1013 | 1.0G WA 55 55 40 50 48 41 40
26| 1014 EG WR 50 50 35 49 47 42 42
271 1014 | 1.0G | WR 50 50 35 50 48 42 42
28| 1015 EG WR 50 50 35 49 48 46 46
29| 1015 | 1.0G | WR 50 50 35 49 48 45 46
30| 1016 EG WR 50 50 35 46 49 44 49
30| 016 | 1.0G | WR 50 50 35 48 50 44 50
31| 1017 EG M 60 60 45 47 49 42 44

) Immissionsrichtw ert geman 18. BimSchV fir mittagliche und abendliche Ruhezeiten
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4.3.3. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemaf 18. BImSchV [3] zu prifen, wurden die
erforderlichen Mindestabstande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zulassigen
Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bertcksichtigt.

Bezuglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte Pkw-Abfahrt und ein Tlren- bzw. Kof-
ferraumschlief3en auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerauschspitzen bei Schiedsrich-
terpfiffe von Interesse. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zulassigen
Spitzenpegels tags sind in der Tabelle 5 zusammengestellt. In den morgendlichen Ruhe-
zeiten und im Nachtzeitraum findet keine Nutzung auf der Sportanlage statt.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstédnde zu allen benachbarten Nutzungen ein-
gehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der 18. BImSchV entsprochen wird.

Tabelle 5:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spitzenpegel

Schall- Erforderlicher Erforderlicher Erforderlicher Erforderlicher
Vorgang leistungs- | Mindestabstand WR " [m] | Mindestabstand WA " [m] | Mindestabstand MUMK " | Mindestabstand GE " [m]
pegel tags - tags e tags - tags e
Lua [9BAN[a.RA[LRA[L.RD | |aRI[LRI[LRD| — |aR?[LRF[LR™| —  |aRA[LRA[iLRD]| )
Schiedrichterpfiffe| 1189 31 31 | —9[ 9] 18 18 [ —9] —9] 10 10 [ 9] -9 5 5 | —9[—9
Turen-/Koffer- 1 gg g9 | sq | 59 [ —o | —0 | 51 | >1 | 0| 0] 51|51 | 0] _0]51]|51|_0]|_0
raumschlieBen !
Beschleunigte 5) 6) 6) 6) 6) 6) 6) 6) 6)
> > J— J— > > J— J— > > — — > > J— —
Plaw-Abfahrt 92,5 1 1 1 1 1 1 1 1

" Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegel
WR: 80 dB(A) tags auferhalb der Ruhezeiten und innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeit, 75 dB(A) tags
innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten, 55 dB(A) nachts; WA: 85 dB(A) tags aufRerhalb der Ruhezeiten, 80 dB(A) tags
innerhalb der Ruhezeiten, 60 dB(A) nachts; MI/MK: 90 dB(A) tags auRerhalb der Ruhezeiten und innerhalb der mittagli-
chen und abendlichen Ruhezeit, 85 dB(A) tags innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten, 65 dB(A) nachts; GE: 95 dB(A)
tags auflerhalb der Ruhezeiten und innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeit, 90 dB(A) tags innerhalb der
morgendlichen Ruhezeiten, 70 dB(A) nachts;

2 auBerhalb der Ruhezeiten tags;

%) innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeiten tags;

%) innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten tags;

4 gemaR VDI 3770 [10];

5 gemaR Parkplatzlarmstudie [9];

8  keine Vorgange nachts.

5. Verkehrslarm

5.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als malRgebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege be-
rucksichtigt:

e Kollaustralie;
e Niendorfer Stral3e;
e DB-Schienenstrecke Hamburg — Lokstedt (Strecke 1234).
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Die Verkehrsbelastungen fir die umliegenden Stralen wurden vom Amt fur Verkehr und
Strallenwesen der Freien und Hansestadt Hamburg zur Verfiigung gestellt und entstam-
men Knotenpunktzahlungen aus dem Jahr 2018 [15]. Die Zahlen entsprechen Tageswerten
(DTV: Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke).

Ein Vergleich der DTV-Werte mit einer nachstgelegenen Zahlstelle 1035 (Kollaustrale SO
Vogt-Cordes-Damm T2 DPO01) aus den Verkehrsmengenkarten 2011 bis 2020 zeigt eine
gleichbleibende Verkehrsentwicklung, von daher wird auf eine Hochrechnung auf den Prog-
nosehorizont 2035/40 verzichtet.

Fur die Umrechnung der maf3geblichen Schwerverkehrsanteile auf die Lkw-Anteile Lkw1
(Solo Lkw und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Lastzlige) wurde die prozentuale
Verteilung der RLS-19 [8] zugrunde gelegt.

Die Verkehrsbelastungen flir den Schienenverkehr (Zugzahlen fir das Jahr 2030 sowie
weitere Parameter der Ziige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden von der Deut-
schen Bahn AG, Verkehrsdatenmanagement [16] zur Verfligung gestellt.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 3.1.1 (Stra-
Renverkehr) und A 3.2.1 (Schienenverkehr).

5.2. Fluglarm

Die Gerauschimmissionen durch den Flughafen Hamburg sind den Fluglarmkarten der
Freien und Hansestadt Hamburg [17] zu entnehmen. Demnach liegt der Plangeltungsbe-
reich sowohl in Bereichen der Tag-Schutzzone 1 als auch in Bereichen der Tag-Schutzzone
2 mit einem aquivalenten Dauerschallpegel Laeq Tag vOn 64 dB(A) bis 67 dB(A). Des Weite-
ren liegt der Plangeltungsbereich in Bereichen der Nacht-Schutzzone mit einem aquivalen-
ten Dauerschallpegel Laeqnacht vOn 52 dB(A) bis 59 dB(A).

5.3. Emissionen

5.3.1. StraBenverkehrslarm

Die Schallleistungspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemal RLS-19 [8] be-
rechnet.

Folgende weitere Eingangsdaten sind hierbei zu beachten:

® zulassige Hochstgeschwindigkeit:
- Kollaustraf3e, Niendorfer Stral3e: v =50 km/h;

e StralRenoberflache fir alle Strallkenabschnitte:
- Kollaustraf3e, Niendorfer Stral3e:
Splitmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
Zuschlag Dsp,soTFzc: -2,6 dB(A) fur Pkw / -1,8 dB(A) flr Lkw;
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Eine Zusammenstellung der Schallleistungspegel findet sich in Anlage A 3.1.3.
5.3.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel flr den Schienenverkehrslarm wurden gemaf Anlage 2 (zu § 4) der
16. BImSchV [2] berechnet. Die Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in der Anlage
A 3.2.2 zusammengestellt.

5.4. Immissionen
5.4.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [12]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-19 [8] fur den Stralenverkehrslarm und der An-
lage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes [2] fir den Schienenverkehrslarm. Des Weiteren sind fir die lichtzeichen-
geregelte Kreuzung Kollaustrale / Niendorfer Stral’e die Zuschlage gemal RLS-19 [8] in
Ansatz zu bringen.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden aulerhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berticksichtigt. Die Berechnung der Gerduschbelastung innerhalb des Plan-
geltungsbereiches erfolgt fir eine Immissionsorthéhe von 5,3 m in Form von Rasterlarm-
karten.

Das mafRgebende Umfeld des Planvorhabens ist auf Grundlage des Kartenmaterials DKS,
der Gebaudedaten mit Hohen des ALKIS LoD1 und einem Digitalen Gelandemodell geman
den Hohendaten des aktuellen Hohenmodells DGM10 [13] digitalisiert worden.

Die in die Modellrechnung eingehenden drtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1.2 ersichtlich.

5.4.2. Beurteilungspegel aus B-Plan-induzierten Zusatzverkehr

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf 6ffentlichen Straflen in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen wurden im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung die maximal
maoglichen regelmaRigen taglichen Verkehre fir den Bestand und den Planfall abgeschatzt
[18]. Auf der Stralle Langenhorst ergibt sich demnach vom Prognose-Nullfall zum Prog-
nose-Planfall eine Differenz von 20 Kfz/d, so dass aus dem B-Plan-induzierten Zusatzver-
kehr keine beurteilungsrelevanten Zunahmen zu erwarten sind.

Aufgrund der vorherrschenden hohen Verkehrsbelastung sowohl auf der Niendorfer Stralte
als auch der Kollaustraf3e sind durch den B-Plan induzierten Zusatzverkehr ebenfalls keine
beurteilungsrelevanten Zunahmen zu erwarten. Hier liegt zudem bereits eine Vermischung
mit dem ubrigen Verkehr vor.
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5.4.3. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind nérdlich der Stral3e Langenhorst drei Funktions-
gebaude mit Kabinen, Blros und Medienrdume geplant. Die Bereiche, in dem die Funkti-
onsgebaude des Sportvereins entstehen werden, werden im Bebauungsplan als Flache fir
Sportanlagen bzw. Sondergebiet Sportzentrum ausgewiesen. Zudem ist lediglich ein Be-
trieb im Tageszeitraum vorgesehen. Aufgrund der tatsachlichen Nutzung wird daher fur die
geplanten Gebaude ein Schutzanspruch vergleichbar eines Gewerbegebietes (GE) heran-
gezogen. Im Siden des Plangeltungsbereiches sollen zwei weitere Spielfelder fir den
Nachwuchsbereich entstehen. Im Sidosten ist die Festsetzung von privaten Grinflachen
fur Dauerkleingarten geplant. Fur die Dauerkleingarten wird aufgrund der Nutzung ein
Schutzanspruch im Tageszeitraum vergleichbar mit dem eines Mischgebietes (Ml) zu-
grunde gelegt.

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im Plangebiet sind in Form von Rasterlarmkarten
in der Anlage A 3.3 dargestellt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind tags die Belastungen von dem Flugverkehr und
im nordostlichen Gebiet des Plangeltungsbereiches die Verkehrsbelastung von der Kol-
laustral®e mallgebend.

Im norddstlichen Bereich sind bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel von bis zu
73 dB(A) tags zu erwarten. Der geltende Immissionsgrenzwert flir Gewerbegebiete von
69 dB(A) tags wird nicht eingehalten. Auch der Anhaltswert der Gesundheitsgefahr von
70 dB(A) tags wird Uberschritten.

Der Immissionsgrenzwert fiir Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags wird ab einem Abstand
von ca. 54 m, gemessen von der Mitte der Kollaustralde aus, unterschritten.

Es ist vorgesehen, an der Kollaustral3e ein straRenbegleitendes, bis zu vier Geschosse
hohes Gebaude zu errichten. Dieses ware geeignet, eine wirksame Abschirmung der Trai-
ningsplatze vor den Verkehrslarmimmissionen der Kollaustral3e zu erzielen.

Aufgrund der hohen Belastung auf der Kollaustralle sind Aufenthaltsraume in dem geplan-
ten Funktionsgebdude an der Kollaustrale — insbesondere Pausen- und Ruherdume —
durch geeignete Grundrissgestaltung den larmabgewandten Gebaudeseiten zuzuordnen.
Soweit die Anordnung an den vom Verkehrslarm abgewandten Gebaudeseiten nicht mog-
lich ist, muss fir diese Rdume ein ausreichender Schallschutz an AufRentliren, Fenstern,
Aufdenwanden und Dachern der Gebaude durch bauliche MalRnahmen geschaffen werden.

Im Bereich der Dauerkleingarten westlich der Niendorfer Stralle wird der fir Mischgebiete
geltende Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags Uberschritten. MalRgebend am Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm beteiligt, sind die Gerauschimmissionen aus Fluglarm, denen
nur durch passiven Schallschutz begegnet werden kann. Aktive Schallschutzmalinahmen
zum Schutz der Dauerkleingarten vor Verkehrslarm sind innerhalb des Plangeltungsberei-
ches entlang der Niendorfer Stral’e aufgrund der Erschliefung der Parzellen und der std-
lichen angrenzenden Griinflache sowie aufgrund des Baumbestandes nicht sinnvoll um-
setzbar. Zudem nimmt die Wirksamkeit einer aktiven LarmschutzmalRnahme in Richtung
Westen aufgrund des Abstandes zur Larmquelle deutlich ab. Dies ist ebenfalls bei aktivem
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Larmschutz entlang der Schienenstecke Hamburg — Lokstedt festzustellen, der zudem nur
in Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG errichtet werden kénnte, so dass eine Umset-
zung nicht in der Entscheidung der Stadt Hamburg liegt.

Durch die planungsrechtliche Sicherung der vorhandenen Kleingartenanlage durch den Be-
bauungsplan Niendorf 97, der die bereits derzeit im Bebauungsplan Niendorf 70 der Freien
und Hansestadt Hamburg als Private Griinflachen Dauerkleingarten festgesetzten Flache,
lediglich Ubernimmt, erfolgt keine Verschlechterung der vorliegenden immissionsschutz-
rechtlichen Situation.

6. Zusammenfassung

a) Allgemeines

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt durch die Aufstellung des Bebauungsplans
Niendorf 97, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den Ausbau der bestehenden
Sportanlage an der Kollaustrale zu einem Trainings- und Nachwuchsleistungszentrum des
FC St. Pauli zu schaffen.

Im Norden des Plangeltungsbereiches liegen bereits mehrere Spielfelder. Die Trainingsfla-
chen sollen unter BerUlcksichtigung der Anforderungen der Deutschen Ful3ball Liga e.V.
(DFL) von derzeit 3 auf zuklnftig 7 Spielfelder nebst Funktionsgebauden ausgebaut wer-
den. Der Sudosten des Plangeltungsbereiches wird zudem als Private Grunflache fir Dau-
erkleingarten festgesetzt.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens beurteilt und mdégliche Konflikte darge-
stellt.

Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage des Hamburger Leitfadens Larm in der Bauleitpla-
nung 2010.

Fur die Beurteilung des Sportlarms verweist der Hamburger Leitfaden Larm auf die Sport-
anlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV).

b) Sportlarm

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die schalltechnischen Auswirkungen
durch die Nutzung der geplanten Sportanlage auf die bestehende Wohnbebauung ermittelt
und beurteilt.

Die Sportanlage besteht derzeit aus zwei Rasenful3ballplatzen, einem Kunstrasenplatz so-
wie einem Baseballfeld. Die Rasenfuliballplatzen liegen stidwestlich der Kollaustralle im
Osten der Sportanlage. Westlich davon befinden sich der Kunstrasenplatz und das Base-
ballfeld.

Im Zuge der Umsetzung des Bebauungsplanes Niendorf 97 sind im Bereich des bestehen-
den Kunstrasenplatzes und des Baseballfeldes drei Standard-FuRballplatze vorgesehen.
Das Baseballfeld entfallt damit ganzlich. Stdlich der Stral’e Langenhorst sind zudem zwei
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weitere Standard-FulRballplatze fir den Nachwuchsbereich geplant. Der zwei bestehenden
Platze direkt an der Kollaustrale fir den Lizenzbereich verbleiben.

Weitere Sportstatten auRerhalb des Plangeltungsbereiches, die auf die nachstgelegenen
schutzbedurftigen Nutzungen einwirken kénnten, liegen nicht vor.

Fur die Beurteilung des Sportlarms wurden als maf3gebliche Lastfalle der Sportbetrieb
werktags aufderhalb der Ruhezeiten sowie sonn- und feiertags innerhalb und auf3erhalb der
Ruhezeiten betrachtet.

Im Nachtzeitraum und in den morgendlichen Ruhezeiten findet keine Nutzung der Sportan-
lage statt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in den gepriften Lastféllen den Anforderungen
der 18. BImSchV entsprochen wird:

e Trainingsbetrieb werktags auRerhalb der Ruhezeiten von je 5 Stunden auf den Platzen
1 und 2 (Lizenzbereich) und von je 4 Stunden auf den Platzen 3 bis 7 (Nachwuchsbe-
reich);

® Trainingsbetrieb werktags auRerhalb der Ruhezeiten von je 2,5 Stunden auf den Plat-
zen 1 und 2 und Punktspielbetrieb von je 1,5 Stunden auf vier der Platze des Nach-
wuchsbereichen (beliebige Kombination moglich);

® Punktspielbetrieb sonn- und feiertags innerhalb der mittaglichen Ruhezeiten von 1,5
Stunden auf dem Platz 5 oder auf dem Platz 6;

® Punktspielbetrieb sonn- und feiertags aulRerhalb der Ruhezeiten von je 1,5 Stunden
auf den Platzen 3, 5 und 6 oder auf den Platzen 4, 5 und 6 oder auf den Platzen 5, 6
und 7.

Ebenfalls immissionsschutzrechtlich vertraglich ist die einstindige Trainingsnutzung im
Nachwuchsbereich auf den Platzen 3-7 werktags innerhalb der Ruhezeiten zwischen 20.00
Uhr und 22.00 Uhr.

Punktspielbetrieb sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten auf den Platzen 3,4 und 7
ist als immissionsschutzrechtlich unvertraglich anzusehen und auszuschlieRen. Zeitgleiche
Spiele innerhalb der Ruhezeiten auf den Platzen 5 und 6 bzw. andere Kombinationen der
Platze verursachen von Platzen bei Spielen sonn- und feiertags aulRerhalb der Ruhezeiten
fihren ebenfalls zu Uberschreitungen.

Hinsichtlich der tags kurzzeitig auftretenden Gerauschspitzen wird den Anforderungen der
18. BImSchV entsprochen.

¢) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Stral’enverkehrslarm aus den maf3geblichen Stralkenab-
schnitten und die sudlich verlaufende Schienenstrecke zwischen Hamburg — Lokstedt be-
rucksichtigt.
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Die StraBenverkehrsbelastungen und die mafRRgeblichen Lkw-Anteile wurden vom Amt flr
Verkehr und StralRenwesen der Freien und Hansestadt Hamburg zur Verfigung gestellt.

Aus den Verkehrsmengenkarten der Freien und Hansestadt Hamburg ist zu entnehmen,
dass die Verkehrszahlen relativ stabil blieben, eine Hochrechnung der Verkehre erfolgte
daher nicht.

Die Verkehrsbelastungen flir den Schienenverkehr (Zugzahlen fir das Jahr 2030 sowie
weitere Parameter der Ziige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden von der Deut-
schen Bahn AG, Verkehrsdatenmanagement [16] zur Verfligung gestellt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der Rechenregeln der
RLS- 19 und gemaR Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes.

Im vorliegenden Fall ist der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr nicht beurteilungsrelevant, da
aufgrund der bisherigen Nutzung und der vorliegenden Verkehrsbelastung auf den umlie-
genden Stralenabschnitten nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen Straflien-
verkehr zu rechnen ist.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind tags die Belastungen von dem Flugverkehr und
im nordostlichen Gebiet des Plangeltungsbereiches die Verkehrsbelastung von der Kol-
laustrafl’e mafigebend.

Im norddéstlichen Bereich sind bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel aus Verkehrs-
l&rm von bis zu 73 dB(A) tags zu erwarten. Ab einem Abstand von ca. 54 m, gemessen von
der Mitte der KollaustralRe aus, wird der geltende Immissionsgrenzwert fir Gewerbegebiete
von 69 dB(A) tags unterschritten. Der Anhaltswert der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A)
tags wird in strallennahe Uberschritten.

Der Immissionsgrenzwert fir Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags wird ab einem Abstand
von ca. 54 m, gemessen von der Mitte der Kollaustralde aus, unterschritten.

Aktiver Schallschutz ist entlang der Kollaustra’e aufgrund der ErschlieRung der Grundstu-
cke (Belegenheitsgriinde) nicht moglich sowie aufgrund der Nutzung und der geplanten
Geschossigkeit auch nicht sinnvoll.

Aufgrund der hohen Belastung auf der Kollaustralte sind Aufenthaltsrdume — insbesondere
Pausen- und Ruherdume — durch geeignete Grundrissgestaltung den larmabgewandten
Gebaudeseiten zuzuordnen. Soweit die Anordnung an den vom Verkehrslarm abgewand-
ten Gebaudeseiten nicht mdglich ist, muss fiir diese Raume ein ausreichender Schallschutz
an AulBentiren, Fenstern, AuRenwanden und Dachern der Gebaude durch bauliche Mal}-
nahmen geschaffen werden.

Im Bereich der Dauerkleingarten westlich der Niendorfer Stralle wird der fir Mischgebiete
geltende Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags Uberschritten. MalRgebend am Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm beteiligt, sind die Gerauschimmissionen aus Fluglarm, denen
nur durch passiven Schallschutz begegnet werden kann. Aktive Schallschutzmalinahmen
zum Schutz der Dauerkleingarten vor Verkehrslarm sind innerhalb des Plangeltungsberei-
ches entlang der Niendorfer Strale aufgrund der Erschliefung der Parzellen und der
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sudlichen angrenzenden Grlinflache sowie aufgrund des Baumbestandes nicht sinnvoll um-
setzbar. Zudem nimmt die Wirksamkeit einer aktiven LarmschutzmalRnahme in Richtung
Westen aufgrund des Abstandes zur Larmquelle deutlich ab. Dies ist ebenfalls bei aktivem
Larmschutz entlang der Schienenstecke Hamburg — Lokstedt festzustellen, der zudem nur
in Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG errichtet werden kdnnte, so dass eine Umset-
zung nicht in der Entscheidung der Stadt Hamburg liegt.

Durch die planungsrechtliche Sicherung der vorhandenen Kleingartenanlage durch den Be-
bauungsplan Niendorf 97, der die bereits derzeit im Bebauungsplan Niendorf 70 der Freien
und Hansestadt Hamburg als Private Griinflachen Dauerkleingarten festgesetzten Flache,
lediglich Gbernimmt, erfolgt keine Verschlechterung der vorliegenden immissionsschutz-
rechtlichen Situation.

Bargteheide, den 5. Marz 2024

erstellt durch: gepruft durch:

Messstelle nach
§29b BImSchG
zur Ermittlung von
Gerauschemissionen
und -immissionen

gez.

Projektingenieurin
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A1 Lageplane

A11 Bebauungsplan gemaR [14]
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A2 Sportlarm
A 21 Zusammenstellung der untersuchten Lastfalle
Parameter Lastfall 1 Lastfall 2 Lastfall 3 Lastfall 4
Beurteilungs zeitraum werktags werktags sonn-und | sonn-und
(Donnerstag| (Samstag) | feiertags feiertags
Innerhalb der Ruhezeiten X
Aullerhalb der Ruhezeiten X X X
Beurteilungszeit 12 h 12 h 2h 9h
Belastungen Sportanlage
Lizenzbereich
Spielfeld 1
FuRballtrainingsbetrieb 50h 25h
Zuschauer 10 10
FuB3ballpunktspielbetrieb
Zuschauer
Spielfeld 2
FuRballtrainingsbetrieb 50h 25h
Zuschauer 10 10
FuB3ballpunktspielbetrieb
Zuschauer
Nachwuchsbereich
Spielfeld 3
FuRballtrainingsbetrieb 40h
Zuschauer 10
FuBballpunktspielbetrieb 15h 1,5h
Zuschauer 50 50
Spielfeld 4
FuRballtrainingsbetrieb 40h
Zuschauer 10
FuB3ballpunktspielbetrieb 15h
Zuschauer 50
Spielfeld 5
FuBballtrainingsbetrieb 40h
Zuschauer 10
FuBballpunktspielbetrieb 15h 1,5h
Zuschauer 50 50
Spielfeld 6
FuBballtrainingsbetrieb 40h
Zuschauer 10
FuBballpunktspielbetrieb 1,5h 1,5h
Zuschauer 50 50
Spielfeld 7
FuBballtrainingsbetrieb 40h
Zuschauer 10
FuBballpunktspielbetrieb 15h
Zuschauer 50
Pkw-Bewegungen pro Stunde
Stellplatz 1 20 20 20 20
Stellplatz2 17 17 17 17
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A2.2 Emissionsmodell

Zur Ermittlung der Emissionen wird die VDI-Richtlinie 3770 (Emissionskennwerte techni-
scher Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012 [10]) herangezogen.

A 2.21 Lastfall 1: werktags auBerhalb der Ruhezeiten, Donnerstag

Sp 1 2 3 4 5 6
. o | Lw |Auslastung/| Lw,”
Ze Quelle Kiirzel|| Anzahl [dB(A)]| Einwirkzeit | [AB(A)]
Lastfall 1: Training werktags a.d.RZ. (8-20 Uhr, Donnerstag) 12 h
Lizenzbereich
Spielfeld 1
1 [FuRballtrainingsbetrieb spi 50h 94,0 300 min. 90,2
2 |Pfiffe 50h 93,8 300 min. 90,0
3 |Zuschauer zu1 10 90,0 300 min. 86,2
Spielfeld 2
4 |FuRballtrainingsbetrieb sp2 50h 94,0 300 min. 90,2
5 |Pfiffe 50h 93,8 300 min. 90,0
6 |Zuschauer zu2 10 90,0 300 min. 86,2
Nachwuchsbereich
Spielfeld 3
7 |FuBballtrainingsbetrieb sp3 40h 94,0 240 min. 89,2
8 |Pfiffe 4,0h 93,8 240 min. 89,1
9 |Zuschauer zu3 10 90,0 240 min. 85,2
Spielfeld 4
10|FuBballtrainingsbetrieb sp4 40h 94,0 240 min. 89,2
11| Pfiffe 4,0h 93,8 240 min. 89,1
12|Zuschauer zu4 10 90,0 240 min. 85,2
Spielfeld 5
13|FuBRballtrainingsbetrieb sp5 40h 94,0 240 min. 89,2
14| Pfiffe 4,0h 93,8 240 min. 89,1
15|Zuschauer zub5 10 90,0 240 min. 85,2
Spielfeld 6
16|FuRballtrainingsbetrieb spbé 40h 94,0 240 min. 89,2
17| Piffe 4,0h 93,8 240 min. 89,1
18]Zuschauer 2ub6 10 90,0 240 min. 85,2
Spielfeld 7
19|FuBballtrainingsbetrieb sp7 40h 94,0 240 min. 89,2
20| Piiffe 4,0h 93,8 240 min. 89,1
21|Zuschauer u7 10 90,0 240 min. 85,2
Sp 1 2 3 4 5 6
Ze Quelle Kiirzel| Anzahl” Lo Al.nsla.stungl L~
[dB(A)]| Einwirkzeit | [dB(A)]

Stellplatz
22|Pkw-Zu- und Abfahrt Iq 20 64,8 720 min. 778
23|StellplatzKollaustralte stp1 20 37,3 720 min. 86,5
24|StellplatzLangenhorst stp2 17 37,3 720 min. 85,8

) Trainigsdauer bzw . Anzahl Zuschauer, durchgéngig redender Personen auf der Freiflache
oder Kfz-Zu- und Abfahrten bzw . Durchfahrten pro Stunde

2) Schalllleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum

3) Emissionspegel
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Proj.Nr.: 22259.00

A 2.2.2 Lastfall 2: werktags auBerhalb der Ruhezeiten, Samstag
Sp 1 2 3 4 5 6
. o | Lw |Auslastung/| Lw,”
Ze Quelle Kiirzel|| Anzahl [dB(A)]| Einwirkzeit | [AB(A)]
Lastfall 2: werktags a.d.RZ. (8-20 Uhr, Samstag) 12 h
Lizenzbereich
Spielfeld 1
1 [FuRballtrainingsbetrieb spi 2,5h 94,0 150 min. 87,2
2 |Pfiffe 2,5h 93,8 150 min. 87,0
3 |Zuschauer zu1 10 90,0 150 min. 83,2
Spielfeld 2
4 |FuRballtrainingsbetrieb sp2 2,5h 94,0 150 min. 87,2
5 |Pfiffe 2,5h 93,8 150 min. 87,0
6 |Zuschauer 2u2 10 90,0 150 min. 83,2
Nachwuchsbereich
Spielfeld 3
7 |FuBballspiele sp3 1,5h 94,0 90 min. 85,0
8 |Pfiffe 1,5h 103,6 90 min. 94,6
9 |Zuschauer zu3 50 97,0 90 min. 88,0
Spielfeld 4
10|FuBballspiele sp4 1,5h 94,0 90 min. 85,0
11| Pfiffe 1,5h 103,6 90 min. 94,6
12|Zuschauer zud 50 97,0 90 min. 88,0
Spielfeld 5
13|FuBballspiele sp5 1,5h 94,0 90 min. 85,0
14| Pfiffe 1,5h 103,6 90 min. 94,6
15|Zuschauer zu5 50 97,0 90 min. 88,0
Spielfeld 6
16|FuBballspiele
sp6
17| Piffe
18|Zuschauer zu6
Spielfeld 7
19|FuBballspiele sp7 1,5h 94,0 90 min. 85,0
20| Piiffe 1,5h 103,6 90 min. 94,6
21|Zuschauer zu7 50 97,0 90 min. 88,0
Sp 1 2 3 4 5 6
Ze Quelle Kiirzel| Anzahl” Longn Al.nsla.stungl L,
[dB(A)]| Einwirkzeit | [dB(A)]
Stellplatz
22|Pkw-Zu- und Abfahrt Iq 20 64,8 720 min. 778
23|StellplatzKollaustralte stp1 20 37,3 720 min. 86,5
24|StellplatzLangenhorst stp2 17 37,3 720 min. 85,8

) Trainigsdauer bzw . Anzahl Zuschauer, durchgéngig redender Personen auf der Freiflache
oder Kfz-Zu- und Abfahrten bzw . Durchfahrten pro Stunde

2) Schalllleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum

3) Emissionspegel
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A 2.2.3 Lastfall 3: sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten
Sp 1 2 3 5 6
. 1 Auslastung/| Lw
Ze Quelle Kiirzel|| Anzahl [dB(A)]| Einwirkzeit | [dB(A)]
Lastfall 3: sonn- und feiertags i.d.RZ. (13-15 Uhr) 2h
Lizenzbereich
Spielfeld 1
1 [FuRballtrainingsbetrieb sp1
2 |Pfiffe
3 |Zuschauer zu
Spielfeld 2
4 |FuRballtrainingsbetrieb
sp2
5 |Pfiffe
6 |Zuschauer zu2
Nachwuchsbereich
Spielfeld 3
7 |FuBballspiele sp3
8 |Pfiffe
9 |Zuschauer zu3
Spielfeld 4
10[FuBballspiele sp4
11| Pfiffe
12|Zuschauer zu4
Spielfeld 5
13|FuBRballspiele
sp5
14| Pfiffe
15|Zuschauer zu5
Spielfeld 6
16|FuRballspiele spb 1,5h 90 min. 92,8
17 | Pfiffe 15h 90 min. 1024
18|Zuschauer 2ub6 50 90 min. 957
Spielfeld 7
19|FuBballspiele sp7
20| Pfiffe
21|Zuschauer zu7
Sp 1 2 3 5 6
Ze Quelle Kiirzel| Anzahl” Longn Al.nsla.stungl L~
[dB(A)]| Einwirkzeit | [dB(A)]
Stellplatz
22|Pkw-Zu- und Abfahrt Iq 20 120 min. 77,8
23|StellplatzKollaustralte stp1 20 120 min. 86,5
24|StellplatzLangenhorst stp2 17 120 min. 85,8

) Trainigsdauer bzw . Anzahl Zuschauer, durchgéngig redender Personen auf der Freiflache
oder Kfz-Zu- und Abfahrten bzw . Durchfahrten pro Stunde
2) Schalllleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum

3) Emissionspegel

22259.00 bericht 24-03-05.docx
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A 2.2.4 Lastfall 4: sonn- und feiertags auBerhalb der Ruhezeiten
Sp 1 2 3 4 5 6
. o | Lw |Auslastung/| Lw,”
Ze Quelle Kiirzel|| Anzahl [dB(A)]| Einwirkzeit | [AB(A)]
Lastfall 4: sonn- und feiertags a.d.RZ. (9-13 und 15-20 Uhr) 9h
Lizenzbereich
Spielfeld 1
1 [FuRballtrainingsbetrieb sp1
2 |Pfiffe
3 |Zuschauer zu1
Spielfeld 2
4 |FuRballtrainingsbetrieb
sp2
5 |Pfiffe
6 |Zuschauer zu2
Nachwuchsbereich
Spielfeld 3
7 |FuBballspiele sp3 15h 94,0 90 min. 86,2
8 |Pfiffe 15h 103,6 90 min. 95,8
9 |Zuschauer zu3 50 97,0 90 min. 89,2
Spielfeld 4
10[FuBballspiele sp4
11| Pfiffe
12|Zuschauer zu4
Spielfeld 5
13|FuBballspiele sp5 1,5h 94,0 90 min. 86,2
14| Pfiffe 15h 103,6 90 min. 95,8
15|Zuschauer zub5 50 97,0 90 min. 89,2
Spielfeld 6
16|FuBballspiele Sp6 1,5h 94,0 90 min. 86,2
17 | Pfiffe 15h 103,6 90 min. 95,8
18|Zuschauer 2ub6 50 97,0 90 min. 89,2
Spielfeld 7
19|FuBballspiele sp7
20| Pfiffe
21|Zuschauer zu7
Sp 1 2 3 4 5 6
Ze Quelle Kiirzel| Anzahl" Longn Al.nsla.stungl L,
[dB(A)]| Einwirkzeit | [dB(A)]
Stellplatz
22|Pkw-Zu- und Abfahrt Iq 20 64,8 540 min. 77,8
23|StellplatzKollaustralte stp1 20 37,3 540 min. 86,5
24|StellplatzLangenhorst stp2 17 37,3 540 min. 85,8

) Trainigsdauer bzw . Anzahl Zuschauer, durchgéngig redender Personen auf der Freiflache
oder Kfz-Zu- und Abfahrten bzw . Durchfahrten pro Stunde

2) Schalllleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum

3) Emissionspegel

LA/IRM CONSULT GmbH
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A 2.3 Meteorologische Korrektur

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels ist gemafl TA Larm die meteorologische Kor-
rektur Cmet Nnach DIN ISO 9613-2 [11] zu berticksichtigen. Dazu wird ein lokaler Standort-
faktor Co bendtigt, der aus der Windrichtungshaufigkeitsverteilung abgeleitet werden kann.

Die Berechnung von Co erfolgt auf Grundlage eines Ansatzes des Bayerischen Landesam-
tes fur Umweltschutz. Bei unterschiedlichen Windrichtungen gelten die im Folgenden auf-
gelisteten Korrekturwerte:

®  Mitwind (Windrichtung x 45° von der Schallquelle zum Immissionsort und fir alle Wind-
richtungen bei Windgeschwindigkeiten bis 1 m/s): K, = 0 dB,

® Querwind (Windrichtung 45° bis 135° und 225° bis 315° von der Schallquelle zum Im-
missionsort und Windgeschwindigkeiten gréRer als 1 m/s): Kq = 1,5 dB,

® Gegenwind (Windrichtung + 45° gegen Schallausbreitungsrichtung und Windgeschwin-
digkeiten groRer als 1 m/s): Kg = 10 dB;

Der winkelabhangige Korrekturfaktor Co ergibt sich mit den Anteilen Ti fir die einzelnen
Gruppen von Windrichtungen (siehe oben, in Prozent) zu:

—Km -Kq T -Kg

C, =-10Ig Tn g0 494070 49400 | < 5qB
100 100 100

Im vorliegenden Fall wird eine mittlere Windstatistik fir den Standort Hamburg-Fuhlsbuttel
zugrunde gelegt, die auch fir das Untersuchungsgebiet als reprasentativ anzusehen ist.
Die Grafik zeigt die Haufigkeiten der einzelnen Windrichtungen im langjahrigen Mittel (graue
Flache und Prozentzahlen) sowie den daraus abgeleiteten Korrekturfaktor Co (Kurve im
Diagramm, Skalenendwert = 5 dB). Der Wert fur Co gilt bei Anordnung des Empfangers im
Zentrum der Grafik und Schallausbreitung von auf3en nach innen.

Windstatistik fiir -
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Korrekturfaktor Co
Richtung 0° 30° 60° 90° 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
C, [dB] 1,9 2,2 2,4 2,3 1,9 1,5 1,3 1,2 1,2 1,4 1,6 1,7

A 2.4 Beurteilungspegel aus Sportlarm

A 241 Teilpegelanalyse Lastfall 1

Sp 1 [ 2 3 T 456789 J1o]MMJ12]13]14] 151617 ] 18] 19
Larmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Ze 1001]1002]1003]1004]1005[1006[1007[1008]1009]I010]I011]I012[1013]1014]1015] 10161017
Bezeichnung [Kiirzel| 1.0G [ 1.0G| 1.0G| EG | 1.0G[1.06]/1.0G[1.0G6[1.0G| 1.06]1.0G| 1.06]1.0G| 1.06[ 1.0G| 1.0G| EG
Sport Lastfall 1
1 [Spielfeld 1 spl [265 [22,9 [23,5 [24,5 [27,1 [26,1 [309 [38,2 [457 [40,9 [37,8 [464 [48,1 [427 [39,0 [22,0 [ 19,0
2 |Zuschauer1  |zut 205 (158 166 17,7 [ 16,1 | 11,6 | 21,3 | 324 | 44,1 | 351 (302 31,7 | 31,9 | 30,7 | 295 | 126 | 15,1
3 |Spielfeld 2 sp2 [269 | 238 | 24,5 | 258 (291 [295 337 | 464 |48,6 |354 | 34,0 | 398 | 44,1 (479 [467 |262 |250
4 |Zuschauer2 a2 [218 [17,7 | 185 | 198 | 22,1 | 215 (28,0 [479 (504 [29,2 (27,1 | 30,1 |316 |322 322 (17,7 239
5 |Spielfeld 3 sp3 | 320|276 284|301 (327330361367 |333]|270]270]303(316 342373453383
6 |Zuschauer3  [zu3 235 (218|231 251|290 291]|318|286|252|199 (190|214 225|239 258|295 265
7 |Spielfeld 4 sp4 | 37,1 286|291 304|304 |302( 317318296 |261|257|261|270|275( 282|401 | 448
8 |Zuschauerd  |z4 274 (210|217 232 | 242 | 242 | 263 | 264 | 242 | 198 [ 197 | 214 | 237 | 255 | 257 | 35,1 | 343
9 |Spielfeld 5 sp5 | 315|349 369|406 (345|334 322|300|279|24,1|237|260 (269283294 317|318
10 |Zuschauer5  |zu5 237 (260279320 295|283|270|243 (218|178 [ 171|194 | 203|219 | 230|252 | 247
11 |Spielfeld 6 sp6 | 288297312339 422|430 44,3 | 335|285 | 266|258 | 281 (289|294 (304 |330] 309
12|Zuschauer6  [zu6 21,0 238 | 254 | 28,4 | 39,8 | 38,7 | 32,3 | 236 | 151 | 189 [ 17,8 | 202 | 21,1 | 21,8 | 22,9 | 24,6 | 228
13 |Spielfeld 7 sp7 | 294|265 (276|293 (341352427460 | 377|293 |279305 (319327324363 332
14 |Zuschauer7  |a7 208 (17,8 | 188 204 | 25,1 | 250 | 31,5 | 47,6 | 36,0 | 246 | 232 | 264 | 282 | 295 | 28,2 | 22,8 | 2322
15 |Stellplatz 1 stp1 99 [ 104122 136|150 10,7 | 159 | 24,2 | 284 | 36,0 | 34,1 | 323 | 295 | 258 | 23,7 | 11,2 | 74
16 |Stellplatz2 stp2 [ 199|180 | 189 | 20,1 | 22,9 | 234 | 26,3 | 292 | 274 | 24,1 | 238 | 28,9 | 31,6 | 37,0 | 427 | 254 | 20,0
17 | Pkw-Zu-/Abfahrt [Iq 69 | 54 | 50 | 68 | 66 | 09 | 103 | 175|221 | 292 [ 223 | 226 | 216 | 188 | 169 | 38 | 0,2
18 |Summe 41 [ 39 [ 40 [ 43 | 46 | 46 | 48 | 54 [ 54 [ 45 [ 42 [ 48 | 50 | 50 | 49 [ 48 [ 47

A 242 Teilpegelanalyse Lastfall 2

Sp 1 | 2 3 J 4] 56789 Jto]mMM]12]13]14]15 1617 ] 18] 19
Li Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
armaquelle
Ze 1001]1002]1003[1004]1005][1006]1007[I008[1009]1010]1011]1012]1013]I1014]1015]1016]1017
Bezeichnung [Kiirzel[ 1.0G] 1.0G[1.0G] EG [1.0G6[1.06[1.0G[ 1.06[1.0G[ 1.06[1.0G[ 1.06[ 1.0G[ 1.0G[ 1.0G[ 1.0G| EG
Sport Lastfall 2
1 [Spielfeld 1 spl [235[19,9 [205 [215 [ 24,1 [231 [279 [352 [427 [37,9 [34,8 [43,4 [451 [39,7 [36,0 [19,0 [ 16,0
2 |Zuschauer1  |zut 175 | 128 [ 136 (14,7 [13,1 | 86 [ 183 | 294 |411 | 32,1 (27,2 [28,7 (28,9 27,7 |265 | 96 |121
3 [Spielfeld 2 sp2 |[239 (208 [215 (228 26,1 | 265 | 30,7 | 434 |456 324 (31,0 (36,8 |41,1 |449 | 43,7 | 232 |220
4 |Zuschauer2  |zu2 18,8 | 147 | 155 16,8 [ 19,1 [ 18,5 [ 250 | 449 | 47,4 | 26,2 | 24,1 27,1 [286 29,2 [29,2 | 14,7 | 209
5 [Spielfeld 3 sp3 [34,8 304 [312 329|355 |358 |389 |395 36,1 [29,8 |29,8 |33,1 |344 |37,0 | 40,1 |48,1 |41,1
6 Zuschauer3 |3 263 | 246 | 259 [27,9 (318 [31,9 [346 (314 [280 |227 | 218 |242 [253 26,7 (28,6 |323 |293
7 |Spielfeld 4 spd  [39,9 (314 31,9 [332 (332|330 |345 |346 324 (289 (285 (289 298 |303 |310 |429 |476
8 |Zuschauer4 |zu4 | 302 | 23,8 | 24,5 |26,0 [27,0 (27,0 [29,1 [29,2 | 27,0 | 226 | 225 | 24,2 |26,5 283 [285 |37,9 | 37,1
9 [Spielfeld 5 sp5 |[34,3 (37,7 | 39,7 | 43,4 | 37,3 | 362 | 350 [ 328 30,7 | 26,9 | 265 |288 |29,7 | 31,1 322 [34,5 | 346
10 [Zuschauer5 |zu5 | 26,5 | 28,8 | 30,7 | 34,8 [32,3 [31,1 [29,8 [27,1 | 246 | 206 | 19,9 [22,2 (23,1 [24,7 [ 258 | 28,0 |275
11 [Spielfeld 6 sp6 - - - - - - - - - - - - - - - - -
12 |Zuschauer 6 zu6 - - - - - - - - - - - - - - - - -
13 [Spielfeld 7 sp7 (32,2 (293|304 |321 |369 |380 |455 |488 405 | 321 |307 |333 |347 |355 [352 [39,1 | 36,0
14 (Zuschauer7  |zu7 | 236 | 206 | 216 [23,2 (27,9 (27,8 |34,3 504 |388 |27,4 | 26,0 (29,2 [31,0 [32,3 [31,0 | 256 |260
15 [Stellplatz 1 stp1 9,9 | 104 | 122 [ 136 150 [ 10,7 [ 159 242 | 284 | 36,0 | 34,1 [323 [295 [258 23,7 |112 | 74
16 [Stellplatz2 stp2 [ 19,9 (18,0 [ 18,9 (20,1 229 | 234 | 263 | 292 |274 |24,1 (238 (289 |316 |37,0 |427 |254 |20,0
17 [Pkw-Zu-/Abfahrt |iq 69 |54 [59 [68 [66 | 09 |103 175 |221 [29,2 [22,3 [226 [216 |188 |169 | 38 | 0.2
18 [Summe 43 [ 40 [ 42 |45 | 43 | 43 | 48 | 54 [ 52 [ 43 [ 41 [ 46 | 48 | 48 | 48 | 50 | 49
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A 243 Teilpegelanalyse Lastfall 3

Sp 1 | 2 3 4] 56789 Jto]1M]12]13]14]15]16]17 ] 18] 19
Li Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
armaquelle

Ze 1001]1002]1003]1004]1005]1006[I007]1008][1009]1010]1011[I012]1013]1014]1015]1016[1017

Bezeichnung [Kiirzel| 1.06[1.06[1.0G| EG [1.0G[1.06[1.06]1.06]1.06]1.06[1.06[1.06[1.06[1.06[1.06]1.06] EG
Sport Lastfall 3
1 |Spielfeld 1 sp1 - - - - - - = = = = = = - - — — -
2 |Zuschauer 1 zu1l - - - - - - - - - - - - - - - - _
3 |Spielfeld 2 sp2 - - - - - - - - - - - - - - - - -
4 |Zuschauer 2 zu2 - - - - - - - - - - - - - _ - _ -
5 [Spielfeld 3 sp3 - - - - - - - - - - - - - - - _ -
6 [Zuschauer 3 zu3 - - - - - - - - - - - - - - - - _
7 |Spielfeld 4 sp4 - - - - - - - - - - - - - - - - -
8 |Zuschauer 4 zu4 - - - - - - - - - - - - - _ - _ -
9 |Spielfeld 5 sp5 - - - - - - - - - - - - - - - - -
10 |Zuschauer 5 zu5 - - - - - - - - - - - - - _ - _ -
11 [Spielfeld 6 sp6 |394 403 [41,8 (445 | 528 | 536 | 54,9 |44,1 (39,1 [37,2 [364 |387 395|400 | 41,0 |436 |415
12 (Zuschauer6  |zu6 | 31,5 | 34,3 | 359 [ 38,9 |50,3 | 49,2 | 428 | 341 | 256 |294 (283 30,7 (31,6 323 334 |351 |333
13 |Spielfeld 7 sp7 - - - - - - - - - - - - _ _ _ _ _
14 |Zuschauer 7 zu? - - - - - - - - - - - - - _ - _ -
15 [Stellplatz 1 stp1 9,9 | 104 [ 122 [ 136 [ 150 | 10,7 | 159 | 242 | 284 |36,0 34,1 (323 [295 (258 |237 |112 | 74
16 [Stellplatz 2 stp2 [ 19,9 (18,0 [ 18,9 (20,1 | 229 | 234 | 26,3 | 29,2 [274 24,1 [23,8 | 289 |316 |37,0 | 427 | 254 |200
17 [Pkw-Zu-/Abfahrt iq 69 | 54 [ 59 [68 |66 | 09 |103 |175 |221 [29,2 [22,3 [226 (216 [188 |169 | 38 | 02
18 [Summe 40 | 41 [ 43 | 46 [ 55 | 55 [ 55 | 45 [ 40 | 41 [ 39 | 41 [ 41 | 42 [ 45 | 44 [ 42

A 244 Teilpegelanalyse Lastfall 4

Sp 1 | 2 3 4] 56789 Jto]1M]12]13]14]15]16] 17 ] 18] 19
Li Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
armaquelle
Ze 1001]1002]1003]1004]1005]1006[I007]1008][1009]1010]1011[I012]1013]1014]1015]1016[1017
Bezeichnung [Kiirzel[ 1.0G] 1.0G6[1.0G] EG [1.0G] 1.0G6[1.0G[ 1.0G[ 1.0G[ 1.0G[ 1.0G[ 1.0G[1.0G[ 1.0G [ 1.0G| 1.0G[ EG
Sport Lastfall 4
1 [Spielfeld 1 sp1 - - - - - - - - - - - - - - - - -
2 |Zuschauer 1 zul - - - - - - - - - - - - - - - - -
3 [Spielfeld 2 sp2 - - - - - - - - - - - - - - - - -
4 |Zuschauer 2 zu2 - - - - - - - - - - - - - - - - -
5 [Spielfeld 3 sp3 |36 31,7 | 325|342 |368 |37,1 [40,2 [40,8 |37,4 |31,1 |311 |344 | 357 | 383 |414 49,4 424
6 [Zuschauer3  |zu3 275 | 258 | 27,1 | 291 | 33,0 33,1 [358 32,6 |29,2 |239 |230 |254 | 265 [27,9 [29,8 335 [305
7 [Spielfeld 4 sp4 - - - - - - - - - - - - - - - - -
8 |Zuschauer 4 zu4 - - - - - - - - - - - - - - - - -
9 [Spielfeld 5 sp5 |[356 [39,0 41,0 |44,7 | 386 37,5 (36,3 34,1 [32,0 | 282 |27,8 |30,1 | 310 | 324 [335 [358 [359
10 [Zuschauer5 |zu5 | 27,7 | 30,0 | 31,9 [ 36,0 [ 33,5 [323 31,0 |283 |258 |218 |21,1 [234 24,3 [259 27,0 |292 | 287
11 Spielfeld 6 sp6 |[32,9 338 353 380 | 463 | 47,1 | 484 | 37,6 326 [30,7 [29,9 |322 |33,0 |335 |345 |37,1 350
12 (Zuschauer6  |zub 250 | 27,8 | 294 | 324 | 438 (42,7 (36,3 [27,6 | 191 | 229 | 21,8 | 242 | 251 | 258 [ 26,9 286 |268
13 [Spielfeld 7 sp7 - - - - - - - - - - - - - - - - -
14 |Zuschauer 7 zu? - - - - - - - - - - - - - - - - -
15 [Stellplatz 1 stp1 9,9 | 104 | 122 [ 136 [ 150 | 10,7 | 159 | 242 | 284 |36,0 | 34,1 (323 [295 (258 |237 |112 | 74
16 [Stellplatz 2 stp2 [ 19,9 (18,0 [ 18,9 (201 | 229 | 234 | 26,3 | 29,2 [274 24,1 [23,8 | 289 |316 |37,0 | 42,7 | 254 |200
17 [Pkw-Zu-/Abfahrt |iq 69 | 54 [59 [68 |66 | 09 |103 |175 |221 [29,2 [22,3 [226 (216 [188 |169 | 38 | 02
18 [Summe 41 | 41 | 43 [ 47 [ 49 [ 49 [ 50 | 44 [ 41 39 [ 38 [ 40 [ 40 [ 42 [ 46 | 50 | 44
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Niendorf 97 Xl
der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand 05. Marz 2024 Proj.Nr.: 22259.00

A3 Verkehrslarm

A 3.1 StraBenverkehrslarm

A 3.1.1 Verkehrsbelastungen

Sp| 1 2 4 | 5 6 | 7] 8] 9]10
Analysezahlen aus Prognose 2035 / 2040
2018
Ze |Kiirzel StraBenabschnitt sV
- i 0
DTV Anteil DTV Lkw-Anteil [%]
Kfz/24 h [%] Kfz/24h| py | P | Pus | Prp |
1 | strO1 [Niendorfer StralRe 14.100 2 141001 091 11109 | 11
2 | str02 |KollautraBe Richtung Siiden 52.900 3 52900 1,01 211101 21

A 3.1.2 StraBenart und Basis-Schallleistungspegel

Sp 1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 ] 9
Geschwindig- | Korrektur | o/ 0istungspegel
keiten StraBendecke
Ze StraBentyp L
' Y Pkw | Lkw W, FzG
e Pkw | Lkw, [ Lkw,
Kiirzel Beschreibung km/h dB(A) dB(A)

Splitmastixasphalte SMA5 und SMA 8
nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
Abstumpfung mit Abstreumaterial der
Lieferkérnung 1/3

1 |s02050050 50 50 -2,6 -1,8 50,8 | 57,1 | 59,6

A 3.1.3 Langenbezogener Schallleistungspegel

Sp 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10
Prognose 2035 /2040
mafgebliche maRgebl. Schallleistungs
StraBen- . . . .
Ze . Basis-Ly' || Verkehrsstarken Lkw-Anteile pegel Ly’
abschnitt
M [ M, Pu | P2 | Pni | Pn2 | tags [nachts
Kfz/h % dB(A)
1 str01 s02050050f 811 141 0,9 1,1 0,9 1,1 80,4 72,8
2 str02 [s02050050( 3.042 529 1,0 21 1,0 21 86,3 78,7

LA/RM CONSULT GmbH 5. Méarz 2024 22259.00 bericht 24-03-05.docx

gedruckt: 5. Marz 2024



)Y Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Niendorf 97
Proj.Nr.: 22259.00 der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand 05. Marz 2024

A 3.2 Schienenverkehrslarm

A 3.21 Verkehrsbelastungen

Strecke 1234

Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Zugart Anzahl Anzahl \_max Abschnitt Hamburg - Hamburg-Lokstedt
Traktion | Tag Nacht kmm | FANZRUGS | p | PANZRUG | oy | FARMZRUG |
kategorie kategorie kategorie
GZ-E 17 19 80 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 12 6 80 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
29 25 Summe beider Richtungen
Verzeichnis der ortlich zuldassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeitist anzusetzen, wenn sie
kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
0,9 5,9 80
Erlduterungen und Legende
1. Geschwindigkeiten:
v_max_Zug: bauartbedingte Zughdchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu

beachten.

Im Bereich von Personenbahnhdéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen

(Bahnsteiglange zuziglich auf jeder Seite 100 m) ist die zulédssige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens
aber 70 km/h anzusetzen. Mit viFz= 70 km/h werden die in Bahnhéfen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellen-
bereichen anfallenden Gerdusche, die z B. durch das TirenschlieRen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder

beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl

(bei Tfz, E- und V-Triebziigen-aulRer bei HGV)

3. Infrastruktureigenschaften

Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

4. Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug

D =sonstiger Fernreisezug, auch Dritte

LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: - E =Bespannung mit E-Lok
-V =Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

6. Grundlast:

Aufdie in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Niendorf 97
der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand 05. Marz 2024

XV
Proj.Nr.: 22259.00

A 3.2.2 Emissionspegel

Sp 1 2 3 [ 4 | 5 [ 6
Ze Prognose 2030

2 Kiirzel | Streckenabschnitt Zug-Anzahl |Schallleistungspegel L,

tags [nachts tags | nachts
dB(A)

1 sch1 |Strecke 1234 29 25 84,5 87,0
2 sch2 |Strecke 1234 Briicke 29 25 90,4 92,9
3 sch3 |Strecke 1234 29 25 84,5 87,0
4 sch4 |Strecke 1234 Briicke 29 25 90,4 92,9
5 sch5 |Strecke 1234 29 25 84,5 87,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalten 1-2: ...

Spalten 3-4: ...Anzahl der Zlge;

Spalten 5-6: ...

Streckenabschnitt;

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung;
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XVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Niendorf 97
Proj.Nr.: 22259.00 der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand 05. Marz 2024

A 3.3 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm

A 3.3.1 Beurteilungspegel tags aus StraBenverkehr, Aufpunkthéhe 5,3 m,
MaRstab 1 : 3.000

0dB
0dB
0dB
0dB
0dB
0dB

[ 1> 45
[ I>50
[ 1>55
L[ ]> 60

- > 65
| I > 70

Niendorf 97

Plangeltungsbereich
Bebauungsplan
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Niendorf 97 XVII
der Freien und Hansestadt Hamburg, Stand 05. Marz 2024 Proj.Nr.: 22259.00

A 3.3.2 Beurteilungspegel tags aus Schienenverkehrslarm, Aufpunkthdhe
5,3 m, MaRstab 1 : 3.000

[ 1> 550dB
[ ]>600dB
> 65.0dB
I > 700dB

[ 1> 450dB
I'["> 50.0dB

TS
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Niendorf 97

Plangeltungsbereich
Bebauungsplan
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A 3.3.3 Beurteilungspegel tags aus Gesamtverkehrslarm, Aufpunkthohe
5,3 m, MaRstab 1 : 3.000

[ ]>550dB
[ ]>600dB
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