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1 Aufgabenstellung und Rahmenbedingungen

Im Bezirk Wandsbek der Freien und Hansestadt Hamburg sollen im Bereich Bramfelder
Chaussee, Werner-Otto-StralRe, Moosrosenweg zwei Flachen, die aktuell teilweise als Park-
platz beziehungsweise nicht genutzt werden, einer neuen Nutzung zugefuhrt werden. Auf
der Flache westlich der Bramfelder Chaussee sind zwei Baublécke geplant, die auller Wohn-
flache fur ca. 1.200 Wohneinheiten auch zwei Kitas mit insgesamt rund 250 Kita-Platzen
sowie kleinere Einzelhandels- und Gewerbeflachen (im sudlichen Block) vorsehen. Sidlich
des Knotenpunktes Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stralle werden auf einer weiteren
Flache Buronutzungen geplant (ca. 21.000 m? Bruttogrundflache). Abbildung 1 zeigt die Lage

der Flachen an der Bramfelder Chaussee.

Die vorhandenen Otto-Mitarbeiterparkplatze am Moosrosenweg werden zukinftig durch Er-
weiterungen des Parkraumangebotes auf den Flachen der Otto-Group GmbH an der Wer-
ner-Otto-StralRe und der Haldesdorfer Stralle ersetzt. Die verkehrlichen Auswirkungen des
erweiterten Parkraumangebots wurden bereits in einer Verkehrsuntersuchung im Jahr 2018

untersucht und bewertet [1].
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Abbildung 1:  Ubersicht Planungsgebiet

Aufgrund der jetzt geplanten Nutzungen und der laufenden Planungen zur Erweiterung des
Parkraumangebots der Firma Otto ist mit einer Veranderung des Verkehrsgeschehens im
naheren Umfeld zu rechnen.

Als Grundlagen dienen vorhandene Verkehrszdhlungen der Behérde fir Wirtschaft, Verkehr
und Innovation aus den Jahren 2007 bis 2017 [2] und die Signaltechnischen Unterlagen zu
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den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-StralRe /
Moosrosenweg (LSA 601) und Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Baumarkt (LSA
2142). Darliber hinaus wird auch die Verkehrstechnische Untersuchung ,Moosrosenquartier*
der Firma ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbH [1] zu Grunde gelegt. Im Vergleich
dieser Untersuchung aus dem Jahr 2016 / 2018 haben sich die Planungen in Bezug auf die
Flachenanteile der einzelnen Nutzungen inzwischen deutlich verandert, sodass das Ver-
kehrsaufkommen im Rahmen einer aktualisierten Verkehrsprognose erneut abzuschatzen
und die verkehrlichen Wirkungen neu zu bewerten sind.
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2 Verkehrsstarken
2.1 Vergangenheit und Bestand (2004 bis 2017)

Die Behéorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation veréffentlicht in regelmaRigen Abstéanden
(in der Regel einmal jahrlich) Angaben zu den Verkehrsstarken im Hauptverkehrsstrallen-
netz [3]. Es kénnen dort fur den Zeitraum vom 2004 bis 2017 die durchschnittlich taglichen
Verkehrsstarken (DTV), der durchschnittlich tagliche Verkehr an Werktagen (DTVw) sowie
der Schwerverkehrsanteil an Werktagen abgerufen werden.

Durchschnittlich tagliche Verkehrsstarken an Werktagen
(DTVw in Kfz/24h)
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Abbildung 2:  Durchschnittlich tagliche Verkehrsstérken an Werktagen 2004 bis 2017

Wahrend die Verkehrsstarken auf der Bramfelder Chaussee sowohl nérdlich (rund 40.000
Kfz/24h) als auch stdlich (ca. 30.000 Kfz/24h) der Werner-Otto-Stral3e in den vergangenen
Jahren weitgehend konstant waren, sind die Verkehrsbelastungen in der Otto-Werner-
Strale als riicklaufig zu bewerten. Im Jahr 2004 werden hier noch Verkehrsstarken von rund
17.000 Kfz/24h angegeben. Seit 2010 werden jeweils etwa 14.000 Kfz/24h als durchschnitt-
lich taglicher Verkehr an Werktagen genannt. Die Schwerverkehrsanteile sind in allen Stra-
Ren vergleichbar. Fir die Bramfelder Chaussee nérdlich der Werner-Otto-StraRe und die
Werner-Otto-StraRe wurden rund 4% und fiir die Bramfelder Chaussee sudlich der Werner-
Otto-StraRe ca. 5% gezahlt. Die Schwerverkehrsanteile sind in den vergangenen Jahren
weitgehend konstant. Angaben zu den Tag- (6 bis 22 Uhr) und Nachtanteilen (22 bis 6 Uhr)
der Verkehrsstarken liegen aus dieser Quelle allerdings nicht vor. Aus den Daten lassen sich
aber Hinweise zur Umrechnung des durchschnittlich taglichen Verkehrs an Werktagen auf
den DTV ableiten.

DTV =0,9 bis 0,93 *DTVw

Die Analyseverkehrsstarken im Jahr 2017 zeigt Abbildung 3.
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Streckenabschnitt DTVw/ SV-Anteil
g Tagesverkehr | (>3,51)
g [Kfz/24h]
g 1 Bramfelder Chaussee Nord * 39.000 4%
o
‘8‘ 2 Bramfelder Chaussee Mitte** 41.000 4%
§ 3 Bramfelder Chaussee Siid ** 31.000 4%
4 Bramfelder Chaussee Sud ** 31.000 4 %
5 Werner Otto-Stralte Nord ** 14.000 5%
6 Werner Otto-Stralle Siid ** 14.000 5%
cq? 7 Moosrosenweg Nord * 1.100 1%
,E" 8 Moosrosenweg Sid *** 1.500 1%
()]
g Tagesverkehr Verkehrszahlung am 28. Februar 2017 (ARGUS)
"UG DTVw geman Verdffentlichung der BWVI
$ {https://www.hamburg.de/bwviverkehrsbelastuna/)

ue Verkehrszahlung am 11. Juli 2017 (BWVI)
Abbildung 3:  Analyseverkehrsstérken
Beim Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-StralRe liegen flr die Jahre 2007 so-
wie 2013 bis 2017 Zahlergebnisse vor [2]. Auf dieser Grundlage kénnen die Zahlergebnisse
des Jahres als liberwiegend reprasentativ bewertet werden. Lediglich die Verkehre in und

aus Richtung Moosrosenweg sind etwas geringer als in den vergangenen Jahren einzuschat-
zen.

In Bezug auf die fur Schalltechnische Untersuchungen notwendige Unterscheidung der Tag-
und Nachtanteile kdnnen aus den Zahlungen die folgenden Hinweise abgeleitet werden:

e Tag-Anteil Bramfelder Chaussee: ca. 87 % im Jahr 2017
e Tag-Anteil Werner-Otto-Stral3e: ca. 92 % im Jahr 2017

Die erhobenen Verkehrsstarken in den Spitzenstunden frith und spat (2017) sind in den Ab-
bildungen 4 und 5 dargestellt.
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Abbildung 4:  Analyseverkehrsstérken fir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zu-
fahrt Baumarkt (LSA 2142) — Spitzenstunde friih (links) und spét (rechts) - 2017
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Abbildung 5:  Analyseverkehrsstérken fiir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-StraRe /
Moosrosenweg (LSA 601) — Spitzenstunde friih (links) und spét (rechts) - 2017

2.2 Verkehrsprognose

2.2.1 Verkehrserzeugung Moosrosenquartier und Bramfelder Spitze
Die Abschatzung der zu erwartenden Kfz-Neuverkehre aufgrund der stadtebaulichen Ent-
wicklung im Plangebiet erfolgt auf Grundlage der Hinweise fiir die Schatzung des Verkehrs-
aufkommens von Gebietstypen [4]. Die dort genannten Parameter werden um Hamburg- und
projektspezifische Kennwerte ergéanzt bzw. angepasst.
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Fur die einzelnen Bebauungsplane werden die folgenden stadtebaulichen Angaben zu-
grunde gelegt, die durch die Aufraggeber zur Verfigung gestellt wurden:

e Bramfeld 72 ,Moosrosenquartier Nord*

e Wohnen: 560 Wohneinheiten
e Kindertagesstatte: 100 Kinder
e Kleinflachiger Einzelhandel: 200 m? Verkaufsflache
e Bramfeld 71 ,Moosrosenquartier Stid*
e Wohnen: 400 Wohneinheiten
e Studentenapartments: 360 Wohneinheiten / Apartments
e Kindertagesstatte: 150 Kinder
e Kleinflachiger Einzelhandel: 400 m? Verkaufsflache

e Bramfeld 65 ,Bramfelder Spitze“
e Bulronutzung: 21.000 m? Bruttogrundflache

Mit diesen stadtebaulichen Rahmengréfen und den folgenden Parametern der Verkehrser-
zeugung werden dann die zu erwartenden Verkehrsaufkommen abgeschatzt.

Verkehrserzeugungsparameter:

e  Wohnnutzungen
e 20 Einwohner je Wohneinheit bzw. 1,0 Einwohner je Studentenapartment
e 3,5 Wege je Einwohner
e 38% mlV-Anteil fir Einwohner allgemein, 30% mlV-Anteil fir Studenten
e 1,2 Personen je Pkw allgemein bzw. 1,0 Personen je Pkw flr Studenten
e pauschaler Zuschlag von 5% Bewohnerfahrten zur Bertlicksichtigung von Besuchern
e 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner als Lieferverkehr (zulassiges Gesamtgewicht = 3,5 t)

e Kindertagesstatten
e 0,2 Beschaftigte je Kind
e 10% Abwesenheit (z.B. Krankheit, Urlaub)
o 25 Wege je Beschaftigtem
e 40% mlV-Anteil
e 1,05 Personen je Pkw

e 1,0 Begleiter je Kind

e 10% Abwesenheit (z.B. Krankheit, Urlaub)

e 4 Begleiterwege je Kind

e 30% mlV-Anteil

e 1,0 Pkw je Begleiter

e 50% Abzug auf die Kfz-Fahrten zur Berucksichtigung eines Quartierseffekts (Kinder

auf dem Weg zur Arbeit in die Kita bringen 2 Weg bereits in den Einwohnerwegen
enthalten)

e Kkleinflachiger Einzelhandel / Biiro

e 1 Beschéftigter je 30 m? Verkaufsflachen im Einzelhandel bzw. je 30 m? Bruttogrund-
flache fur Blironutzungen

e 10% Abwesenheit (z.B. Krankheit, Urlaub, Dienstreisen, Home Office)
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e 25 Wege je Beschaftigtem
e 40% mlV-Anteil
e 1,05 Personen je Pkw

e 0,5 Kundenwege je Beschaftigtem bei Buronutzung (nicht publikumsintensiv)
e 2 Kunden je m? Verkaufsflache / 2,0 Wege je Kunde

e 40% mlV-Anteil

e 1,1 Personen je Pkw

e 50% Abzug auf die Kfz-Fahrten des kleinflachigen Einzelhandels zur Berticksichtigung
des Verbund-, Mithahme- und Quartierseffekts

e 1,5 Lkw-Fahrten je 100 m? Verkaufsflache im Einzelhandel und 0,1 Lkw-Fahrten je Be-
schaftigtem bei Blronutzung

e Spitzenstundenanteile: Beschéftigte Kunden Wirtschaftsverkehr
(frih/spat) Quellverkehr: 5%/ 14% 1% / 15% 5% | 7%
Zielverkehr: 29%/ 1% 1% /1 13% 8% / 5%

Bei Anwendung dieser Parameter sind rund 1.600 zusatzliche Kfz-Fahrten aus dem nérdli-
chen Abschnitt (Bramfeld 72) und 1.800 Kfz-Fahrten aus dem sudlichen Moosrosenquartier
zu erwarten (Bramfeld 71). Aus den geplanten Nutzungen im Bereich Bramfeld 65 werden
rund 800 zusatzliche Kfz-Fahrten generiert.

Somit ergeben sich insgesamt rund 4.200 Kfz-Fahrten/24h bei einem Lkw-Anteil von
etwa 5% aufgrund der geanderten Nutzungen im Plangebiet.

Die Kfz-Neuverkehre werden in Anlehnung an die Verkehrstechnische Untersuchung ,Moos-
rosenquartier” [1] auf das angrenzende StralRennetz verteilt:

e 20% aus bzw. in Richtung Norden (Bramfelder Chaussee Nord)

e 60% aus bzw. in Richtung Stiden (Bramfelder Chaussee Sud)

e 20% aus bzw. in Richtung Stidosten (Werner-Otto-StralRe)

Dabei werden die vorhandenen straRenrdumlichen Einschrankungen (z.B. kein Linksabbie-
gen aus Richtung Stiden am Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zufahrt
Baumarkt berticksichtigt.

2.2.2 Kifz-Neuverkehr des Otto-Gelandes (Erweiterung Parkraumangebot)

Die Verkehrsprognose wird aus dem Verkehrsgutachten zur Anbindung der Parkpaletten auf
dem Otto-Gelénde [5] ibernommen und wird hier nur stichpunktartig kurz zusammengefasst:

o Entfall des Parkplatzes Moosrosenweg - 530 Stellplatze
e Parkhausneubau Kopperschmidt-Gelande: + 460 Stellplatze
e Parkhausneubau Haldesloher StraRe: + 600 Stellplatze
e Erweiterung des Parkraumangebotes: + 530 Stellplatze

Aus dem erweiterten Parkraumangebot und unter Berlicksichtigung von 1,06 Umschlagen je
Stellplatz werden rund 1.100 bis 1.200 zuséatzliche Kfz-Fahrten/24h erwartet.
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2.2.3

224

2.2.3

Die Bestandsverkehre des Parkplatzes am Moosrosenweg werden in der Verkehrsuntersu-
chung zum Parkraumangebot des Otto-Gelandes auf beide neuen Parkhduser verteilt. Die
Ansatze werden fur die vorliegende Untersuchung tbernommen.

Sonstige stadtebauliche Entwicklungen und allgemeine Verkehrsentwickiung
Neben den genannten stadtebaulichen Veranderungen sind im naheren Umfeld keine Bau-
vorhaben bekannt, die zu einer wesentlichen Veranderung der Verkehrsstréme im betrach-
teten Stralennetz fihren kénnen. Auch aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung sind
keine grundsatzlichen Veranderungen der Verkehrsstréme zu erwarten, wie Abbildung 2 mit
den weitgehend konstanten Verkehrsstarken auf der Bramfelder Chaussee und den eher
leicht rucklaufigen Entwicklungen auf der Werner-Otto-StralRe verdeutlichen.

Ableitung des Prognosenulifalls

Da einerseits aus der Entwicklung der Verkehrsstarken in der Vergangenheit keine wesent-
liche Veranderungen des Verkehrsgeschehens zu erwarten sind und andererseits die unter-
suchten Bebauungspléne und die Veranderungen des Parkraumangebots des Otto-Gelan-
des in einem gewissen inhaltlichen Zusammenhang stehen, werden diese Entwicklungen
zusammengefasst im Prognoseplanfall betrachtet. Der Prognosenulifall entspricht damit den
Analyseverkehrsstéarken, die in Abbildung 3 bereits dargestellt sind.

Prognoseplanfall

Die Uberlagerung der Analyseverkehrsstarken mit den Kfz-Neuverkehren der untersuchten
Bebauungsplane und dem veranderten Parkraumangebot der Firma Otto ergibt den Progno-
seplanfall, der den weiteren Betrachtungen zugrunde gelegt wird. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass die Bramfelder Spitze (B-Plan Bramfeld 65) eine Zufahrt von der Bramfelder
Chaussee und eine Ausfahrt zur Werner-Otto-StralRe erhalt. Dabei ist nur ein rechts Ein-
bzw. Abbiegen erlaubt.
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Streckenabschnitt DTVw/ SV-Antsll
o Tagesverkehr | (>3,5¢1)
g [Kfzi24h]
5 1 Bramfelder Chaussee Nord 40.400 4%
7}
o} \bq) 2 Bramfelder Chaussee Mitte 42.400 4%
7}
Q
8 g 3 Bramfelder Chaussee Siid 33.100 4%
= D
$ 4 Bramfelder Chaussee Sid 31.500 4 %
5 Werner Otto-Strae Nord 15.400 5%
Q? 6 Werner Otto-StralRe Siid 15.800 5%
2]
E2) 2 7 Moosrosenweg Nord 1.000 1%
7(3)
¢S, 8 Moosrosenweg Siid 2.400 1%
S
<7
D,

Abbildung 6:  Prognoseverkehrsstérken

Fur die Bramfelder Chaussee (tags: 87% und nachts: 13%) und die Werner-Otto-Stralle
(82% und 8%) kdnnen die Tag- und Nachtanteile der Analyse angesetzt werden. Fir den
Moosrosenweg wird auf Grundlage von Erfahrungswerten eine Aufteilung von 95% Tages-
verkehr und 5% Nachtverkehr empfohlen. Die Neuverkehre der Bramfelder Spitze werden
aufgrund der ausschlieRlichen Blironutzung vollstandig dem Tagesverkehr zugerechnet.

Aus den genannten Ansatzen ergeben sich die folgenden Spitzenstundenverkehrsstarken,
die im Weiteren der verkehrstechnischen Bewertung zugrunde gelegt werden (vgl. Abbildun-

gen 7 und 8).
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Abbildung 7:  Prognoseverkehrsstérken fiir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg /
Zufahrt Baumarkt (LSA 2142) — Spitzenstunde frih (links) und spét (rechts)
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Abbildung 8:  Prognoseverkehrsstérken fir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stral3e
/ Moosrosenweg (LSA 601) — Spitzenstunde friih (links) und spét (rechts)
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3 Verkehrstechnische Bewertung und verkehrsplanerische Hin-
weise
3.1 Methodik und Grundlagen

Die Uberschlagige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte erfolgt auf Grundlage des Handbuches flir die Bemessung von Strallen-
verkehrsanlagen fur lichtsignalgeregelte StadtstralRenknotenpunkte (HBS 2015) [6].

MaRgebliches Kriterium fir die Qualitatsbeurteilung der Verkehrsabwicklung ist nach HBS
die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge bzw. die max. Wartezeit der FuBgéanger und Rad-
fahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitatsstufen (QSV) fiur die einzelnen Ver-
kehrsstrome im Wertebereich A...sehr gut bis F...ungentgend (liberlastet) beschrieben.

Wartezeiten am Knotenpunkt
Qsv (bzw. Sattigungsgrad x) Beschreibung des Verkehrsablaufes
Kfz Rad' / FuB

7 <20s <30s sehr gut nahezu I_(elne Beh»ndgrungen;

sehr geringe Wartezeiten

geringe Beeinflussung der
g 208 =40s gt wartepflichtigen Kraftfahrzeuge

zufrieden- splrbare Wartezeiten;
G SShis Saas stellend geringe, kurzzeitige Staubildungen
2 ; héhere Wartezeiten, Staubildung;

2 =i ol Busreichsnd noch stabiler Verkehrszustand

Kapazitat wird erreicht: hohe Wartezeiten,
E i0s =858 mangelhaft erhebliche Staubildung

. Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,

i o i genigena standig zunehmender Stau

1 ... Grenzwerte gelten fur den Radverkehr auch bei gemeinsamer Fahrung mit Kfz auf der Fahrbahn

2 ... gilt auch fur Radverkehr auf der Fahrbahn

3 ... gilt auch fur Radverkehr auf Radverkehrsanlagen

* .. gemaR Leitfaden fir Lichtsignalaniagen soll die maximale Wartezeit von 80 s fur Fu3ganger nicht iberschritten werden [7]

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten [6]

Grundsatzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat einen
noch stabilen Verkehrszustand, weshalb sie in der Regel als mindestens erreichbare Ver-
kehrsqualitdt angegeben wird. Nur in Ausnahmeféllen unter bestimmten Bedingungen
kénnen kurzzeitige Uberschreitungen der Grenze zur Qualitatsstufe E insbesondere in Spit-
zenverkehrszeiten auch hinnehmbar sein.

Die Staulange N kann ebenfalls als Qualitatskriterium maRgebend werden, wenn die Gefahr
besteht, dass z.B. andere Verkehrsstréme beeintrachtigt werden. AuRerdem charakterisie-
ren verbleibende Rickstaus nach ,Griin-Ende” einen stockenden, zahflieRenden Verkehrs-
ablauf bis hin zum Stop-and-Go-Verkehr.

Die Bewertung an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten berticksichtigt die aktuellen Festzeit-
steuerungen. Die Wirkungen der verkehrsabhangigen Steuerungen werden abgeschatzt, so-
weit ausreichende Informationen Uber die Steuerung vorliegen.
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3.2

3.3

Die jeweiligen Spitzenstundenverkehrsstarken und die verkehrstechnischen Bewertungen
sind im Anhang dargestellt. Flir Anpassungen an den Lichtsignalanlagen sind dort auch bei-
spielhafte Festzeitsteuerungen abgebildet, die der Bewertung zugrunde gelegt werden.

Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zufahrt Baumarkt
(LSA 2142)

Mit den beschriebenen Veranderungen der Verkehrsstarken ist der Knotenpunkt voraus-
sichtlich auch ohne Anpassung der Lichtsignalsteuerung weiterhin ausreichend leistungsfa-
hig. In Abhangigkeit von der tatsachlichen zukinftigen Verkehrsentwicklung ware allerdings
zu prifen, ob gegebenenfalls die Parameter der verkehrsabhangigen Steuerung zu aktuali-
sieren waren.

Im Bestand ist der Verkehrsablauf in beiden Spitzenstunden der Qualitatsstufe ,C* zuzuord-
nen. Mit den Prognoseverkehrsstarken kann die Verkehrsabwicklung in der Spitzenstunde
frih weiterhin mit der Qualitatsstufe C beschrieben werden. Die Spitzenstunde spat ist je-
doch durch die Qualitatsstufe D charakterisiert (vgl. Anlage 1). Die Verkehrsqualitat der Ful3-
ganger beim Uberqueren der Bramfelder Chaussee ist als noch ausreichend zu bewerten
(QSV =D).

Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-StralRe (LSA 601)

Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ist bereits im Bestand unter Zugrundelegung der Fest-
zeitprogramme in beiden Spitzenstunden der Qualitatsstufe ,E“ zuzuordnen. MaRgebend fir
diese Bewertung ist die berechnete mittlere Wartezeit von bis zu 140 s fur den Linksabbieger
der sudlichen Zufahrt. Auch die Riickstaulangen von bis zu 180 m in der nérdlichen Zufahrt
(ebenfalls Linksabbieger) sind nicht unproblematisch, da der Riickstau rechnerisch bereits
den nachsten lichtsignalgeregelten Knotenpunkt erreicht.

Diese berechneten Wartezeiten bzw. Uberstauungen konnten allerdings wahrend der stich-
probenartigen Verkehrsbeobachtungen nicht festgestellt werden. Vielmehr zeigt sich, dass
die verkehrsabhangige Steuerung des Knotenpunktes und die LSA-Koordinierung im Zuge
der Bramfelder Chaussee eine deutlich bessere Verkehrsabwicklung mindestens im Wer-
tebereich der Qualitatsstufe D bewirkt.

Zudem ist festzustellen, dass auch die Festzeitsignalprogramme so angepasst werden kon-
nen, dass ein qualitativ ausreichender Verkehrsablauf im Kfz-Verkehr gewahrleistet ist.

Die Freigabezeiten an den FuRRgangerfurten sind zumindest an einzelnen Furten allerdings
als nicht auseichend gemaf den Vorgaben des Leitfadens fir Lichtsignalanlagen zu bewer-
ten.

Voraussichtlich kénnen auch die héheren Prognoseverkehrsstarken weiterhin in beiden Spit-
zenstunden mit einer ausreichenden Verkehrsqualitdt abgewickelt werden. Dazu sind aber
zum Teil deutliche Anpassungen der Freigabezeiten sowie der Parameter der verkehrsab-
héngigen Steuerung notwendig.

Es sind allerdings insbesondere in der Spitzenstunde frith zum Teil hohe Auslastungsgrade
von bis zu rund 90%, vergleichsweise lange rechnerische Rickstaus (bis zu 220 m) und
mittlere Wartezeiten im Grenzbereich zwischen den Qualitatsstufen D und E (knapp 70 s) zu

03.06.2019 14



Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zu den Bebauungsplanen :
Bramfeld 71 und 72 ,Moosrosenquartier” sowie Bramfeld 65 ,Bramfelder Spitze“ ' S B I

erwarten. Die Rickstauldngen kénnen — wie im Bestand beobachtet — aber voraussichtlich
durch die geschaltete Koordinierung der Lichtsignalanlagen deutlich reduziert werden.

Die Wartezeiten hingegen sind nicht vollig unproblematisch, auch wenn sie rechnerisch als
unkritisch zu bewerten sind. In der Spitzenstunde friih bestehen keine Reserven mehr um
auf kurzfristige Schwankungen der Verkehrsnachfrage im Rahmen der verkehrsabhangigen
Steuerung reagieren zu kénnen. Zumindest zweitweise sind damit auch Verkehrsablaufe
maoglich, die nicht mehr den grundséatzlichen Anforderungen an die Verkehrsqualitat entspre-
chen.

Fur nachhaltige und signifikante Verbesserungen waren aufwandige Knotenpunktum- bzw.
-ausbauten erforderlich. Insbesondere ein zweiter Fahrstreifen fiir den Linksabbieger von
Norden in die Werner-Otto-Strae ware wiinschenswert und kénnte ggf. mit leichten Ein-
schrankungen im vorhandenen StralRenraum umgesetzt werden. Auf die Mittelinsel misste
dann allerdings verzichtet werden. Diese Option kann in Abwagung der Aspekte Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsqualitat fur FulRganger und Radfahrer jedoch nicht zur Umsetzung
empfohlen werden. Somit missten flir einen leistungsfahigkeitssteigernden Ausbau zusatz-
liche Flachen gesichert bzw. bereitgestellt werden. Dies sollte in Abstimmung mit dem Amt
fur Verkehr und StralRenwesen der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation vorrangig
an der 6stlichen Fahrbahnseite erfolgen. In der Ausfahrt der Werner-Otto-StralRe sind bereits
zwei Fahrstreifen vorhandenen, wobei der zweite Fahrstreifen direkt im Knotenpunktbereich
als Linksabbiegestreifen in Richtung des Otto-Geléandes markiert ist. Das Otto-Gelande ist
aber augenscheinlich bereits im Bestand und insbesondere mit der Erweiterung des Park-
raumangebotes fur die Mitarbeiter der Firma Otto ein wichtiges Ziel der Linksabbieger, so-
dass im direkten Ubergang nicht zwangsldufig ein Nachteil zu sehen ist.

Aus gutachterlicher Sicht sollte vorerst nur eine Anpassung der Lichtsignalsteuerung umge-
setzt werden und der Verkehrsablauf im Weiteren beobachtet werden. Sollten sich dann al-
lerdings wesentliche Nachteile im Bereich der Verkehrsqualitat oder der Verkehrssicherheit
einstellen, ware der beschriebene Knotenpunktausbau im Detail zu prufen. Die Ergebnisse
der verkehrstechnischen Bewertungen sind in Anlage 2 detailliert dargestellt.

Die oben beschriebenen Anpassungen der Freigabezeiten wirken sich aber auch auf die
vorhandene Koordinierung der Lichtsignalanlagen aus. Die Abbildungen 9 und 10 zeigen die
vorhandene Koordinierung in der Hauptverkehrszeit friih und spat.

Am Morgen sind demnach aus den Anpassungen der Lichtsignalsteuerung am Knotenpunkt
Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stralle weder in Koordinierungshautrichtung (Fahrrich-
tung Suden - blaues Zeit-Weg-Band) noch in der Gegenrichtung (griines Zeit-Weg-Band)
spurbare Nachteile zu erwarten.

In der Hauptverkehrszeit am Nachmittag entstehen ebenfalls keine nennenswerten zusatzli-
chen Nachteil fir die Koordinierungshauptrichtung (Fahrtrichtung Norden — griin dargestellt).
Fur den Verkehr entgegen der Koordinierungsrichtung ist die Verklirzung der Freigabezeit
im Zeit-Weg-Diagramm zwar deutlich wahrnehmbar. Die Koordinierung der Gegenrichtung
ist (auch aufgrund der vorhandenen Knotenpunktabsténde) aber im tatsachlichen Verkehrs-
ablauf des StralRenzuges in der Hauptverkehrszeit am Nachmittag ohnehin nicht wahrnehm-
bar. Trotzdem ist die verkiirzte Freigabezeit kleinraumig als Nachteil zu bewerten. Die gean-
derten Zeit-Weg-Diagramme sind in Anlage 3 dargestellt.
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Zusammenfassung und Fazit

Im Rahmen der vorliegenden verkehrstechnischen Stellungnahme zu den Bebauungspléanen
Bramfeld 65, 71 und 72 wurden die zu erwartenden Verkehrsstarken fur Jahr 2030 abge-
schatzt und die Auswirkungen an den Knotenpunkten verkehrstechnisch bewertet.

Neben dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen durch die neuen Nutzungen im Bebauungs-
planbereich werden auch die Einflisse aus der Umgestaltung und Erweiterung des Park-
raumangebotes der Firma Otto berticksichtigt. Insgesamt ist durch die neuen Nutzungen der
betrachteten Bebauungsplane ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 4.200 Kfz-
Fahrten/24h zu erwarten. Hinzu kommen ca. 1.100 bis 1.200 Kfz-Fahrten/24h aus dem er-
weiterten Parkraumangebot.

Im Ergebnis der verkehrstechnischen Leistungsfahigkeitsberechnungen ist zusammenfas-
send festzuhalten, dass die zu erwartenden Verkehrsstarken nach Umsetzung aller Entwick-
lungen in der Regel mit einer mindestens noch ausreichenden Verkehrsqualitat abgewickelt
werden kénnen.

Dies gilt ohne Einschrankungen fir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosen-
weg / Zufahrt Baumarkt. Die vorhandene Lichtsignalsteuerung kann die Prognoseverkehrs-
starken auch ohne Anpassungen mit mindestens ausreichender — in der Regel sogar zufrie-
denstellender — Verkehrsqualitat abwickeln.

Am Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stral3e sind hingegen vergleichsweise
umfangreiche Anpassungen der Lichtsignalsteuerung notwendig, um auch die Prognosever-
kehrsstarken mit einer noch ausreichenden Verkehrsqualitdt bewaéltigen zu kénnen. Es ist
allerdings keine Veranderung des Phasensystems erforderlich. Eine Anpassung der Frei-
gabezeiten und der Parameter der verkehrsabhangigen Steuerung ist voraussichtlich aus-
reichend. Fahrstreifenbezogen werden jedoch teilweise sehr hohe Auslastungen um 90%
berechnet, sodass kaum bzw. keine nennenswerten Kapazitatsreserven mehr zur Verfugung
stehen, um auf kurzzeitige Schwankungen der Verkehrsnachfrage reagieren zu kénnen. Fir
eine signifikante und nachhaltige Verbesserung der Verkehrsqualitat ware ein zusatzlicher
Linksabbiegestreifen von Norden in Richtung Werner-Otto-Stralle notwendig. Aus gutachter-
licher Sicht sollte allerdings vorerst auf bauliche MaRnahmen verzichtet werden. Stattdessen
soliten die beschriebenen signaltechnischen Mallinahmen umgesetzt werden und der Ver-
kehrsablauf beobachtet werden. Erst wenn sich signifikante Nachteile im Verkehrsablauf
oder fur die Verkehrssicherheit ergeben, waren bauliche MaRnahmen im Detail zu priifen.

03.06.2019

17



Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zu den Bebauungsplanen

Bramfeld 71 und 72 ,Moosrosenquartier” sowie Bramfeld 65 ,Bramfelder Spitze“

a SBI1

5

Literaturverzeichnis

(1]

(2]

(3]

[4]

[3]

(6]

[7]

Argus Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, Verkehrstechnische Untersuchung (VU)

Moosrosenweg, Hamburg, 2018.

Freie und Hansestadt Hamburg - Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation -
Amt fur Verkehr und StraRenwesen - Abteilung Verkehrsentwicklung - Referat
Verkehrsdaten, Zahlstelle 238 Bramfelder Chaussee / Wandsbeker Stralle bzw.
Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stral’e, Hamburg, 2007, 2013 bis 2017.

Freie und Hansestadt Hamburg - Behérde fiur Wirtschaft, Verkehr und Innovation,

.verkehrsbelastung - Durchschnittlich tagliche Verkehrsstarken,” [Online]. Available:

https://www.hamburg.de/bwvi/verkehrsbelastung/. [Zugriff am 16 10 2018].

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV Verlag, Wesselinger Str. 17,
50999 Kéln, 2006.

Masuch + Olbrisch Ingenieurgesellschaft fur das Bauwesen mbH, Otto - Anbindung
von Parkpaletten, Hamburg, 2017.

Forschungsgesellschaft flur Stralen- und Verkehrswesen, Handbuch fir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS - Teil S StadtstralRen, FGSV Verlag,
Wesselinger Str. 17, 50999 Kéln, 2015.

Freie und Hansestadt Hamburg - Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser,
Leitfaden flr Lichtsignalanlagen Version 6.0, Hamburg, 2016.

03.06.2019

18




Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zu den Bebauungsplanen

Bramfeld 71 und 72 ,Moosrosenquartier sowie Bramfeld 65 ,Bramfelder Spitze*® ig, S B I
Anlagen

Anlage 1 Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zufahrt Baumarkt................. 20
Anlage 1.1 Analyse Spitzenstunde frliin........ ... 20
Anlage 1.2 Analyse Spitzenstunde Spat........... oo e 21
Anlage1.3: Prognose SPHZenSIURAE TN .. ..o ssamsmmumsmesuienssmumsmmismsssmsmmsessssmess s s smsssmssss i 22
Anlage 1.4 Prognose Spitzenstunde Spat ......... ..o ee s 23
Anlage 2 Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-StraRe / Moosrosenweg............. 24
Anlage2.1 Analyse SpizenStNAde TlN. o s s R S S S SR T iR 24
Anlage 2.2  Analyse Spitzenstunde Spat............cccoiciiiiiiiiii ettt aesa s 25
Anlage2.3° Prognose:Spitzenstunde fitih :.ccnnnsissnninnnssinnanimisisssms 26
Anlage 2.4 Prognose Spitzenstunde SPat ............oooiiiiiiiiieci e ansnnneas 27
Anlage 3 KOOrdiNIEIUNG .....ccceencoieiieeieceececeseenneneeeeseennnsaessnnnssennnnansseeennnssssasnnnnssnens 28
Anlage 3.1  Koordinierung Hauptverkehrszeit friih (Hauptrichtung Nord-Std)..........cccceoiieeen.. 28
Anlage 3.2 Koordinierung Hauptverkehrszeit spat (Hauptrichtung Std-Nord) ...........cccccconneeni. 29

03.06.2019 19




Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zu den Bebauungsplanen

Bramfeld 71 und 72 ,Moosrosenquartier” sowie Bramfeld 65 ,Bramfelder Spitze“ ’ S B I
Anlage 1 Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zufahrt Bau-
markt

Anlage 1.1 Analyse Spitzenstunde frih
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Anlage 1.2 Analyse Spitzenstunde spat

Signalzeitenplan und Bewertung (SZP 7)

Slgnak 0 10 20 30 0 50 60 70 et
gruppe AN AB | TE By o cboni Gindbas S e leascLea il Totad it e bsnata e s Baaisda o L sk e v el WZ SG
- 3 vt o - 3
K1 =47 [ 16 | 58 - L 12 082
i 3 7
K2 ~1= 47 | 15 | 57 & - 12 [ 048
K3 «j-|22|30 |16 A o 35 [ 035
Ka 4= 22 | 39 | 16 - - 17 35 [T 021
F5 =l 23|42 |10 =k o 71
F6 ~—| 23|33 |10 P .
F7 47 | 2 | 45 | 4 45
F8 47 | 6 | 49 ] 47 i
F9 <+ 23|33 |10 A° — 80
K0z ~ 0 |[Oynker 49 | 046
A5 e 23|40 |17 o o
o
AG e |23|31| 8 2 4
S 2
AW e |23]|31| 8 ——3
H5 e | 22|48 |26 ker M-,I‘—‘I.Inl.ll—'l.f"l.—'l.‘l'_'t.l'-'unl.h‘l.l'''l.Jn‘.l'_‘x.l';':‘f’\lr\kcn
H9 e | 22| 48 | 28 I kel F1‘—l|_|n|.l“|.ln|__Iu'-ll_ll-ll.l'-ll..-‘l.l'-ll.lﬂr_lljl_ll:lsﬂlnirlM!l
L L L L o L L L B B R B e R B R R N AR E R RAE R HES 2016
PU1L2 pPU24 PU45 PUSGE PUGH EPWP\UP\SY
t ‘ 1 C ™ Nsz N N L
v|w| s g q m s qs aadsn] MS s 95 .
2uf| FenNe | Symbol | SGR | v | qg | 11 | ™ | e | ke | e | ez | N9 ke | et | % | ms | ke | ke | ke | gy [ V] Bemertune
! k2 | 57| s 33 |osa4| eo7 | 15475 182 | 1es3 | - 3| 1258 | 0483 9895 | 0.565| 8406 | 13309 31770 | A
1 1 K2 57| 53| 33 |0544| 606 15150 ‘ 1,843 1953 n 1253 | 0482 9878 | 0.S62| 3,383 | 13.280| 81,592 | A
3 Lo | ko kice| 57| 58| 33 [o5e4| 82 | 2080 | 1800 | 2000 5 | 180 |0456|48739| 0.404| 2439 | 5.080 | 30480 | ¢
1 "L K3 16 14 74 | 0189 B9 2225 1,800 2000 - 9 in 0235 32630 Q174 2062 | 4491 | 26946 e
2
2 -~ K3 1% 7| 740189 10 2750 | 1,600 2000 L] 315 | 0349 37.208] 0,310 2761 | 5571 | 33426 L =
2 X1 58 9 2 | 0656 803 20,075 1 1.5 1973 - 2 129 | 0621 11,957 1,068 | 12,721] 18753 | 114,093 A
3
1 re K1 58| 59| 32 |0556| 805 20125 ‘ 1.824 1975 32 1205 [ 0631] 11,953] 1,068 | 12750| 18789 | 114,425 A
2 _’ K4 16 114 74 | 089 54 1350 ! 1,800 2000 - 7 26! N207| 36957| 0.7 1353 | 3320 | 19920 C
4
1| > | ke | 6| v 7 |owes| 17 | o425 | 180 | 2000 9 | 378 |o004s|3009)] 0.026| 0374 | 1408 | ass | 8
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TU=90s T=3500s
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Anlage 1.3 Prognose Spitzenstunde frih

Signalzeitenplan und Bewertung
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Anlage 1.4 Prognose Spitzenstunde spat

Signalzeitenplan und Bewertung
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Knotenpunktssummen: 3410 6571
Gewichtete Mittehverte: | { ] 0559| 14920
TU=90s T=3500s Instationaritatsfaktor = 1.1
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Anlage 2 Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stral3e / Moosro-
senweg

Anlage 2.1 Analyse Spitzenstunde frih

Signalzeitenplan und Bewertung (SZP 5 angepasst)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 i
_gruppe AR AT TR f ks Sl s reai ikt siitaidols s leian s sebiciat s isid ias banediiostycasty sl W SG
& e i
ki | |2r] s 22 i e a3 [o71
Kz - 76| 85| o 2 = 56
k2 ==l 29| 72 | 42 % 2 i
D un kel 1 = | S o
K21 Ll 54| 85 | 31 o || 46
e (Ounks f )
K3z 56 | 85 | 29 [ounket = =
ka  tfsafer|2e 4
L
Ks = 1| 19] 17 [ =
K6 = 1| 19|17 [& 3
R1 27 | 45 | 19 I oy
T — 1| 20|19t o
B ~—| 1| 9|8 "‘,‘ g
A —l 0| oo f .
a8
F10 «—| 1 | 20 [ 10 [ .
" ‘
FitT -—| 1 21 20 1 21
F12 —=| 0 9 9 I r g
Fis —{ 1| 9|8 =9
” i = 3
Fie —f 1 | 21 [ 20 [ .
F15 28 | a7 | 19 T = 82
F16 26| 35 [ 10 p > ; ;
Fi7 28| 3| 8 = 82
F18 28 | 47 | 19 L =
F19 28 | 47 | 19 — - 71
s et i e e T
PUET PUBA  EPWPUPSY pO2.3 PUSA
PUTB PU12 PU46
s 10 wln q m i o e nc [~ tw M | Nws | Noass L
Zuf | Fatehe | Symbol | SGR | oy st [ wsd | ® [ ictrmn | ixtzewy | ot | xsamg | 97| ety | )| X | is [ e | ke | ke | gmg [ 95| Bemetking
1 ‘i K2 42| 43| 48 9,47! 49 '|UL725 1864 | 1932 23 25 15466[ 17,776 0319 7.77173 12410| 76922 | A
1 2 1 K2 42| 43 | 48 |0478| 430 | 10750 | 1859 | 1937 - 23 €26 0.4641 17,774| 0519 7,730 | 12432| 77054 | A
3 Lo Kz K21,K3z| 55 | 56 | 35 |0622] 613 15,325 | 1856 1940 (x) 18 78 0,83”4&3}5 4310( 18197 | 25411 157,192 €
1 L K4 26 -‘{7 B4 | 0300 233 5825 | 1894 | 1901 14 50 D.Wflllﬂs 0407| 5055 | 8857 | 55905 | &
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Knotenpunktssummen: 2664 5650 .
Clyiciete Matewartee] - | ==l 1 =} ; MeRjesar | =
TU=90s T-=3800c Instationantitsfaktor = 1,1
(@ Fiir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015keine Berechnung kurzer Aufstelistreifen definiert
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Anlage 2.2 Analyse Spitzenstunde spat

Signalzeitenplan und Bewertung (SZP 7 angepasst)
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Knotenpunktssummen 333 6063 {
Gewichtete Mi-tldwnma i | X | s 3 0.6?33 36,27
TU=90z T=3600s Instationantitsfaktor =11
) Filr diese Spuranardnung ist nach HBS 2015keine Berechnung kurzer Aufstelistreifen definfert
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Anlage 2.3 Prognose Spitzenstunde frih

Signalzeitenplan und Bewertung
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TU=90s T-3600s Instationantitsfaktor =11
() Fiir diese Spuranardnung ist nach HBS 2015keine Berechnung kurzer Aufstelistreifen definiert
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Anlage 2.4 Prognose Spitzenstunde spat

Signalzeitenplan und Bewertung
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(x) Fir diese Spuranardnung ist nach HBS 2015keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert
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Anlage 3 Koordinierung

Anlage 3.1 Koordinierung Hauptverkehrszeit frih (Hauptrichtung Nord-Siid)
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Anlage 3.2 Koordinierung Hauptverkehrszeit spat (Hauptrichtung Stud-Nord)
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