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Vorbemerkungen

* |Im Zusammenhang mit der Realisierung der neuen Stadtteilschule in Kirchwerder (Kirchwerder 33) sowie einem angrenzenden neuen
Wohngebiet (Kirchwerder 34) wurde mit Stand 09.03.2017, mit einer Aktualisierung am 17.07.2019, ein Verkehrsgutachten erstellt.

* Zwischenzeitlich wurde die stadtebauliche Konzeption um eine Kindertagesstatte mit ca. 60 Platzen unmittelbar am Einfahrtsbereich zum neuen
Wohngebiet erganzt. Diese ist inzwischen nicht mehr in den Planungen enthalten.

 Aufdiesen beiden Grundlagen basierend wurde im September 2024 eine aktualisierte Version der zum o.g. Bebauungsplan gehorenden
Verkehrsuntersuchung verfasst.

* Insbesondere wurden eine Verkehrserhebung am Querschnitt Kirchenheerweg, Hohe Hausnummer 57, eine neue Verkehrsprognose sowie eine
Prafung der Leistungsfahigkeit der ErschlieBung durchgefuhrt und in den Prasentationsbericht eingearbeitet.

* Die Bebauungsplanverfahren wurden mittlerweile voneinander getrennt und Kirchwerder 33 beschlossen. Fur das weiterhin laufende Verfahren
Kirchwerder 34 haben sich im Zuge der Stellungnahmeverschickung nochmals Anpassungsbedarfe fur die letzte Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung (Stand: 30.09.2024) ergeben.

* Folglich beziehen sich Aktualisierungen lediglich auf den B-Plan Kirchwerder 34 und die damit verbundenen Planungen.
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Grundlagen (heutige und
geplante Situation)




Grundlagen
Lage des Plangebiets

Bevolkerungsdichte

* Vier-und Marschlanden:

656 EW / km?

* Kirchwerder:
294 EW / km?2

e Stadtteil Bergedorf:
3.045 EW / km?

Bergedorf
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Grundlagen
Plangebiet im Siedlungsumfeld

* Plangebiet grenzt an das nordliche liegende Wohngebiet Karkenland
* ErschlieBung erfolgt Uber neue PlanstraBe an den Kirchenheerweg

« Anbindung an den OPNV iiber Bushaltestelle Karkenland unmittelbar
nordlich des Gebiets
o Insgesamt 10 Buslinien, davon 8 Schulbuslinien (nur zeitweise)
Buslinien 124 und 224 fahren in einem stundlichen Takt
Linie 124 wird werktags zeitweise um bis zu drei Fahrten pro Stunde verstarkt
Linie 224 fahrt sonntags nicht
Vergleichsweise geringe Taktung

o O O O

* Durchgangige FuB- und Radwegeverbindungen zu Zielen in der Umgebung
nur teilweise vorhanden

Quellen: Luftbilder Hamburg, Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (LGV), 2025
und Bebauungsplan Kirchwerder 34, Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirk Bergedorf
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Grundlagen
Verkehrserhebungen (Kfz/ 24h)

Knotenpunkt: Kirchwerder Hausdeich — Heinrich-Stubbe-Weg Querschnitt: Kirchenheerweg
- Kirchenheerweg Datum: Dienstag, 03.09.2024
Datum: Dienstag, 12.06.2012
Kirchwerder Hausdeich (N) Kirchenheerweg Nord
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
1.167 m 1.179 1.872 Iil 1.783
S8 8 ° 5
@
/14|13|12|1u| A k |12| A
- \ 305
Abfluss - 1299 Zufluss P
g 1,994 "—\ /-—-— = 290 1.839 E
0
‘m D & '@ 3
g 944 £
é Zufluss = e B Abfluss =
1,919 o 1,709 ?ﬁ
P~
Y Q3 34/31)32| v
=5 B N | 21 |
3
~
Abfluss Zufluss
590 E 547 Abfluss Izl Zufluss
Kirchwerder Hausdeich (S) Quelle: Verkehrszahlung ARGUS 2012 1.872 1.783 Quelle: Verkehrszahlung VIA 2024
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Grundlagen
Verkehrserhebung vom Dienstag, 03.09.2024 | Spitzenstunde

Querschnitt Kirchenheerweg

Morgenspitze (7:15-8:15) Nachmittagsspitze (16:45-17:45)

Kirchenheerweg (N) Kirchenheerweg (N)

<« 138(2)

<« 162(11)

_____ PlanstraBe = == == == = PlgnstraBe

Kirchenheerweg (S)

(8) eSL —»
()esL —»

Kirchenheerweg (S)

Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV)
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Grundlagen
Funktionsplan (Architekturbiiro PRlpatpRRE, Stand 02/2026)

UBERSICHTSPLAN KWO09 - Stand 02/2026

* 89 Wohneinheiten (Einzel-/Doppel-
/Reihenhauser)

P F
EEREES

* 118 Stellplatze geplant

» Stellplatzschlussel:
1,33 Stellplatze/Wohneinheit

* Besucherparkstande:
0,26 Parkstande/Wohneinheit

(Anforderungen ReStra erfullt)

ARGUS
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2 Verkehrsproghose




Verkehrsprognose
Ermittlung des Neuverkehrs

Verkehrsaufkommen der gepl. Nutzungen in Fahrten/Tag

Anwe- Wege Beset- Abminde-
maBg. senhei pro MIV-  zungsgrad rungs- Fahrten/

geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz t Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Wohnen 89 WE 599
Bewohner: 3,0 Bewohner/WE 3,5 0,70 1,2 1,0 545
Besucher: 0,05 Besucher/Fahrt 1,0 27
Lieferverkehre: 0,10 Lkw-Fahrten/Bewohner 1,0 27
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 600

Fahrten/
Nutzer Fahrten/Tag Tag u. Richtung
Gesamt 600 300
Stunde Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h]

00:00-01:00 7 4

01:00 - 02:00 2 :

02:00-03:00 1 0

03:00 - 04:00 1 3

04:00 - 05:00 4 P

05:00 - 06:00 16 »

06:00 - 07:00 26 -

e - . Morgenspitze: 41 Fahrtenf

08:00 - 09:00 21 5

09:00 - 10:00 19 5

10:00-11:00 12 1

11:00 - 12:00 13 2

12:00 - 13:00 10 g

13:00 - 14:00 9 9

14:00 - 15:00 10 15

15:00 - 16:00 10 o

16:00 - 17:00 11 5

— ~ 7 |Nachmittagspitze: 57 Fahrten]

18:00 - 19:00 20 @

19:00 - 20:00 17 -

20:00 - 21:00 11 -

21:00-22:00 10 13

22:00 - 23:00 11 o

23:00 - 24:00 8 -
Summe 300 300

ARGUS

07.05.2026

10



Verkehrsprognose
Einmundung Kirchenheerweg/Planstral3e | Richtungsverteilung Neuverkehr

Prozentuale Verteilung des Quell- und Zielverkehr
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Planquelle: ArchitekturbUro- Stand 02/2026
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Verkehrsprognose
Einmundung Kirchenheerweg/Planstral3e | Spitzenstunden

Morgenspitze Nachmittagsspitze

: . &\ — .

N = Kirchenheerweg (N) o = Kirchenheerweg (N)
o — M O

- N - ™

v b v b

t 26 Losn)
v 4(0)

¥ 6(0)
PlanstrafBe PlanstraBBe

(0 ¢ 3

Kirchenheerweg (S)

(€)6SL —

(0)¢ 3

Kirchenheerweg (S)

(8)eSL —»

Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV)
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV)

* Als Grundlage wurden die Ergebnisse der Verkehrserhebung aus 2024 verwendet. Es wird angenommen, dass durch den neuen Standort der Stadtteilschule Kirchwerder keine maBgeblichen Veranderungen

der Verkehrsmengen am erhobenen Querschnitt zu erwarten sind.
07.05.2026
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Beurteilung der verkehrlichen
ErschlieBung




Beurteilung der verkehrlichen ErschlieBung
Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in den Spitzenstunden

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte erfolgt mit dem Programm KNOBEL (BPS GmbH). Diese Software
berechnet die Leistungsfahigkeit mittels einer vereinfachten theoretischen Berechnung nach dem Handbuch zur Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (FGSV, 2015).

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt in Anlehnung an das HBS (FGSV, 2015) anhand von Qualitatsstufen (QSV) mit den
Buchstaben A-F, die fur die Spanne der durchschnittlichen Wartezeit eines Fahrzeugs auf dem jeweiligen Fahrstreifen stehen. Die
Gesamtqualitatsstufe eines Knotenpunktes ergibt sich aus der mittleren Wartezeit des schlechtesten Fahrstreifens. Die Tabelle zeigt die den
einzelnen Qualitatsstufen zugeordneten Wartezeiten an unsignalisierten Knotenpunkten.

Kfz-Verkehr an unsignalisierten Knoten

Zuldassige mittlere Wartezeit w [s] Bedeutung

<10 Sehr geringe Wartezeiten

<20 Geringe Wartezeiten

<30 Spurbare Wartezeiten

<45 Hohe Werte fur einzelne Fahrzeuge

> 45 Sehr groBe und stark streuende Werte bei den Wartezeiten
- (Sattigung > 1) Knotenpunkt ist Uberlastet

Qualitatsstufen nach HBS (FGSV, 2015) fur unsignalisierte Knotenpunkte
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Beurteilung der verkehrlichen ErschlieBung

Leistungsfahigkeitsnachweis Kirchenheerweg/ PlanstraBe Wohnquartier

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 | 157 1800 A 2 > 161 1800 A
3 o 2 1600 A 3 =iy 7 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 323 719 5,0 1 1 A 4 “ 4 6,5 3,2 331 696 5,2 1 1 A
6 P 27 5,9 3,0 154 994 3,8 1 1 A 6 o 17 5,9 3,0 163 984 3,8 1 1 A
Misch-N 32,5 929 4+6 4,1 1 1 A Misch-N 20,5 910 4+6 4,1 1 1 A
8 || 168 1800 A 8 || 139 1800 A
7 = 8 5,5 2,8 155 1078 3,6 1 1 A 7 v 30 5,5 2,8 166 1064 3,5 1 1 A
Misch-H 175 1800 7+8 2,3 1 1 A Misch-H 169 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
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Zusammenfassung
Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

* |Im Rahmen des B-Plan Kirchwerder 34 ist der Neubau von insgesamt 89 Wohneinheiten vorgesehen. Das Projektgebiet wird zukunftig GUber eine
Anbindung an den Kirchenheerweg erschlossen.

* Die Realisierung des Vorhabens fuhrt unter der Annahme eines MIV-Anteils von 70 % zu einer Erhohung des Fahrtenaufkommens um rd. 600
Fahrten/ Tag. In den maBgeblichen Spitzenstunden erhdht sich das Fahrtenaufkommen am Morgen und am Nachmittag um rd. 40 bzw. 60
Fahrten/ Stunde. Das Neuverkehrsaufkommen fuhrt daher zu einer nur geringfugigen Veranderung des Gesamtverkehrsaufkommens.

* Hinsichtlich des festgelegten Stellplatzschlussels ist dabei anzunehmen, dass die prognostizierten Verkehre tendenziell hoch angesetzt sind und
fur den Nachweis der Abwickelbarkeit auf der ,,sicheren Seite“ liegen.

* Die Ergebnisse der Kapazitatsnachweise zeigen, dass die prognostizierten Verkehre unter Berucksichtigung der im Jahr 2024 erhobenen
Bestandsverkehre leistungsgerecht am neuen Knotenpunkt Kirchenheerweg/PlanstraBe abgewickelt werden kdnnen. In der Morgen- und
Nachmittagsspitze wird die hochste Qualitatsstufe (QSV) A erreicht. Folglich ist insgesamt eine leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre tber
das vorhandene StraBennetz gegeben.
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I Disclaimer

Bei der Erstellung dieser Prasentation ist gréBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtiimer
und Auslassungen vorbehalten.

Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fir den internen Gebrauch des Empféangers. Eine Veréffentlichung gilt
es mit dem Verfasser abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstandigen
Lizenzbedingungen konnen hier eingesehen werden: https://creativecommons.org/licenses/

© 2025 - ARGUS Stadt und Verkehr — info@argus-hh.de
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