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Stellungnahme

Barmbek-Nord 61 — TOB Beteiligung

Zu dem Bebauungsplanentwurf Barmbek-Nord 61 - Stand T6B Beteiligung - nimmt die VD 52 wie
folgt Stellung:

1. Anlass der Planung

Das Angebot und die Qualitat der Straf3en- und Platzraume sowie Parkflachen im 6ffentlichen Raum
haben mafgeblichen Einfluss auf die Attraktivitdt und Lebensbedingungen im Quartier. Die VD be-
griBt die Schaffung eines Platzbereichs, der der Offentlichkeit als Aufenthaltsbereich zur Verfligung
stent.

Die Nebenfahrbahn des Ribenkamps im Stdosten des Plangebietes soll weitestgehend von mo-
torisierten Verkehren freigehalten und zusammen mit der Dreiecksflache freiraumplanerisch entwick-
elt werden.

Dies wurde in Vorgesprachen bereits thematisiert. Dem kann allerdings erst nach Vorliegenkonkreter
Planungen zugestimmt werden.

5. Planinhalt und Abwagung

Die Verbreiterung des Gehweges wird grundsétzlich begriiBt. Der Beginn der Erweiterung erst hinter
dem Flurstick 5403 erschlief3t sich jedoch nicht.

Fur die VD erschlieBt sich ebenfalls nicht, wieso die StraBenverkehrsflache deutlich Uber die nor-
malerweise in Bebauungsplanen vorgesehene Flache hinausgent.

5.1. Verkehrsflachen

5.1.1. StraBenverkehrsflachen

Im B-Plan Gebiet sind Teilabschnitte der HellbrookstraBe sowie des Ribenkamps betroffen. An
beiden StraBen befinden sich im Geltungsbereich Schutzstreifen fir den Radverkehr. Gem. der
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Fortschreibung der ReStra sind bei der Wahl der Radverkehrsfiihrung vorrangig Lésungen mit
baulicher Trennung von Kfz-, Rad- und FuBverkehr zu wéahlen. Primar sollen dabei Protected Bike
Lanes und sogenannte Kopenhagen Radwege eingesetzt werden.

Auch der Herstellung von Fahrradabstellanlagen sollte gréBere Bedeutung beigemessen und dabei
auch Lastenrader sowie Lademdglichkeiten fir Elektrofahrraderberiicksichtigt werden.

Kurze Wege zu den Abstellanlagen férdert die Bereitschaft der Nutzung des Fahrrades.

Hierzu bedarf es weiterer Flachen.

Ob die Flachen hierzu ausreichend bemessen sind, obliegt der Prifung von MR.



