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1 VERANLASSUNG

Das Areal zwischen S-Bahntrasse, Bahrenfelder Kirchenweg, Friedensallee und Hohenzollernring wird
derzeit grundlegend Uberplant. Fiir das Gebiet werden derzeit zwei neue B-Plane (Ottensen 66 und
67) aufgestellt. Die Entwicklung des Euler-Hermes-Areals, des Kolbenschmidt-Areals und des Henkel-

Areals (s. Abbildung 1) erfolgt nahezu zeitgleich. Dabei sind starke Nutzungsanderungen vorgesehen.

Auf dem Euler-Hermes-Areal wird das Biirogebaude abgerissen und durch Wohn-, Gewerbe- und Ein-
zelhandelsnutzung sowie eine Kita ersetzt. Auf dem Kolbenschmidt-Areal ist anstelle der vorherigen
gewerblichen Bebauung (berwiegend Wohnnutzung, aber auch Gastronomie, Verwaltung und Einzel-
handel vorgesehen. Das Henkel-Areal soll ausgehend von gewerblicher Nutzung in eine Mischung aus

Uberwiegend Wohn-, aber auch Gewerbenutzung und einer weiteren Kita tberfiihrt werden.

In der vorliegenden zusammenfassenden verkehrlichen Stellungnahme wird vor diesem Hintergrund
das zukinftige Verkehrsaufkommen dieser Projekte bei der Beurteilung der auBeren ErschlieBung

beriicksichtigt.

Die vorliegende Fassung stellt eine Uberarbeitung friiherer Stellungnahmen (jeweils mit Stand von
Marz 2016) dar, die aufgrund veranderter Nutzungskennzahlen der Bauvorhaben sowie einer zusatzli-
chen Anbindung des Henkel-Areals iiber die Friedensallee nétig wurde, und ersetzt alle vorherigen

Stellungnahmen zu den einzelnen Projekten.
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Abbildung 1: Lage der Bauvorhaben im StraBennetz (Google, 2015)

2 ERGEBNISSE DER VERKEHRSERHEBUNG

Zur Einschatzung der vorhandenen Verkehrssituation werden Verkehrsmengendaten zum vorhande-
nen Fahrtenaufkommen bendétigt. Da fiir die zur Beurteilung maBgebenden Knotenpunkte keine aktu-
ellen Verkehrsmengendaten beim Amt fir Verkehr (Amt V) der Behérde fiir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation (BWVI) vorliegen, wurden am 11.11.2014, 18.11.2014 und am 27.01.2015 jeweils im Zeit-

raum zwischen 00:00 und 24:00 Uhr an folgenden Knotenpunkten Verkehrserhebungen durchgefiihrt:

e Bahrenfelder Kirchenweg/ Zufahrt Euler Hermes
e Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg
e Friedensallee/ GriinebergstraBBe

¢ Friedensallee/ Hohenzollernring
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Anhang I zeigt die ermittelten Tagesverkehre sowie die maximale Spitzenstunde des Knotenpunkts
Bahrenfelder Kirchenweg/ Zufahrt Euler Hermes zwischen 08:15 und 09:15 Uhr. Folgende Verkehrs-
mengen wurden ermittelt:

e Bahrenfelder Kirchenweg (N): rd. 2.881 Kfz/ d (272 Kfz/ h)
e Zufahrt Euler Hermes: rd. 1.312 Kfz/ d (192 Kfz/ h)
e Bahrenfelder Kirchenweg (S): rd. 3.143 Kfz/ d (340 Kfz/ h)

Anhang II zeigt die ermittelten Tagesverkehre sowie die maximale Spitzenstunde des Knotenpunkts
Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg zwischen 08:15 und 09:15 Uhr. Folgende Verkehrsmengen
wurden ermittelt:

¢ Bahrenfelder Kirchenweg (N): rd. 3.107 Kfz/ d (335 Kfz/ h)
e Friedensallee (O): rd. 10.769 Kfz/ d (889 Kfz/ h)
e Friedensallee (W): rd. 9.644 Kfz/ d (814 Kfz/ h)

Anhang III zeigt die ermittelten Tagesverkehre sowie die maximale Spitzenstunde des Knotenpunkts

Friedensallee/ GriinebergstraBe zwischen 08:00 und 09:00 Uhr. Folgende Verkehrsmengen wurden

ermittelt:
e Friedensallee (O): rd. 10.792 Kfz/ d (963 Kfz/ h)
e GrlinebergstraBe: rd. 1.390 Kfz/ d (118 Kfz/ h)
e Friedensallee (W): rd. 10.824 Kfz/ d (941 Kfz/ h)

Anhang 1V zeigt die ermittelten Tagesverkehre sowie die maximale Spitzenstunde des Knotenpunkts

Friedensallee/ Hohenzollernring zwischen 08:00 und 09:00 Uhr. Folgende Verkehrsmengen wurden

ermittelt:
¢ Hohenzollernring (N): rd. 6.222 Kfz/ d (535 Kfz/ h)
e Friedensallee (O): rd. 8.112 Kfz/ d (791 Kfz/ h)
¢ Hohenzollernring (S): rd. 7.892 Kfz/ d (703 Kfz/ h)
e Friedensallee (W): rd. 10.946 Kfz/ d (1089 Kfz/ h)
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3 GEPLANTE SITUATION

Vor dem Hintergrund der umfassenden stadtebaulichen Entwicklungen durch die Nutzungsanderungen
auf den hier betrachteten Flachen (Euler-Hermes-Areal, Kolbenschmidt-Areal und Henkel-Areal) kann
eine Einschatzung zur Abwickelbarkeit der zu erwartenden Verkehrsmengen nur unter Berticksichti-
gung aller auf den genannten Arealen vorgesehenen Planungen erfolgen. Bei der Beurteilung der Ka-
pazitét der umliegenden Knotenpunkte werden daher die Verkehrserzeugungsdaten aus allen drei
Vorhaben einbezogen.

3.1 Euler-Hermes-Areal

Der Verkehrserzeugung des Neubauvorhabens auf dem Euler-Hermes-Areal wurden folgende Nut-
zungsangaben zugrunde gelegt: 475 WE, Kita mit 35 Platzen, Einzelhandel mit 200m? Verkaufsfliche
(VKF) sowie Gewerbenutzung (Biiros, Arztpraxen) mit einer Gesamtfliche von 1.900m? Brutto-
Geschossfliche (BGF). Aufgrund der sehr guten OPNV-Anbindung und der Innenstadtndhe wurde ein
MIV-Anteil von 0,4 angenommen, von dem nur bei der Blronutzung (Beschaftigte 0,3, Kunden 0,6)
abgewichen wurde. Daraus ergibt sich ein Fahrtenaufkommen von rd. 1.200 Fahrten/ Tag (Tabelle 1).
Die prozentuale Verteilung dieses entstehenden Neuverkehrs in das umliegende StraBennetz ist in
Abbildung 2 dargestellt.
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Wege Beset-  Abminde-
mafg. Anwe-  pro MIV- zungsgrad  rungs- Fahrten/
geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Beschéftigte: 1,0 Beschaftigter/30 m2 BGF 0,9 2,5 0,3 1,05 1 32
Kunden: 0,5 Wege/Beschéftigtem 0,6 1,1 1 14
Lieferverkehre: 0,1 Lkw-Fahrten/Beschdftigtem 1,0 5

Beschéftigte: 1,0 Beschaftigter/38 m2 BGF 0,9 2,5 0,4 1,05 1,0 9
Kunden: 20,0 Wege/Beschaftigtem 0,4 1,1 1,0 78
Lieferverkehre: 0,1 Lkw-Fahrten/Beschéftigtem 1

Beschéftigte: 1,0 Beschaftigter/30 m2 VKF 0,9 2,5 0,4 1,05 1,0 6
Kunden: 2,0 Kunden/m2 VKF 2,0 0,4 1,2 0,6 * 140
Lieferverkehre: 1,5 Lkw-Fahrten/100 m? VKF 3

Beschéftigte: 0,2 Betreuer/Kind 0,9 2,5 0,4 1,05 1,0 6
Begleiter: 1,0 Begleiter/Kind 0,9‘ 4,0 0,4 1,0 0,6 26

Bewohner: 1,7 Bewohner/WE 3,5 0,4 1,4 1,0 796

Besucher: 0,05 Besucher/Fahrt 1,0 40

Lieferverkehre: 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner 40
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 1.200

* Abminderung wegen Verbund- bzw. Verkettungseffekt
** 8,5 m? je Kind

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen auf dem Euler-Hermes-Areal
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Abbildung 2: Prozentuale Umlegung des Neuverkehrs der geplanten Nutzungen auf dem

Euler-Hermes-Areal

3.2 Henkel-Areal

Die Verkehrserzeugung des Henkel-Areals beruht auf den Nutzungsangaben von 220 WE im nérdli-
chen sowie 20 WE und einer Kita mit 132 Platzen im slidlichen Bereich. Auch hier wurde aufgrund der
OPNV-Anbindung und der Innenstadtndhe ein MIV-Anteil von 0,4 angesetzt. Daraus ergeben sich
Fahrtenaufkommen von rd. 450 Fahrten/ Tag (Anbindung Nord; Tabelle 2) bzw. 160 Fahrten/ Tag
(Anbindung Sid; Tabelle 3). Die prozentualen Verteilung dieser entstehenden Neuverkehre in das
umliegende StraBennetz sind in Abbildung 3 (Nord) und Abbildung 4 (Siid) dargestellt.

Wege Beset-  Abminde-
mafig. Anwe-  pro MIV- zungsgrad  rungs- Fahrten/
geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Bewohner: 1,8 Bewohner/WE 3,5 0,4 1,4 1,0 411
Besucher: 0,05 Besucher/Fahrt 1,0 21
Lieferverkehre: 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner 20
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 450

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen auf dem Henkel-Areal Nord
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Wege Beset-  Abminde-
Anwe- pro  MIV- zungsgrad rungs-  Fahrten/
senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag

mafg.
Menge Einheit Ansatz

geplante Nutzungen

1,0 23

1,05
0,6 100

25 04
1,0

0,9

Beschéftigte: 0,2 Betreuer/Kind
Begleiter: 1,0 Begleiter/Kind 0,9‘ 4,0 0,4
Bewohner: 1,7 Bewohner/WE 3,5 0,4 1,4 1,0 32
0,05 Besucher/Fahrt 1,0 2

Besucher:
Lieferverkehre: 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner 2
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 160
* Abminderung wegen Verbund- bzw. Verkettungseffekt

*** 8 5 m? je Kind

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen auf dem Henkel-Areal Siid
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Abbildung 4: Prozentuale Umlegung des Neuverkehrs der geplanten Nutzungen auf dem

Henkel-Areal Sid

3.3 Kolbenschmidt-Areal
Fiir das Kolbenschmidt-Areal wurden folgende Kennzahlen zugrunde gelegt: 425 WE sowie 490m? VKF

Einzelhandel, 8.842 m? BGF Biironutzung und 250 m? BGF Gastronomie. Aus den genannten Griinden
wurde auch fiir diese Nutzung ein MIV-Anteil von 0,4 angesetzt — mit Ausnahme der Beschaftigten in
den geplanten Biiros (0,25). Daraus ergibt sich ein Fahrtenaufkommen von rd. 1.400 Fahrten/ Tag
(Tabelle 1). Die prozentuale Verteilung dieses entstehenden Neuverkehrs in das umliegende StraBen-

netz ist in Abbildung 5 dargestellt.

Seite 11
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Wege Beset-  Abminde-
maf3g. Anwe- pro  MIV- zungsgrad rungs-  Fahrten/
geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Beschéftigte: 1,0 Beschéftigter/30 m? BGF 0,9 2,5 0,25 1,05 1,0 158
Kunden: 0,5 Wege/Beschaftigtem 0,40 1,10 1,0 54
Lieferverkehre: 0,1 Lkw-Farten/Beschaftigtem 29

Beschéftigte: 1,0 Beschéftigter/30 m2 VKF 0,9 2,5 0,40 1,05 1,0 14
Kunden: 2,0 Kunden/m2 VKF 2,0 0,4 1,20 0,5 Y 327
Lieferverkehre: 1,5 Lkw-Fahrten/100 m2 VKF 7

Beschéftigte: 1,0 Beschéftigter/60 m2 BGF 0,9 2,5 0,40 1,05 1,0 4
Kunden: 45,0 Wege/Beschaftigtem 0,40 1,80 0,5 i 21
Lieferverkehre: 0,8 Lkw-Farten/Beschaftigtem 1,0 3

Bewohner: 1,7 Bewohner/WE 3,5 0,40 1,35 1,0 749

Lieferverkehre: 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner 1,0 36

Besucher: 5% der Bewohnerverkehre 37
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 1.400

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen auf dem Kolbenschmidt-Areal
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Abbildung 5: Prozentuale Umlegung des Neuverkehrs der geplanten Nutzungen auf dem
Kolbenschmidt-Areal

4 VERKEHRSPROGNOSE

Vor dem Hintergrund der komplexen Verschiebungen der Verkehrsstréme durch die unterschiedlichen
Planungen wurde die Umlegung der Verkehrsstrome in drei Schritten vorgenommen: 1) Bestand ge-
maB Erhebungen, 2) Basis-Szenario mit den verlagerten Verkehren durch Euler Hermes (Abzug der
Verkehre aus dem derzeitigen Birostandort, Beriicksichtigung der prognostizierten Neuverkehre vom
geplanten Standort GasstraBe), 3) Neubau-Szenario mit allen durch die Neubauvorhaben erzeugten
Verkehren.

4.1 Bestand/Z&hlung

Abbildung 6 zeigt die Zahldaten der Knotenstréme gemaB der Verkehrserhebungen vom November
2014 und Januar 2015. In Abbildung 7 ist die erhobene bzw. angenommene Verteilung der Bestands-

verkehre im angrenzenden StraBennetz dargestellt.
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Abbildung 6: Verkehrsdaten aus Zahlungen
Quellverkehr
Zielverkehr
Abbildung 7: Erhobene/Angenommene Verteilung der Bestandsver-
kehre von Euler Hermes
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4.2 Basis-Szenario

Die Verkehre aus dem bestehenden Biirostandort Euler Hermes (Zahlung der Tiefgaragenzufahrt)
werden in einem ersten Schritt von den Bestandsverkehren abgezogen. Da diese Verkehre jedoch
nicht ganzlich entfallen, sondern sich lediglich verlagern, werden in einem zweiten Schritt die durch
Euler Hermes erzeugten Verkehre auf den neuen Birostandort noérdlich der Bahnlinie (GasstraBe)

projiziert und auf die Knotenpunkte umgelegt (s. Abbildung 8).
In einem dritten Schritt werden auch die Gebdude auf dem Kolbenschmidt-Areal und dem Henkel-
Areal beriicksichtigt, die bei der Uberplanung der Gebiete erhalten bleiben. Dafiir werden fiir das

Kolbenschmidt-Areal rd. 9.300 m? BGF Gewerbe und fiir das Henkel-Areal rd. 1.800 m? BGF Gewerbe
(Studanbindung) sowie rd. 17.300 m2 BGF Gewerbe (Nordanbindung) angesetzt. Aus diesen Schritten

ergibt sich das Basis-Szenario (s. Abbildung 9).
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ULER HERMES

mz=

10% 10% 45 %
on10% 10 % 45 %

HOhenzonernring

30 %
30 %
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Abbildung 8: Prozentuale Verteilung der von Euler Hermes am neuen Standort er-

zeugten Verkehre
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Abbildung 9: Basis-Szenario nach Umzug von Euler Hermes

4.3 Neubau-Szenario

Durch die Vielzahl der Entwicklungen kann eine Bewertung der verkehrlichen Situation nur im Kontext
aller benachbarten Projekte vorgenommen werden. Zur Beurteilung der ErschlieBung und der daraus
resultierenden verkehrlichen Auswirkungen aller Projekte wurde die Verteilung der Verkehre im umlie-
genden StraBennetz abgeschatzt (s. Abbildung 10). Die zugrunde gelegten Nutzungsdaten sowie die

Umlegungen der jeweiligen Neuverkehre sind in Kapitel 3 beschrieben.
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Abbildung 10: Neubau-Szenario inklusive aller geplanten Projekte
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5 BEURTEILUNG DER VERKEHRLICHEN ERSCHLIEBUNG

Zur Beurteilung der verkehrlichen ErschlieBung ist die Kapazitat der Anbindungen und der betroffenen
Knotenpunkte nachzuweisen. Dazu werden anhand der vorgenommenen Verteilung die maBgeblichen
Spitzenstunden betrachtet. Der Bestimmung der Spitzenstundenbelastungen liegen gangige Tages-
ganglinien der entsprechenden Nutzergruppen zugrunde (FGSV, 2006). Bei der Ermittlung wird grund-

satzlich zwischen Ziel- und Quellverkehren (Zu- und Abfliisse) unterschieden.

5.1 Ermittlung der Leistungsfahigkeit an unsignalisierten Knotenpunkten

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der geplanten Anbindungen erfolgt mit dem Programm KNO-
SIMO. Diese Software berechnet die Leistungsfahigkeit mittels eines mikroskopischen, ereignisorien-
tierten Modells und unterscheidet sich zur vereinfachten theoretischen Berechnung nach dem Hand-
buch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), indem es realitdtsnahe und detaillierte Er-
gebnisse liefert. Die Grundannahmen des Modells (Grenz- und Folgezeitliicken) basieren auf dem HBS
2001. KNOSIMO berticksichtigt realistische Fahrtenverlaufe einzelner Fahrzeuge inklusive der Verzége-
rungs- und Beschleunigungsvorgange sowie eine statistische Verteilung der Zeitllicken zwischen den
Fahrzeugankiinften. Die durchschnittlichen Wartezeiten in einer konkreten Situation sind in Kategorien
zusammengefasst, so dass sich als Kurzbeschreibung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) ein
Buchstabe A-F ergibt, der eine bestimmte Spanne von durchschnittlichen Wartezeiten auf den einzel-

nen Fahrstreifen bezeichnet (s. Tabelle 5).

Qsv Kfz-Verkehr an unsignalisierten Knoten
Zuldssige mittlere Wartezeit w [s] Bedeutung
A <10 Die Wartezeiten sind sehr kurz.
B <20 Die Wartezeiten sind kurz.
C <30 Die Wartezeiten sind spurbar.
D <45 Die Wartezeiten sind betrachtlich.
E > 45 Die Wartezeiten sind sehr lang.
F - (Sattigung > 1) Die Wartezeiten sind extrem lang. Der
Knotenpunkte ist tiberlastet.

Tabelle 5: Qualitatsstufen fiir unsignalisierte Knotenpunkte nach HBS 2001
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5.1.1 Knotenpunkt Bahrenfelder Kirchenweg/ Anbindung Euler-Hermes-Areal

Die Leistungsfahigkeitsnachweise unter Berticksichtigung des Neubau-Szenarios ergeben trotz der
unguinstigen Neuverteilung der Verkehre in Richtung Siiden sowie verdnderter Spitzenstundewerte (s.
Abbildung 11) die sehr gute Qualitatsstufe A (s. Abbildung 12 und Abbildung 13). Somit kénnen die
Neuverkehre an der Anbindung leistungsgerecht abgewickelt werden. Bei der Betrachtung wurde ver-

einfachend angenommen, dass samtliche Verkehre tber eine Anbindung verlaufen.

Neubau-Szenario
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Zielverkehr/ Neu: 25 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 65 Kfz/h Zielverkehr/ Neu: 70 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 50 Kfz/h
Annahme Verteilung: 20% Norden, 80% Siiden Annahme Verteilung: 20% Norden, 80% Siiden
Bahrenfelder Bahrenfelder
Kirchenweg Kirchenweg
5 Kfz/h Einmindung 14 Kfz/h Einmiindung

Neubaugebiet

Neubaugebiet]
146 Kfz/h ¢ b L 13 Kfz/h 112 Kfz/h ¢ b t 10 Kfz/h
78 Kfz/h T P V 52 Kfz/h 112 Kfz/h T P F 40 Kfz/h

20 Kfz/h 56 Kfz/h

Abbildung 11: Knotenstrome fiir Neubau-Szenario am Knotenpunkt Bahrenfelder Kir-

chenweg/ Anbindung Euler-Hermes-Areal

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [Kfz]  [] [ [] [Kfz] [Kiz] [Kiz]  [] *b
0Kfz
: o = __ 12 13
1 144 111 140 313 o0l 0 1 4 80 1.0 5 78 78 0 A o -
2 11 04 40 227 00 0 0 2 14 01 4 147 147 0 A 1
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 78 78 0 A I D
9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 ] 0 0 0,0 0 20 20 ] A ) 1
10 12,5 148 190 86,7 0,1 0 1 4 54 1,1 4 50 50 0 A T
12 28 126 140 62,8 0,0 0 0 2 14 1,1 4 13 13 0 A r 0
Sum 306 4.8 86,7 0.0 4 0.4 5 385 B 9 I

8
8 20

Abbildung 12: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgenspitze Knotenpunkt Bahrenfelder Kir-

chenweg/ Anbindung Euler-Hermes-Areal
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Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 93% max ges mitt max ang. abg wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [-] [ [] [Kiz] [KfZ] [Kiz] [

I 1
1 215 115 140 561 -02 0 0 4 120 11 5 112 112 0 A C : : : -— :; :z
2 L5 08 40 467 -02 0 0 3 21 02 6 111 111 0 A 1 |
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 112 112 0 A 1 I D
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 56 56 0 A !
10 105 161 210 1201 -0.7 0 0 4 4211 4 39 39 0 A @
12 22 133 150 616 01 0 0 2 11 L1 4 10 10 0 A

B I
Sum 358 49 1201 -0.2 4 04 6 441 8

nz s

Abbildung 13: Leistungsfahigkeitsnachweis Nachmittagsspitze Knotenpunkt Bahrenfelder

Kirchenweg/Anbindung Euler-Hermes-Areal

5.1.2 Knotenpunkt Friedensallee/ Anbindung Kolbenschmidt-Areal

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Anbindung wurden die Neu- und Bestandsverkehre gemaB

Neubau-Szenario beriicksichtigt (s. Abbildung 14).

Neubau-Szenario
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Zielverkehr/ Bestand: 31 Kfz/h Quellverkehr/ Bestand: 9 Kfz/h Zielverkehr/ Bestand: 18 Kfz/h Quellverkehr/ Bestand: 18 Kfz/h
Zielverkehr/ Neu: 40 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 60 Kfz/h Zielverkehr/ Neu: 80 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 70 Kfz/h
Annahme Verteilung: 40% Westen, 60% Osten Annahme Verteilung: 40% Westen, 60% Osten
Einmiindung Einmiindung
Neubaugebiet Neubaugebiet
Bestand: 4 Kfz/h  Bestand: 5 Kfz/h Bestand: 11 Kfz/h  Bestand: 7 Kfz/h
Neu: 24 Kfz/h  Neu: 36 Kfz/h Neu: 28 Kfz/h  Neu: 42 Kfz/h
Friedensallee Friedensallee
Bestand: 12 Kfz/h i L Bestand: 19 Kfz/h Bestand: 11 Kfz/h i L Bestand: 7 Kfz/h
Neu: 16 Kfz/h Neu: 24 Kfz/h Neu: 32 Kfz/h Neu: 48 Kfz/h
Bestand: 636 Kfz/h 9 e Bestand: 402 Kfz/h Bestand: 469 Kfz/h 9 @ Bestand: 424 Kfz/h
Neu: 50 Kfz/h Neu: 28 Kfz/h Neu: 37 Kfz/h Neu: 49 Kfz/h

Abbildung 14: Knotenstrome fiir Neubau-Szenario am Knotenpunkt Friedensallee/ Anbin-
dung Kolbenschmidt-Areal

Die Leistungsfahigkeitsnachweise ergeben, dass sich in der Morgenspitze die Qualitdtsstufe D einstellt.
Diese ist auf langere Wartezeiten flr einbiegende Fahrzeuge (Strom Nr. 10) zurlickzufiihren, die aber

noch als vertraglich zu beurteilen sind. Die Geradeausverkehre auf der Friedensallee erhalten die sehr

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Seite 19



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

gute Qualitatsstufe A. In der Nachmittagsspitze ist die Abwicklung der Verkehre am Knotenpunkt

ebenfalls leistungsgerecht mdglich.

Strom  VZ vVZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [] [1 [] [Kfz] [Kiz] [Kfz] []

1 64 135 170 1070 00 0 0 3 31 11 16 29 29 0 A
263 06 40 91 01 0 0 14 99 01 15 685 685 0 A —_—
8 00 00 00 00 00 0 0o 0 0 00 0 429 429 0 A B
9 00 00 00 00 00 0 0o 0 0 00 0 42 4 0 A - _ -

10 274 407 670 4248 04 1 2 10 60 15 16 40 40 0 D
12122 259 370 3836 0l 0 1 6 43 15 14 28 28 0 B
Sum 523 25 4248 01 14 02 16 1253 C

Abbildung 15: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgenspitze Knotenpunkt Friedensallee/
Anbindung Kolbenschmidt-Areal

Strom  VZ vz VZ vVZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [-] [ [ [Kiz] [Kfz] [Kiz] [

1 98 139 180 753 02 0 0 4 48 11 15 42 4 0 A
272 09 40 682 02 0 0 17 107 02 17 505 505 0 A
8 00 00 00 00 00 O 0 0 0 00 0 470 470 0 A
9 00 00 00 00 00 O 0o 0 0 00 0 55 55 0 A
10 289 355 580 4435 07 0 0 9 76 16 13 48 49 0o cC
12 167 252 380 3855 .03 0 0 5 6 15 12 40 40 0 B
Sum 626 32 4435 02 17 03 17 1161 C

Abbildung 16: Leistungsfihigkeitsnachweis Nachmittagsspitze Knotenpunkt Friedensal-
lee/ Anbindung Kolbenschmidt-Areal

5.1.3 Knotenpunkt Friedensallee/ Anbindung Henkel-Areal Siid

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Anbindung wurden die Neu- und Bestandsverkehre gemaB
Neubau-Szenario berlicksichtigt (s. Abbildung 17).
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Neubau-Szenario
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Zielverkehr/ Bestand: 6 Kfz/h  Quellverkehr/ Bestand: 2 Kfz/h Zielverkehr/ Bestand: 2 Kfz/h  Quellverkehr/ Bestand: 4 Kfz/h
Zielverkehr/ Neu: 20 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 20 Kfz/h Zielverkehr/ Neu: 5 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 5 Kfz/h
Annahme Verteilung: 40% Westen, 60% Osten Annahme Verteilung: 40% Westen, 60% Osten
Henkel-Areal Henkel-Areal
Anbindung Siid Anbindung Siid
Bestand: 1 Kfz/h  Bestand: 1 Kfz/h Bestand: 2 Kfz/h  Bestand: 2 Kfz/h
Neu: 8 Kfz/h  Neu: 12 Kfz/h Neu: 2 Kfz/h Neu: 3 Kfz/h
Friedensallee Friedensallee
Bestand: 2 Kfz/h i L Bestand: 4 Kfz/h Bestand: 1 Kfz/h i L Bestand: 1 Kfz/h
Neu: 8 Kfz/h Neu: 12 Kfz/h Neu: 2 Kfz/h Neu: 3 Kfz/h
Bestand: 639 Kfz/h mmgp {fmm Bestand: 420 Kfz/h Bestand: 475 Kfz/h wmjp e Bestand: 429 Kfz/h
Neu: 78 Kfz/h Neu: 44 Kfz/h Neu: 77 Kfz/h Neu: 95 Kfz/h

Abbildung 17: Knotenstréme fiir Neubau-Szenario am Knotenpunkt Friedensallee/ Anbin-
dung Henkel-Areal Siid

Die Leistungsfahigkeitsnachweise ergeben, dass sich in der Morgenspitze die Qualitatsstufe D einstellt.
Diese ist auf ldangere Wartezeiten flr einbiegende Fahrzeuge (Strom Nr. 10) zurlickzufiihren, die aber
noch als vertraglich zu beurteilen sind. Die Geradeausverkehre auf der Friedensallee erhalten die sehr
gute Qualitatsstufe A. In der Nachmittagsspitze ist die Abwicklung der Verkehre am Knotenpunkt

ebenfalls leistungsgerecht mdglich.

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz. Q8V
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [] [] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [

1 22 134 170 474 00 0 0 2 10 Lo 7 10 10 0 A
222 02 40 429 00 0 0 10 34 00 1 721 721 0 A 10 1 e I~ OKE2
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 465 465 0 A IR e=—— B
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 16 16 0 A
10 87 391 64,0 8583 0,1 0 1 4 15 L1 8 13 13 0 D
12 3,6 236 360 8190 0.0 0 0 5 10 L2 9 9 9 0 B
C
Sum 16,7 08 858.3 0,0 10 01 11 1234

Abbildung 18: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgenspitze Knotenpunkt Friedensallee/ An-
bindung Henkel-Areal Siid
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Fz QSV

5
12 10
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang abg wart D
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [] [ [] [Kfz] [Kiz] [Kiz] []
o o
107 137 180 592 -01 0 0 2 3010 4 3 3 oA,
206 01 40 533 -02 0 0 9 g 00 9 553 553 0 A —
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 525 525 0 A 552 2 ee—— B
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 4 4 0 A
10 22 267 420 1921 .01 0 0 3 5010 3 5 5 0 B
12 11 165 220 %48 00 0 0 2 4 10 2 4 4 0 A
Sun 46 03 1921 01 9 0,0 9 1094

Abbildung 19: Leistungsfihigkeitsnachweis Nachmittagsspitze Knotenpunkt Friedensal-

lee/ Anbindung Henkel-Areal Siid

5.1.4 Knotenpunkt: Hohenzollernring/ Anbindung Henkel-Areal Nord

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Anbindung wurden die Neu- und Bestandsverkehre gemaB

Neubau-Szenario berlicksichtigt (s. Abbildung 20).

Neubau-Szenario
Morgenspitze

Zielverkehr/ Bestand: 65 Kfz/h Quellverkehr/ Bestand: 25 Kfz/h
Zielverkehr/ Neu: 5 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 30 Kfz/h
Annahme Verteilung: 40% Siidwesten, 60% Nordosten

Hohenzollernri
Bestand: 15 Kfz/h chenzofemring

Neu: 18 Kfz/h

N

4

Bestand: 26 Kfz/h
Neu: 2 Kfz/h

Henkel-Areal

Anbindung Nord estand: 39 Kfz/h

Neu: 3 Kfz/h
Bestand: 310 Kfz/h
Neu: 5 Kfz/h

7

Bestand: 257 Kfz/h
Neu: 7 Kfz/h

Bestand: 10 Kfz/h
Neu: 12 Kfz/h

Bestand: 15 Kfz/h

Nachmittagsspitze

Zielverkehr/ Bestand: 17 Kfz/h Quellverkehr/ Bestand: 38 Kfz/h
Zielverkehr/ Neu: 30 Kfz/h Quellverkehr/ Neu: 15 Kfz/h
Annahme Verteilung: 40% Siidwesten, 60% Nordosten

Hoh llernri
Bestand: 23 Kfz/h ohenzollernring

Neu: 9 Kfz/h

N

2

Henkel-Areal

Anbindung Nord Bestand: 10 Kfz/h

Neu: 18 Kfz/h

Bestand: 251 Kfz/h
V Neu: 7 Kfz/h

Bestand: 7 Kfz/h
Neu: 12 Kfz/h Bestand: 231 Kfz/h
Neu: 5 Kfz/h

Neu: 6 Kfz/h

Abbildung 20: Knotenstrome fiir Neubau-Szenario am Knotenpunkt Hohenzollernring/
Anbindung Henkel-Areal Nord

Die Leistungsfahigkeitsnachweise ergeben, dass die Neuverkehre an dieser Anbindung mit der guten
Qualitatsstufe B (Morgenspitze) sowie der sehr guten Qualitatsstufe A (Nachmittagsspitze) abgewickelt
werden kénnen (s. Abbildung 21 und Abbildung 22).
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a2 318
32

4

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz.
ges mitt 835% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [-] [] [] [Kiz] [Kiz] [Kiz]

A

2 00 00 00 00 00 O O 0 0 00 0 314 34 0 A (C

3 00 00 00 00 00 0 O 0 0 00 O 42 42 0 A B4 =0 |

4 102 193 280 1598 01 0 15 3% 11 5 3 32 0 B n 5 ok |

6 55 151 19016,1 00 O 0 3 25 L1 4 22 2 0 A e

7058 125 150 27 00 0 0 3 20 10 5 28 2 0 A

g 15 03 40 491 00 0 0 5 20 01 7 264 264 0 A q + @
Sum 231 20 1611 0,0 5 02 7 702 B |, 5 I

B8 264

Abbildung 21: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgenspitze Knotenpunkt Hohenzollernring/

28 258
3 2
J‘ A
IUKI’?
1
C 1

Anbindung Henkel-Areal Nord

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [-] [ [ [Kiz] [Kiz] [Kiz]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 260 260 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 28 28 0 A

! ! ! ! , ! i > |
4 89 169 230 1213 -06 0 0 3 34 L1 5 32 32 0 A 1

21 6 —Wp—0Kz
6 48 139 170 1179 .02 0 0 3 22 11 4 21 21 0 A 4
7 37 120 140 505 0,0 0 0 3 19 Lo 5 18 18 0 A i
8 07 02 40 397 -01 0 0 4 10 00 5 239 239 0 A q 0
Sum 181 L8 1213 -0.1 4 01 5 598 B I

7 8
10 26

Abbildung 22: Leistungsfiahigkeitsnachweis Nachmittagsspitze Knotenpunkt Hohenzol-
lernring/ Anbindung Henkel-Areal Nord

5.2 Ermittlung der Leistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte

Die Uberpriifung der Kapazitit der signalisierten Knotenpunkte Friedensallee/ Hohenzollernring und
Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg wurde in Anlehnung an das Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) mit dem Softwareprogramm LISA+ durchgefiihrt.
Dabei wurden die vorhandenen Signalzeitpldne zugrunde gelegt. Die Nachweisverfahren des HBS
stellen eine mathematische Beschreibung des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten dar und ha-
ben durchschnittliche Wartezeiten der Fahrzeuge einzelner Abbiegebeziehungen als Ergebnis. Die
durchschnittlichen Wartezeiten in einer konkreten Situation sind in Kategorien zusammengefasst, so
dass sich als Kurzbeschreibung der Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) ein Buchstabe A-F ergibt,
der eine bestimmte Spanne von durchschnittlichen Wartezeiten auf den einzelnen Fahrstreifen be-
zeichnet (s. Tabelle 6).
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Qsv Kfz-Verkehr an signalisierten Knoten
Zulassige mittlere Wartezeit w [s] Bedeutung
A <20 Die Wartezeiten sind sehr kurz.
B <35 Die Wartezeiten sind kurz.
C <50 Die Wartezeiten sind spirbar.
D <70 Die Wartezeiten sind betréchtlich.
E <100 Die Wartezeiten sind sehr lang.
F >100 Die Wartezeiten sind extrem lang. Der
Knotenpunkte ist iberlastet.

Tabelle 6: Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

4.2,.1 Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg

Die Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunktes Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg ist
nach HBS 2015 sowohl im Basis-Szenario (Signalprogramme 5 und 7, s. Anhang V-2 und V-5) als auch

im Neubau-Szenario (Signalprogramme 50 und 70, s. Anhang V-3 und V-6) gegeben.

In der friiheren Version dieses Berichts wurde dieser Knotenpunkt noch auf Grundlage des damals
verwendeten HBS von 2001 gepriift. Dabei stellte sich die Mischspur mit Linksabbieger aus der Frie-
densallee (West) in den Bahrenfelder Kirchenweg (Zufahrt 1, Fahrstreifen 1, s. Abbildung 23) schon
mit den Bestandsdaten als problematisch dar. Dies ist darauf zurlickzufiihren, dass eine mogliche Be-
eintrachtigung des Geradeausfahrstreifens durch Linksabbieger starker gewichtet wurde. Dieses Prob-
lem kdnnte mit einer Aufweitung des Knotenpunkts, die das separate Aufstellen fiir einen linksabbie-
genden Pkw ermdglicht, beseitigt werden. Insofern wird die damalige Empfehlung weiterhin aufrecht-

erhalten.

Es gilt allerdings zu beachten, dass eine Aufweitung des Knotenpunktes mit Markierung einer Aufstell-
flache fir ein Fahrzeug im Konflikt mit dem Vorhaben steht, dass in der Friedensallee als Bestandteil

der bezirklichen Veloroute A Schutzstreifen fiir Radfahrer eingerichtet werden sollen.
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Abbildung 23: Ubersicht Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg

4.2.2 Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee

Die Uberpriifung des Knotenpunktes Hohenzollernring/ Friedensallee zeigt, dass schon im Basis-
Szenario in der Morgenspitze eine Situation besteht, die zwar eine leistungsgerechte Abwicklung ge-
wahrleistet, jedoch die Mischspur aus dem ndérdlichen Hohenzollernring (Zufahrt 4, Fahrstreifen 1, s.
Abbildung 24) sowie der Linksabbieger aus dem siidlichen Hohenzollernring (Zufahrt 3, Fahrstreifen 3,
s. Abbildung 24) als grenzwertig einzustufen sind (HBS-Qualitatsstufe D, s. Anhang VI-2). Dies gilt
ebenso fiir das Neubau-Szenario (s. Anhang VI-3). In der Nachmittagsspitze konnen die Verkehre
dagegen leistungsgerecht abgewickelt werden (Stufe C, s. Anhang VI-6). Im Neubau-Szenario ergibt
sich hier jedoch beim Linksabbieger aus dem sidlichen Hohenzollernring (Zufahrt 3, Fahrstreifen 3, s.
Abbildung 24) die Qualitatsstufe D (s. Anhang VI-7). Aus diesem Grund wird eine Anpassung der Sig-
nalprogramme (Signalprogramme 100 bzw. 300, Anhang VI-4 und VI-8) empfohlen, sodass sowohl in
der Morgen- als auch in der Nachmittagsspitze eine leistungsgerechtere Abwicklung gewahrleistet ist

(HBS-Qualitatsstufe C).
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Abbildung 24: Ubersicht Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee

5 FAZIT

Fiir die Beurteilung der ErschlieBung des Euler-Hermes-, Kolbenschmidt- und Henkel-Areals wurden
die Verkehrserzeugungsdaten aus den drei Projekten in einem mehrschichtigen Verfahren einbezogen.
Im vorliegenden Dokument wurden die Ergebnisse der Verkehrserzeugung und die Beurteilung der

unsignalisierten sowie der beiden signalisierten Knotenpunkte zusammengefasst.

Die Leistungsnachweise der unsignalisierten Knotenpunkten Bahrenfelder Kirchenweg/ Anbindung
Euler-Hermes-Areal, Friedensallee/ Anbindung Kolbenschmidt-Areal, Friedensallee/ Anbindung Henkel-
Areal Sid sowie Hohenzollernring/ Anbindung Henkel-Areal Nord zeigen, dass auch unter Beriicksich-
tigung der Neubauvorhaben eine leistungsgerechte Abwicklung der prognostizierten Verkehre gege-

ben ist.

Der signalisierte Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg ist im Bestand als auch im Neu-
bau-Szenario gemaB HBS-Qualitatsstufe rechnerisch leistungsfahig; auch die durch die Neubauvorha-
ben ausgeldsten verkehrlichen Veranderungen fiihren zu keinen spiirbaren Verschlechterungen der
Situation an diesem Knotenpunkt. Dennoch wird die Empfehlung fiir eine bauliche Anpassung des
Knotenpunktes (Aufstellflache im Knoten fiir Linksabbieger) zur Optimierung des Verkehrsflusses aus

der friheren Version dieses Berichts aufrecht erhalten.
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Dies steht jedoch ggf. im Konflikt mit der méglichen Einrichtung von Schutzstreifen fiir Radfahrer auf
der Friedensallee. Daher gilt es im Rahmen der weiteren Ausbauplanung der bezirklichen Radrouten

zu prifen, inwieweit ggf. alternative Knotenpunktformen (z.B. Kreisverkehrsplatz) sinnvoll erscheinen.

Beim signalisierten Knotenpunkt Friedensallee/ Hohenzollernring ist mit einer Anpassung des Signal-

zeitenprogramms eine leistungsgerechte Abwicklung der Neuverkehre gegeben.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die durch die Entwicklung auf den drei Arealen zusatzlich
erzeugten Verkehre im umgebenden StraBenverkehrsnetz mit den beschriebenen Anpassungen leis-

tungsgerecht abgewickelt werden kénnen.
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Bahrenfelder Kirchenweg Nordwest/ Ein- und Aus-

fahrt Euler Hermes — Bahrenfelder Kirchenweg Siidost

Verkehrserhebung am Dienstag, 11.11.2014 (00:00- 24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)

Bahrenfelder Kirchenweg Nordwest

[1]

Zufluss

1.444

—
N
o
—

Abfluss

o

1.570

Abfluss

1.437

21 302

Zufluss

_—123 349 651

2]

3]

Bahrenfelder Kirchenweg Siidost

Zeitraum 1 2 3
Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 -24:00 288l |2,3% 1312 (19% 3143 |2,6%
06:00 - 19:00 2470 |2,4% 1221 (1,9% 2,721 |2,7%
06:00 -22:00 2,781 [|2,2% 1298 (1,8% 3.041 |2,5%
22:00 - 06:00 100 |5,0% 14 [14,3% 102 (6,9%

AuBere ErschlieBung:

Zufluss

1.573

Ein- und Ausfahrt Euler Hermes

Abfluss
661
0
]
<+
Knoten
Zeitraum Kfz sV
00:00 - 24:00 3.668 |2,4%
maximale
Spitzenstunde 402 [2,5%
8:15-9:15

Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang I-1



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Bahrenfelder Kirchenweg Nordwest/ Ein- und Aus-

fahrt Euler Hermes — Bahrenfelder Kirchenweg Siidost

Verkehrserhebung am Dienstag, 11.11.2014 (00:00- 24:00 Uhr)

Maximale Spitzenstunde: 8:15 — 9:15 Uhr

Bahrenfelder Kirchenweg Nordwest

1 0,0%
Zufluss
10 20,0% 11

0 0,0%

2

Abfluss
181

Zufluss Abfluss
1
199 73
.o -
13112 lu ‘ k
21
:—l22
v Q3 31|32
: s
Abfluss Zufluss
3
148 192

Bahrenfelder Kirchenweg Siidost

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Ein- und Ausfahrt Euler Hermes

Seijte I-2



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Bahrenfelder Kirchenweg Nordwest/ Friedensallee

Ost/ Friedensallee West
Verkehrserhebung am Dienstag, 11.11.2014 (00:00- 24:00 Uhr)
Tagesverkehr (Kfz/ d)

Bahrenfelder Kirchenweg

Zufluss Iil Abfluss
. 1.565

k 21 1.085

+ Abfluss - 23 4.071 Zufluss
[7] -t
L] |7}
; 4,582 5.156 (o]
o
@
g D & @3
[ (9]
£ 0] 33 i
(] °
T zufluss 480| 31 Abfluss .g
E w
5.062 4.582| 32 .- 5.613
_ 1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz sV Kfz ' Kfz sV Zeitraum Kfz '
00:00 - 24:00 3.107 |22%| 10769 |50%|  9.644 |54%
00:00 - 24:00 11760 |48%
06:00 - 19:00 2686 [24%| 8866 |52%| 7.962 |5.7%
06:00 -22:00 2999 |22%| 10.133 |49%|  9.058 |5.4% 5 :;‘:::;Z': i
B 1019 [4,0%
22:00 - 06:00 108 |1,9% 636 [55% 586 |6,0% 8:15-9:15

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang II-1



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Bahrenfelder Kirchenweg Nordwest/ Friedensallee
Ost/ Friedensallee West

Verkehrserhebung am Dienstag, 11.11.2014 (00:00- 24:00 Uhr)

Maximale Spitzenstunde: 8:15- 9:15 Uhr (Kfz/ d)

Bahrenfelder Kirchenweg

Zufluss Abfluss
1
134 201

™ o o

M~ ™~ o

o S

13 12 lu k

J 21| 98 00%
+ Abfluss g 23] 2%4 7,5% Zufluss
7] T
7]

2 3 392 ©
@ 9
9 22 0 0,0% =
T |3 ( 2| §
2 0 0,0%| 33 £
9 o
E Zufluss 103 1,0%| 31 Abfluss -g
[ (1
“ 403 390 44%| 32 - 497

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang II-2



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Friedensallee Ost/ GriinebergstraBBe/ Friedensal-
lee West

Verkehrserhebung am Dienstag, 18.11.2014 (00:00- 24:00 Uhr)
Tagesverkehr (Kfz/ d)

+ Abfluss 4.705 Zufluss
] -t
(] 7]
; 5.065 210 4.915 (o]
o
o
s [3] "[1 3
= [
[ [
: @ :
(] k-]
T Zufluss Abfluss .2
'E w
5.759 5.408| 31 ' 5.877
351{ 32 W
z 2
o o a
0 el
o <
Abfluss @ Zufluss
561 829
GriinebergstraBBe
_ 1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Zeitraum Kfz '
00:00 -24:00 10.792 |5,0% 139 [2,0%| 10.824 |5,1%
00:00 - 24:00 11503 |4,9%
06:00 - 19:00 8.851 [5,3% 1099 (2,5% 8.894 (5,3%
06:00 - 22:00 10.102 |49% 1298 [22%| 10.130 |5,0% . :‘;‘;‘e"r']:;'ﬁ .
& 1011 [4.2%
22:00 - 06:00 690 (6,8% %2 [0,0% 694 |6,8% 8:00 - 9:00

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang III-1



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Friedensallee Ost/ GriinebergstraBBe/ Friedensal-
lee West

Verkehrserhebung am Dienstag, 18.11.2014 (00:00- 24:00 Uhr)
Maximale Spitzenstunde: 8:00- 9:00 Uhr

Abfluss - 131 351 57% Zufluss

12 8 00% 359

386
11 0 0,0%
El 0 o,o% Q Ii'

Zufluss Abfluss

Friedensallee West
Friedensallee Ost

555 542 4,1%| 31

s 604
13 0,0%| 32
21]

Abfluss @ Zufluss
21 97

GriinebergstraBle

ol =

0 0,0%
35 0,0%
62 0,0%

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang III-2



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Hohenzollerring Nord/ Friedensallee Ost/ Hohen-

zollerring Siid/ Friedensallee West

Verkehrserhebung am Dienstag, 27.01.2015 (00:00- 24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)

~
[o0)
[ral

Hohenzollerring Nord

Zufluss Iil
3.425

o™ o

2.295

14|13|12|11|

\d

Abfluss

2.797

A

309
+ Abfluss g 2.859 Zufluss
i *a
4.889 4\ 320 3517 O
% L— | @
I @ 3
[ [}
g 44 S
k-]
E Zufluss 639| 41 |_—] \—> Abfluss .2
= [T
“  6.057 3.728| 42 - 4,595
1.690] 43 \ \ /»
' p |33|34|31|32
S ™ o |
< [}
< N
Abfluss El Zufluss
4.305 3.587
Hohenzollerring Siid
: 1 2 3 4 Knoten
Zeitraum
Kfz sv Kfz ' Kfz ' Kfz sV Zeitraum Kfz '
00:00 - 24:00 6222 [35%| 8112 [50%| 7.892 |3,1%| 10946 [4,7%
00:00 - 24:00 16.586 |4,2%
06:00 - 19:00 5324 [39%| 6731 |52%| 6715 [33%| 9.156 |[4,7%
06:00 - 22:00 5966 [35%| 7688 |50%|  7.536 [3,0%| 10390 |4,5% . T::;:ZI: %
= 1559 [30%
22:00 - 06:00 256 |2,3% 424 |6,1% 356 |5,1% 55 |7,6% 8:00 - 9:00

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang IV-1



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Hohenzollerring Nord/ Friedensallee Ost/ Hohen-
zollerring Siid/ Friedensallee West

Verkehrserhebung am Dienstag, 27.01.2015 (00:00- 24:00 Uhr)
Maximale Spitzenstunde: 8:00- 9:00 Uhr

Hohenzollerring Nord

Zufluss II| Abfluss
293 242

2 1U A k
‘// } 21| 270,0%

77 2,6%
165 2,4%
51 59%

0 0,0%

,_.
N
-
w
—_

w Abfluss e | 24| 243 3,3% Zufluss
0 el
-] 7]
447 4\ 23| 2677% 305 o
2 4) 22| 900% =
— [1-]
5 (4] & 2] @
a 0 0,0%| 44 c
] o
E Zufluss 51 2,0%| 41 " \—> Abfluss .g
= ('S
“ 642  39840%| 42 = 486

IR

W
D
w
—
W
N

0 0,0%

127 1,6%
164 3,0%
28 3,6%

Abfluss El Zufluss
384 319

Hohenzollerring Siid

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang IV-2



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg

Signalprogramme Morgenspitze

Basis-Szenario, Bestandssignalprogramm 5

. TU=00
Signal-
gruppe An | Ab | TF H.“.l...,1....|...,l....1..,.310....|...:110....|....5|0...,|....610....|. -?ln....l- ..BIO.“-I...;]
K1 ~f| 81| 49 | 57 49 52 81
K2 ~f| 81| 43| 51 43 146 8182
| —
K3 <~ 56 | 77 | 20 o i
Fa /| 54 |67 |13 54 | e
HE - 53 | 74 | 21 |[Punk S%H:ngdeDEHﬂZZJDDEH?E)unka
F6 ,*| 57|67 |10 H7
H7 | 56 | 75 | 19 |[Punk BI;HUHU'_‘U'_‘LI”L_J'_‘UHUHI?SDUHKEI
F& ™| 82| 46 54| -
FO | 82| 33| 41 I
F10 ~~.| 80 | 38 | 48 | 7 80
F11 —| 82 | 43 | 51 | 43
UMM DR T T o FEEE UGS I L bl Y e o B i L)
EPAP\UP\SY(5) Ph2(57) Ph3(68) Ph 1(82)
Neubau-Szenario: Bestandssignalprogramm 50
- TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF E.“.L...,1“..|....l....1....sln.,ul....410....1...§|IJ....1....BIIJ....|. .7[0....11 .qu“.l....]
Kt 4| 81| 49 | 57 — n
K2 ~%| 81|43 | 51 L :
K3 =+ 56|77 | 20 e -
Fa 7|54 67|13 ] o
H5 < | 53 | 74 | 21 |[Dunke SQEHZIEPEFH:H:EF:HEFEH?Emke
F6 |57 |67 |10 —
H7 ~| 56 | 75 | 19 [[Dunke EE'_‘I_I'_‘I_I'_‘I_I'_‘LI'_‘L_J'_‘I_IHI_IH%SDUHKEW
F8 .| 82| 46 54| -
Fo .| 82| 33| 41 l
F10 ~~.| 80 | 38 | 48 | o a0
F11 | 82 | 43 | 51 | 43
[ERERE ERRE [EADEAR [EE R s Ertas p St BR0RH PR N R LR L [ PO UL RR RS
EPWP\UP\SY(5) Ph2(57)  Ph 3(68) Ph 1(82)
AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang V-1



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg

LSA-Kapazitatsprifung, Morgenspitze, Basis-Szenario,

Bestandssignalprogramm 5

2t | P | symbol| SR | )| g | 51 || | e ke | oo | Ve o | ok | % |6 | o | i | e | [ @5V] Bemeriens
1 1 <l K3 | 20| 21| 70 |0,233| 121 3025 | 1,822 | 1976 12 460 [0,263|29,790|0,203)|2,675(5441|32646| B
2 1 ‘{ K2 | 51| 5239|0578 350 8750 | 1,881 1914 28 1106 | 0,316 10,671 | 0,266 | 4,784 | 8,483 | 53646 | A
4 1 \fg KL | 57| 58 | 33 | 0,644 391 9,775 | 1,863 | 1932 29 1162 | 0,336 9,885 | 0,293| 5,180 9,029 | 56,178 | A
Knotenpunktssurrimen: 862 2728
Gewichtete Mittelverte: 0,318 12,908

TU=9s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang V-2




STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg

LSA-Kapazitatsprifung, Morgenspitze, Neubau-Szenario,

Bestandssignalprogramm 50

2o | ot | Syminl| SGR| 5 | it | (5 | B | | e | sk | o | Moo | e | % | B | e | 6 | e | g | V| Bemeramo
1 1 iJ—i- K3 ] 20| 21 70 10,233 173 4325 | 1,815 | 1983 - 12 462 | 0,374|31,712| 0,348 3,982 | 7,357 | 44,142| B
2 1 ‘{ K2 | 51 52 | 39 |0,578| 402 10,050 | 1,878 | 1918 - 28 1108 | 0,363 | 11,221| 0,332 5699|9,736| 61,512 A
4 1 \fg K1 | 57| 58 | 33 |0,644| 418 10,450 | 1,864 | 1932 - 29 1145 | 0,365| 10,56 | 0,335 5,763 9,823 | 61,178 | A
Knotenpunktssurrimen: 993 2715
Gewichtete Mittelverte: 0,366 | 14,515
TU=90s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang V-3




STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg

Signalprogramme Nachmittagsspitze

Basis-Szenario, Bestandssignalprogramm 7

Signal-
gruppe

An

Ab

TF

P 10 20
Joswa oo i s laagslosaalavaslasaaloasals

30

40

aalisaaly

50

60

slaasa bl aalag

TU=90
70 80 I

'l T PR P T TR SR

K1

~4

67

29

51

K2

67

23

45

K3

-

36

63

26

29| 32

23 26

F4

34

47

13

HS5

P

33

54

21

34

Dunkel

F6

/

37

47

10

33

H7

-

36

55

A Dunked
54

0 [a|a |

Dunkel

F8

e

68

26

48

F9

G

68

13

35

8

1 o 1 Dunkel
55

F10

Ry

66

18

42

F11 ™

68

23

45

B RAS B2 RESSS ARARE BESRS RARN)

Ph2(37)

Neubau-Szenario: Bestandssignalprogramm 70
Signal-

gruppe

An

Ab

TF

El..lll||||ll||||1ll||||1]l||||xxll||

20

30

40

aalaaaaly

Ph 3(48)

50

60

'l RS PR e

Ph 1(68)
EPAP\UP\SY(75)

TU=90
70 80 ]

M FTETE PR FRTEE SRR PR

K1

~4

67

29

51

K2

67

23

45

K3

36

63

28 32

67

23 26

F4

=
/

34

47

H5

33

54

34

Dunkel

F6

/

37

47

33

H7

36

55

7

EH:F:H:H:H:FH:::‘:HJCEIEUMEI

O O

63 66

67
[~

47

Dunkel

F8

68

26

F9

s
e

68

13

EEEEE

H=HHDunkel
55

F10

Ty

66

18

F11

="

68

23

66

LA RLRAARE AR RARRE SARAE

Ph 2(37)

Ph 3(48)

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Ph 1(68)
EP\AP\UP\SY(75)

Anhang V-4



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg
LSA-Kapazitatsprifung, Nachmittagsspitze, Basis-Szenario,

Bestandssignalprogramm 7

Fotete | symil| SR |0 | 5 | i | B | e | ey | ke | | Moo | pesmn | oem| % | BT | 0 | o | ke | g | QY| Bemertun
1 "li‘ K3 | 26 | 27 | 64 [ 0,300 86 2,150 1,800 [ 2000 - 15 600 |0,143| 23,596 | 0093 | 1665| 3,847 | 23,082 B
1 ‘{ K2 | 45| 46 | 45 (0,511 455 11,375 | 1,845 | 1951 - 25 997 | 0,45% | 15,839| 0,501 | 7,753 | 12,462 | 77,165 A
1 \4 K1 | 51| 52| 39 |0,578| 352 8,800 1,846 | 1950 - 26 1041 | 0,338 | 12,944 0,295| 5,299| 9,192 | 56,641| A
Knotenpunktssurmmen: 893 2638
Gawichtete Mittehverte: 0,379 | 15,445

TU=90s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang V-5




STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Friedensallee/ Bahrenfelder Kirchenweg

LSA-Kapazitatsprifung, Nachmittagsspitze, Neubau-Szenario,

Bestandssignalprogramm 70

2 | ot symbol| SGR | | 5 iy | | e | rrun| e | o | Mo | g | X | B | | o | e | e | QSY| Bemerons
1 1 1|> K3 | 26| 27 | 64 [0,300| 126 3,150 | 1,800 | 2000 - 15 600 |0,210|24,433| 0,150 2,503 | 5,179 | 31,074 B
2 1 "{ K2 | 45| 46 | 45 [ 0,511 532 13,300 | 1,846 | 1950 - 25 997 | 0,534 17,355| 0,708 | 9,652 | 14,906 | 92,030 A
4 1 \4 K1 | 51 ) 52| 39 [0,578| 400 10,000 | 1,850 | 1944 - 25 984 | 0,407 | 15,308 | 0,404 | 6,625| 10,978 | 67,844 | A

Knotenpunktssurmmen: 1058 2581

Gewichtete Mittelverte: 0,447 | 17 424

TU=90s T=3600s
AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang V-6




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee

Signalprogramme Morgenspitze

Basis-Szenario, Bestandssignalprogramm 1

: TU=90
arpoe yan abyTEP (1020, 0, 40 %0 80, 70 8 | s
K1 ~f| 14 | 65 | 50 p = 0,29
K2 | 14 | 85 | 50 P R 063
k3 75| 6 |20 [ o 0,56
K ~a| 75| 6 | 20 |HZQ £ 077
s S| 7a| 6 |22 |H =
F6 74| 6 |22 | =
F7 <+~ 13|63 | 50 s >
F& <~ 13|63 |50 T >
Fo >l 13|63 |50 s oy
H10 [ 13 | 70 | 57 [Punke! R T kel

B B e e e R b | A L BT s T HBS 2015
UP\SY EPWP
Neubau-Szenario: Bestandssignalprogramm 10

Signal- 5 - Tu=e0
gruppe An | Ab | TF [yttt e et e b e sl e e b e e SG
K1 <A |14 |65 | 50 pr = 0,32
K2 | 14 | 65 | 50 pris ‘65 4, 0,72
k3 <t 75| 6 | 20 [FEEED : = 0,64
Ké il 75| 6 | 20 |HZQ po 0,82
s |74 6 22| : +
Fe |74 6 | 22 [
F7 <+ 13|63 |50
F& -—| 13 | 63| 50
Fo <~ 13|63 |50
H10 | 13 | 70 | &7

LEZERASEN LERES RELEY EHASN ERASN ELALNRESEN ER2ED EERENNELLI ERESE RASE JELELENERES RARA R2ELY EEDE HBS 2

UP\SY EPWP
angepasstes Signalprogramm 100

) TU=90
arepee yAny b yTED L 100 WL 4 T B L s
K1 ‘?L 14 61 46 1415 61 64 0'35
K2 7t‘ 14 61 48 1415 61 64 0.78
K3 -] 71| 6 | 24 -5 052
Ka ~L|71| 6 | 24 p 0,68
s f|70| 6|26 <
e Sl70| 6|26 p2
F7 <+ 13 | 59| 46
F& ~| 13 | 59 | 46
Fo <] 13|59 46
H10 | 13 | 66 | 53 e Dk

(LRSS Rs A R RS SRR RS BERSY RARE ok S REALS EASDREANSY RREEE 200 R RO AL REEEA EARRS RARRE ES AR TET TS

UP\sY EP\AP

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang VI-1



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee
LSA-Kapazitatsprifung, Morgenspitze, Basis-Szenario,

Bestandssignalprogramm 1

Fotre | symbol | SGR |5 | 3| 1 | | st | earmun | sk | o | ™| peoman | s * | 61 | o | we | o6 | |
1 ‘;ﬂ{. K4 | 20| 21| 70 | 0,233 295 7,375 | 1,837 1%0 - 10 385 [0,76 | 5,295 2,360 9,337 | 14,505( 88,248 | D
1 ‘;L Ki | 50| 51| 40 | 0,567 297 7425 | 1,837 1%0 - 26 1034 | 0,287 12,617 0,230 4,361 | 7893 | 48447 | A
3 - | K3 | 20)] 21| 70 | 0,233 114 2,850 [ 1,836 | 1%1 - 5 205 |0,556( 51,662 (0,762 3,471 | 6622 | 40,527 | D
1 T—' K3 | 20) 21| 70 |0,233] 211 5275 | 1,846 | 1950 - 11 455 | 0,464 33,773 | 0,517 5,053 | 8,855 | 54,458 B
1 ";zg K2 | 50| 51| 40 | 0,567 640 16,000 | 1,840 | 1955 - 26 1020 | 0,627 19,159 | 1,098 | 12,467 | 18,439 | 113,953 | A
Knotenpunktssurmmen: 1557 3009

Gawichtete Mittehverte: 0,51 | 29,307

TU=80s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang VI-2




STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee
LSA-Kapazitatsprifung, Morgenspitze, Neubau-Szenario,

Bestandssignalprogramm 10

2uf | Ftetie | symbol| SGR| ¢ | o | 8 || el e ok | e | Moo | e | eem| ¢ | BT | o | e |t | g | QS| Bemerkuns
4 1 ‘;ﬂ{; K4 | 20 | 21| 70 | 0,233| 312 7,800 1,839 | 1957 - 10 381 |0,819| 67,349 | 3,455( 10,927 | 16,518 | 100,000 D
1 1 ‘;L K1 50| 51| 40 | 0,567 333 8,325 1,832 | 1%5 - 26 1036 | 0,321 13,067 | 0,273 5,012 | 8,798 | 53949 | A
3 - | K3 20 21| 70 | 0,233 128 3,200 1,832 | 195 - 5 199 | 0,643 | 59,373 | 1,132 | 4,209 | 7,679 | 46,903 D

’ 1 T—' K3 | 20| 21| 70 |0,233| 211 5275 1,846 | 1950 - 11 455 | 0,464 | 33,773| 0,517 5,053 | 8,855 | 54,458 B
2 1 “BZA K2 50| 51| 40 | 0,57 730 18,250 | 1,839 | 1958 - 25 1015 | 0,719 23,171 | 1,836 | 15,853 | 22,587 | 139,588 | B

Knotenpunktssummen: 1714 3086

Gewichtete Mittehverte: 0,623 33,258

TU=90s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang VI-3




Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

LSA-Kapazitatsprifung, Morgenspitze, Neubau-Szenario,

angepasstes Signalprogramm 100

2of | et | Symbol| SGR 01 g8 | g | 6 | elag | pemrnun | ok | e | Mo parmun s | % | 61 | o6 | o | red | | QY] Bemerion
4 1 ‘;"{; K4 | 24 | 25| 66 | 0278 312 7,800 1,839 | 1957 - 11 458 |0,681| 42,657| 1431 8,538 | 13480 81608 | C
1 1 ‘;L Ki | 46 | 47 | 44 | 0,522 333 8,325 1,832 | 1%65 - 24 948 |0,351| 15,725| 0,314 5,504 | 9,472 | 58,082 | A
3 - | K3 | 24| 25| 66 | 0278 128 3,200 1,832 | 1%65 - [ 247 |0,518| 46,234 | 0649 3,641 | 6,868 | 41950 | C
’ 1 T—' K3 | 24| 25| 66 | 0,278 211 5275 | 1,846 | 1950 - 14 542 10,389| 28,7731 0,372| 4,642 | 8,286 | 50,959 B
2 1 -';f; K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 730 18,250 | 1,839 | 1958 - 23 933 |0,782| 30,667 | 2,860 18,083 | 25,275 156,200 B
Knotenpunktssurmmen: 1714 3128
Gewichtete Mittelwerte: 0,612 | 30,87

TU=%0s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang VI-4




STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee

Signalprogramme Nachmittagsspitze

Basis-Szenario, Bestandssignalprogramm 3

Slgnal 10 20 30 40 50 60 70 g o
_gruppe An | Ab | TF E‘.‘.l.‘..l..‘.l....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|..‘. ...‘l‘...lu SG
- ‘?{\ = . 49| L = o
K2 Sl a4 | 4 |40 P 050
i
K3 ~i= 14 | 36 | 21 P s L 055
e
Ké | 14|36 | 21 g ' = 0,65
Fs 13|35 |22 i %
)
Fe S |13 a5 |22 e =
F7 <= 43| 2 |40 |[® v
F8 ~= 43| 2 |40 |H -
FO9 |43 2 |40 -2 4
ﬂ_‘nﬂu . AEmEmmepEmmE e oo e mm ;e o e
H10 i~ 43 9 56 JLI_I\_ILIQUHkE‘ 4|5|uuuuuuuuuuuuLuuuuuuuuuL
e e e B e d Raant b e er T
EPWP UPISY
Neubau-Szenario: Bestandssignalprogramm 30
Signal- TU=90
gnppe (AR T A [TE R s e T e [ T T o ) B8
Ki A ae | 4 | a0 57 i 0.38
|
K2 fi|aa| 4 |40 O priry 060
1. pt— LA
K3 = 14 | 36 | 21 | 1415 36 39 o=
p—— T
Ke Sl 14 36 | 21 [*7 Prm —_— 069
B e U
Fs [ [13]3s] 2 |™ T >
p—— )
Fo [ [13]3s] 22| T >
F7 = 43| 2 | 49 FZ 43
F& ~~[43| 2 | 49 |F2 o
Fo ~u| 43| 2 | 40 [ 3
H10 f“ 43 9 56 :PEF'EF‘DDDQDUHI(EI “ISI’—‘_I’_\_I'—‘LIr‘l_lr‘I_II—‘I_lﬂLII—‘I_II_II_II—||.II_II_IHI.I’—| jununumunununuﬂunun
A e e R e AT
EPWP UR\SY
angepasstes Signalprogramm 300
; TU=90
Signal
_gruppe An | Ab | TF E‘.‘.\....1|D....|....2|E!...|...?|D....|....4|E!...|....5|D....|....Ell:!...l....TR...l..‘P\q‘.‘l‘...lu SG
— ‘;L = - 45| T = o
K2 | 48| 4 | a5 LD P 0,66
i
K3 ~i=| 14 | 40 | 25 p- et 056
e L
K4 ‘;Z* 14 40 25 1415 40 43 0.58
I
Fs | 13|30 |26 i >
I
F6 | 13|39 |26 S =
F7 o~ 47| 2 |45 % T
F8 =~ 47| 2 | 45 |FZ v
Fo vl 47| 2 | a5 [ y.
JijUmur‘uﬂunkE" T u’_‘ur‘u'_‘u'_‘u'_‘u’_‘u’_‘uhunu’_‘unLjunununununumunu’_‘unl_
H10 | 47 | 9 | 52 it &
A L AR e Raaa v
EPWP uPSY

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang VI-5



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee
LSA-Kapazitatsprifung, Nachmittagsspitze, Basis-Szenario,

Bestandssignalprogramm 3

20 | ot Symbol| SGR| 5 | g | | 0 | b | ke | e | == | e em| % | BT | 6 | | [ | g | QY| Bemeten
4 1 ‘;An K4 | 21| 22 | 69 |0,244| 268 6,700 1,821 | 1975 - 10 410 | 0,654 | 43,524 1,236 | 7378| 11,972| 72,478 C
1 1 ‘;/‘\ Ki| 49| 50| 41 (0,556 311 7,775 | 1,852 | 1944 - 25 992 | 0,314| 13,819 0,263 | 4,799| 8,504 | 52,606 A
3 - K3 | 21 22| 69 [0,244| 135 3,375 | 1,811 | 1988 - 3] 247 | 0,547 | 47,772 0,736 | 3,908 7,251 (43,767| C

’ 1 F= | K3 | 21| 22| 69 |0,244| 152 3,800 | 1,818 | 1980 - 12 483 |0,315|29,828|0264|3,376| 6,483 (39,131 B
2 1 k“f\ K2 | 49| 50 | 41 (0,556 477 11,925 | 1,815 | 1986 - 24 961 | 0,49% | 18,006 | 0,598 | 8,695| 13,682 |82,995| A

Knotenpunktssummen: 1343 3083

Gawichtete Mittelverte: 0,470 | 26,459

TU=90s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang VI-6




STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee
LSA-Kapazitatsprifung, Nachmittagsspitze, Neubau-Szenario,

Bestandssignalprogramm 30

2uf | Fate e | Symbl| SGR| | |y | O | et | uemun | e | ki | ™| i | e | ¢ | 61 | | o | D | g | QS| Bemrkons
4 1 ‘;ﬂ; K4 | 21| 22| 69 | 0,244| 281 7,025 | 1,819 | 1978 - 10 410 |0,685| 45,758 | 1,456 7,947 [12,715| 76,977 | C
1 1 ‘;1_ K1 | 49 | 50| 41 | 0,556| 379 9,475 | 1,850 | 1946 - 25 994 |0,381| 14,666|0,360) 6,113 | 10,294 | 63,617 | A
3 - ‘ K3 | 21| 22| 69 | 0,244| 162 4,050 | 1,816 | 1982 - 3 240 |0,675| 5797 |1,341)| 5218 | 9081 | 54976 | D

: 1 "-D K3 | 21| 22| 69 | 0,244| 155 3,875 | 1,818 | 1980 - 12 483 |0,321|29,932| 0,272| 3,450 | 6,591 | 39,783 B
2 1 ";fz; K2 | 49 | 50 | 41 | 0,556| 557 13,925 | 1,836 1%1 - 23 931 |0,598]|21,001|0951)11 162 16,812 | 103,797| B

Knotenpunktssummen: 1534 3058

Gawichtete Mittehverte: 0,540| 28,778

TU=90s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal

Anhang VI-7




STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt Hohenzollernring/ Friedensallee
LSA-Kapazitatsprifung, Nachmittagsspitze, Neubau-Szenario,

angepasstes Signalprogramm 300

FoteNe | symbol| SGR| g | 8 | 05 | 6 | el et | ok | i | Meon| in | oema| % | 63 | o | oen | ved | |
1 ‘;‘{; K4 | 25| 26 | 65 | 0,289 281 7,025 | 1,819 | 1978 - 12 486 |0,578| 36,187 0,859 7,034 | 11,519( 69,736 | C
1 ‘;L Ki| 45| 46 | 45 | 0,511 379 9,475 1,850 | 1546 - 23 905 | 0,417 17,547 | 0,422 6,653 | 11,068 | 68,400 | A
3 - | K3 | 25| 26 | 65 | 0,289 162 4,050 | 1,816 | 1982 - 7 290 |0,559(45419|0,780( 4,546 | 8,152 | 49,352 | C
1 T—' K3 | 25| 26 | 65 | 0,289 155 3,875 | 1,818 | 1980 - 14 573 |0,271| 26,013 | 0,212 3,201 | 6,227 | 37,586 B
1 ";zA K2 | 45 | 46 | 45 | 0,511 557 13,925 | 1,836 | 1%61 - 21 851 |0,655(254%6 | 1,266 12278 18,204 112,391 B

Knotenpunktssummen: 1534 3109

Gewichtete Mittelwerte: 0,533 27,647

TU=90s T=3600s

AuBere ErschlieBung: Euler-Hermes-, Kolbenschmidt-, Henkel-Areal Anhang VI-8






