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1 Allgemeines

Die IBA Hamburg GmbH plant die ErschlieBung der Projektgebiete Elbinselquartier (EIQ) und Wil-
helmsburger Rathausviertel (WRV) zu Wohnvierteln. Insgesamt sollen neue Wohngebiete, neue
Gewerbeflachen, Kindertagesstatten, Grund- und Stadtteilschule sowie Freizeit- und Erholungsfla-
chen entstehen (s. Zeichnung Nr. -101).

Fur den Baubereich besteht bereichsweise Kampfmittelverdacht (s. Luftbildauswertung der GEKV
Hamburg, s. Zeichnung Nr. -102 und Anlage 1). Laut der KampfmittelVO 2014 sind fur Eingriffe in
den Baugrund von Verdachtsflachen ,geeignete MaRnahmen® zur Verhiitung von Gefahren und
Schaden durch Kampfmittel vorzunehmen.

Im vorliegenden Bericht wird das Vorgehen fir die Kampfmittelsondierung und -rdumung fir die
folgenden Untersuchungsbereiche erlautert und bewertet:

e Planstralien

e Wettern

e Grin- und Freiflachen

e Sportanlage Dratelnstralle

e Wilhelmsburger Reichsstralle

2 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

2.1 Lage, Nutzung und Zuganglichkeit

Die Untersuchungsgebiete liegen im Bezirk Hamburg Mitte, Stadtteil Wilhelmsburg. Die in etwa
Nord-Sud-Richtung auf einem Damm (bis zu 50m breit und 7m hoch) verlaufene Wilhelmsburger
Reichsstralle (WRS) durchschneidet bisher die geplanten Wohnviertel. Das im Norden gelegene
ca. 47 ha grol3e ,Elbinselquartier grenzt siidlich an die Rotenhauser Strale an das ca. 32 ha grol3e
Untersuchungsgebiet ,Wilhelmsburger Rathausviertel®.

Die Flachen sind neben den Hauptverkehrsstralien teilweise nur iber Rad- und FuRwege erreich-
bar.

Elbinselquartier:

Die hier betrachtete ca. 47 ha grolde Flache des sogenannten Elbinselquartiers unterliegt derzeit
einer sehr heterogenen Nutzung. Neben gewerblich-industriellen Flachen finden sich Wohn-/Ge-
werbebereiche, Sportanlagen/-statten, Kleingartenanlagen, Grinflachen und Gewasser. Das Ge-
biet befindet sich nordlich der Rotenhauser Stralle und wird im Westen durch den Almannkanal
bzw. dem KGV 715 ,Sommerfreunde®, im Norden durch den VogelhUttendeich und im Osten durch
den Jaffe-Davids-Kanal begrenzt.

Die von Suden nach Norden verlaufende Wilhelmsburger Reichsstralle/B4/75 (WRS) teilt den sud-
lichen Teil des Untersuchungsgebietes in etwa mittig. Ab der Mitte knickt die StralRe leicht in Rich-
tung Nordosten ab. Der stidwestliche Teil wird als Kleingartenanlage genutzt und im Nordwesten
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befindet sich 6stlich des ABRmannkanals eine Sportanlage und ein Ruderverein, wahrend westlich
des ABmannkanals ebenfalls ein Kleingartenverein zu finden ist. Der dstlich der WRS liegende
Bereich wird hauptsachlich als Gewerbegebiet genutzt.

Wilhelmsburger Rathausviertel:

Das insgesamt ca. 32 ha grof3e Untersuchungsgebiet ,Wilhelmsburger Rathausviertel liegt nérd-
lich des Wilhelmsburger Inselparks und der Wilhelmsburger Mitte im Bezirk Hamburg Mitte, Stadt-
teil Wilhelmsburg. Das Wilhelmsburger Rathaus mit den anliegenden Freiflachen begrenzt das Ge-
biet im Suden, die Rotenhauserstralle mit angrenzendem Industriegebiet im Norden, die Drateln-
strale und die Stral’e ,Am Inselpark® im Osten sowie die parallel zur Wilhelmsburger Reichsstralle
verlaufene Rathauswettern im Westen. Die Zufahrt erfolgt Gber die Dratelnstra3e im Osten bzw.
Uber die Rotenhauser Stralie.

Die WRS durchschneidet auch hier das geplante Rathausviertel. Die Flache dstlich der WRS wird
Uuberwiegend gewerblich genutzt. Eine Sportanlage befindet sich sidlich der Neuenfelder Wettern.
Im Untersuchungsgebiet liegen weitere Entwasserungskanale (Bauwiesenwettern, Sportplatzwet-
tern) sowie anteilig der Elsa-Bromeis-Kanal. Stdlich des GrofRspielfeldes liegt ein Nahversorgungs-
zentrum, noérdlich eine ca. vier ha grofRe Stellflache, die bis vor Kurzem als Erstaufnahme fiir Ge-
flichtete genutzt wurde.

Im sudlichen Bereich des Untersuchungsgebiets liegt der Wilhelmsburger Rathauspark, dessen
Biotope als erhaltenswert einzustufen und teilweise als §30-Biotope nach Bundesnaturschutzge-
setz ausgewiesen sind.

Die Flachen gehdren zum gréten Teil der IBA Hamburg GmbH. Ausnahme bildet die Flache des
Nahversorgungszentrums an der Dratelnstral’e, das Rathaus an der Mengestrale sowie eine Fla-
che im Norden (Pfeifengrundsttick).

2.2 Leitungsbestand

Im gesamten Untersuchungsgebiet ist mit erdverlegten Leitungen zu rechnen. Vor Eingriffen in den
Baugrund ist eine Leitungsabfrage von der ausflihrenden Firma bei den Leitungstragern durchzu-
fuhren. Ggf. sind Einweisungstermine durch die Leitungstrager wahrzunehmen. Fir Aufgrabungen
oder Bohrarbeiten sind vorhandene Leitungen von Hand vorzuschachten und zu sichern.

2.3 Baugrundverhaltnisse

2.3.1 Baugrundschichtung

Zur Beurteilung der Baugrundverhaltnisse wurden die Baugrundaufschlisse des Geologischen
Landesamtes und die Unterlagen 1 -4 (s. Zeichnung Nr. -103 und Anlage 2) herangezogen.
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Aufgrund der verwendeten Alt-Aufschllsse sind die im Folgenden dargestellten Baugrundverhalt-
nisse nur eine erste grobe Orientierung hinsichtlich der vorhandenen Baugrundschichtungen. Fr
vertiefte Fragestellungen ist das jeweilige Baugrundgutachten heranzuziehen.

Im Bereich der Auffiillung ist bereichsweise mit Schlackeresten, Bauschutt, Leitungen und sonsti-
gen anthropogenen Beimengungen zu rechnen.

Elbinselquartier:

Die Bohransatzhéhen liegen zwischen ca. +0,7 mNN und ca. 4,2 mNN. Die WRS hat in diesem
Bereich eine GOK zwischen NN +2,7 m und NN +8,5 m. Anhand der vorliegenden Profile und
Schnitte steht im Untersuchungsgebiet folgender allgemeiner Schichtenaufbau an:

e sandige Auffullungen, z. T. mit Kleistreifen und Bauschutt
e organische Weichschichten (Klei, Torf; zum Teil mit Sandzwischenlagen)
e gewachsene Sande

Die organischen Weichschichten stehen hier haufig oberflachennah an. Diese kdnnen eine Mach-
tigkeit von bis zu etwa 7,0 m aufweisen.

Wilhelmsburger Rathausviertel:

Die Gelandeoberkante schwankt im Untersuchungsgebiet zwischen etwa NN +0,7m und
NN +3,2m. Demgegenuber liegt die Oberkante der WRS zwischen NN +4,6 m und NN +9,9 m.
Generalisierend konnen im Wilhelmsburger Rathausviertel folgende, fir die Kampfmitteluntersu-
chungen relevante, Schichtkomplexe zusammengefasst werden.

e Auffullung, Sande, teilw. Klei
o gewachsene Weichschichten aus Klei und Torf
e gewachsene Sande teilw. mit Kleilagen

2.3.2 Wasserstiande

Die Stauwasserstande schwanken generell in Abhangigkeit vom Niederschlag und vom Auftreten
bzw. Fehlen von bindigen Auffillungsschichten.

Elbinselquartier:

Der Stauwasserstand ist in den Alt-Bohrungen, sofern angetroffen und beschrieben, zwischen ca.
0,6m u. GOK und ca. 2,1m u. GOK ausgewiesen.

Das Grundwasser liegt gespannt unterhalb der bindigen Weichschichten. Der freie Grundwasser-
stand ist schwach tidebeeinflusst und schwankt i.M. um ca. NN +0,3m.

Wilhelmsburger Rathausviertel:
Stauwasser wurde sofern angetroffen und beschrieben, oberhalb der gewachsenen Weichschich-
ten in Hohenlagen zwischen etwa 0,7m u. GOK und etwa 2,0m u. GOK festgestellt.
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Das Grundwasser liegt gespannt unterhalb der bindigen Weichschichten. Der freie Grundwasser-
stand ist schwach tidebeeinflusst und schwankt i.M. um ca. NN +0,3m.

2.3.3 Hochwassersicherheit

Das Untersuchungsgebiet liegt landseitig des Hauptdeichs und ist somit hochwassersicher. Die
Wasserstande im Untersuchungsgebiet werden Uber drei Schopfwerke und sieben Deichsiele re-
guliert.

2.3.4 Schadstoffbelastungen

Die natirlich anstehenden Weichschichten sowie die sandigen und bindigen Auffiillungen wurden
seit mehr als einem Jahrhundert anthropogen Uberpragt. Als Folge der kriegsbedingten Zerstorun-
gen und der spateren Nutzung ist damit zu rechnen, dass im Untergrund bereichsweise Schad-
stoffe vorhanden sind. Hierfir sind die entsprechenden Kapitel der ,Historischen Erkundung“ der
ARGE PmK fur das jeweilige Gebiet zu beachten.

Fir Baugrundeingriffe sollte die Gestellung, Vorhaltung und Anwendung der erforderlichen Arbeits-
schutzausrustungen und - MaRnahmen gemal Merkblatt ,SchutzmalRnahmen bei Arbeiten oder
Begehungen auf Altlasten und Verdachtsflachen® (s. Anlage 4) flir das Raumpersonal vorgesehen
und vertraglich vereinbart werden.

2.4 Geplante BaumaBRnahme

Die Untersuchungsgebiete sollen sowohl fur Wohngebiete und Gewerbeflachen als auch fur Frei-
zeit- und Erholungsflachen sowie KiTas, Grund- und Stadtteilschulen mit flachentbergreifenden
ErschlieBungsstral’en und Entwasserungssystemen hergerichtet werden (s. Anlage 5.1 und 5.2).
Ein innovatives, durchmischtes Quartier, in dem Arbeiten und zuklnftig auch Wohnen in unmittel-
barer Nachbarschaft realisiert werden soll. Es sind diverse neue Stral3en geplant.

Laut Bebauungsplan ist eine flachige Gelandeaufh6hung um ca. 1 m vorgesehen.

Aufgrund der setzungsempfindlichen Torfe wird zur Vorwegnahme von Setzungen und zur Steue-
rung des Setzungsverlaufs ggf. der Einsatz von Vertikaldranagen in Verbindung mit Vorbelastungs-
schittungen (Uberschiittverfahren) im Bereich der ErschlieRungsstraRen und des neuen Sportplat-
zes Dratelnstral3e erforderlich.
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3 Kampfmittel

3.1 Allgemeines

Die Untersuchungsgebiete wurden wahrend des 2. Weltkrieges regelmafig seit 1940 mit unter-
schiedlicher Intensitat bombardiert. Fir den Untersuchungsbereich besteht teilweise Kampfmittel-
verdacht (s. Zeichnung Nr. -102 und Anlage 1). Es wurden folgende Verdachtsflachen ausgewie-
sen:

e allgemeiner Bombenblindgangerverdacht

¢ allgemeiner Bombenblindgangerverdacht durch Bombenkrater

¢ allgemeiner Bombenblindgangerverdacht durch Trimmerflachen
e registrierte Verdachtspunkte

e Verdacht auf vergrabene Kampfmittel

Die ausflhrende Sondier- und R&umfirma muss im Besitz einer glltigen Erlaubnis nach
§7 SprengG und beim Kampfmittelraumdienst (KRD) Hamburg gelistet sein. Die Verantwortliche
Person nach §19 SprengG besitzt einen gultigen Befahigungsschein nach §20 SprengG. Die Ar-
beiten sind gemal der aktuell gultigen KampfmittelVO und der TA-KRD Hamburg.

3.2 Flachenentwicklung nach Kriegsende

Das Untersuchungsgebiet lag vor, wahrend und nach dem 2. Weltkrieg gréfitenteils brach. Die
Gelandehohe schwankte zu Kriegszeiten wie heute zwischen ca. NN +0,7m und NN +3,2m (WRV)
bzw. NN +0,6 m und NN +2,4 m (EIQ). Ausgenommen ist die dammférmige Wilhelmsburger
Reichsstraflte. Im hochsten Punkt liegt die Stralle bei knapp NN +10 m (WRV) bzw. bei etwa
NN + 7,4 m im Norden des EIQ. Nachfolgend wird die Geldndeentwicklung nach Kriegsende be-
schrieben (s. Zeichnung Nr. -104 und -105).

Die heutige Wilhelmsburger Reichsstralle (WRS) wurde wahrend des 2. Weltkriegs gebaut und
nach diesem fertig gestellt. Der StraRendamm war zu Kriegszeiten bereits vorhanden.

Elbinselquartier:

Verkehrswege:
e Die nordlich verlaufende Strafl3e ,Vogelhittendeich® bestand bereits zu Kriegszeiten unter
dem Namen ,,Am Busch®.
o Die parallel zur WRS verlaufene heutige Jaffestralie bestand bereits 1943 unter dem Na-
men ,Heinrichstralie®.

Entwasserungsgraben:
o Bereits zu Kriegszeiten verlief die Entwasserung u.a. Gber die noch heute bestehende Ro-
tenhdauser Wettern. Der Anschluss an den Jaffe-Davids-Kanal wurde nach 1958 etwas wei-
ter nordlich verschoben.
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e Der Entwasserungsgraben sudlich des Sportplatzes wurde im Zuge des Erdbaus der Sport-
anlage erstellt.

Nutzung:
e Die Flachen der heutigen Kleingartenvereine wurden zu Kriegszeiten bereits groRtenteils
als Kleingarten genutzt. Nach 1958 wurden die dstlich der WRS gelegenen Kleingarten flr
die heute bestehende Logistikflache riickgebaut.

e Die Flache der heutigen Sportanlage als auch des anliegenden Kanuvereins, wurden erst
nach 1943 bzw. nach 1958 flr die heutige Nutzung erschlossen. Hier nahm die Gelande-
hohe zum ARmannkanal 1943 von NN +0,6m auf ca. NN +1,5m zu. Heute liegt der Sport-
platz bei ca. NN +2,0m.

e Ostlich der WRS befanden sich zu Kriegszeiten bereits vereinzelt Gebaude, groRtenteils
Industrieanlagen, wie zum Beispiel die 1909 erbauten Palmin Werke. Teilweise bestehen
die alten Gebaude noch heute.

¢ Im Nordosten des Untersuchungsgebiets ist bereits ein Teil der Flache zu Kriegszeiten er-
schlossen. Hier befanden sich Gebdude, die teilweise durch den Krieg zerstoért wurden und
heute nicht mehr bestehen. Auch das heute vorhandene Werftgelande am Jaffe-Davids-
Kanal war bereits zu Kriegszeiten als Flache mit Bebauung vermerkt. Nach 1958 wurde die
Flache der Werft reduziert. Diese ehemaligen Bereiche der Werft werden heute u.a. von
der Firma GTK als Lagerflache genutzt.

Wilhelmsburger Rathausviertel:

Verkehrswege:
e Die StralBen Neuenfelder Stral’e, Mengestralie, Dratelnstrale und Rotenhauserstralie be-
standen bereits vor 1945 und wurden in ihrem Verlauf nicht verandert.

e Von der Rotenhauserstralte ging 1943 die Davidstral’e ab. Nach 1980 wurde die Drateln-
stralle verlegt und bindet heute an die Rotenhauserstralle ungefahr tber den Verlauf der
ehemaligen Davidstral3e an.

e Verbindungswege wie zwischen der Wilhelmsburger Reichsstral’e und der damaligen Da-
vidstraRe/heutige Dratelnstralle (Hohe Thielenstralle), sowie eine Abzweigung dieser Ver-
bindungsstraf’e wurden nach dem Krieg riickgebaut.

¢ Im Untersuchungsgebiet verliefen zu Zeiten des 2. Weltkrieges im Suden Gleise der Indust-
riebahn. Diese wurden im Zuge des Baus der Rathauswettern und des Blrgerhauses mit
Bilrgerhaus See nach 1980 teilweise riickgebaut. Heute sind die Gleise vollstandig riickge-
baut.

Entwasserung:

o Die zu Kriegszeiten bestehenden Entwasserungsgraben wurden nach Kriegsende teilweise
riickgebaut. Die 6stliche Bauwiesenwettern blieb bestehen. Uber mehrere Jahrzehnte wur-
den weitere Entwasserungsgraben (Neuenfelder Wettern, Rathauswettern, Sportplatzwet-
tern) ausgehoben.
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Nutzung:

Im nord-6stlichen Bereich sowie entlang der Dratelnstrale befanden sich zu Kriegszeiten
einige Hauser, die durch Kriegsfolgen teilweise stark beschadigt wurden. Das restliche Un-
tersuchungsgebiet war durch Wiesen und Brachland gepragt.

Nach 1950 wurde der Wilhelmsburger Rathauspark mit weiteren Wasserflachen ausgebaut.

Nach 1970 wurden die Sportanlange Dratelnstrale erstellt. Hierfur wurde das Geldnde um
ca. 1 bis 2 m aufgehéht.

Der nérdliche Teil und westlich der Dratelnstrae im Stiden wurde ab den 1980 mit weiteren
Gebauden erschlossen. Hierfur wurde das Geldnde um ungefahr 1 m erhdht.

Das Birgerhaus mit Burgerhaus See wurden um 1980 erbaut.

Im Zuge der Internationalen Bauausstellung (IBA) und der Internationalen Gartenschau
(1GS) 2013 wurden in der nordlichen Halfte Besucherparkplatze angelegt. Ab 2015 wurde
dieses Gebiet erweitert und fur das Zentrale Aufnahmelager (ZEA) eingerichtet. Im April
2018 wurden die Einrichtungen rickgebaut.

Sudlich der Sportanlage wurde ein Nahversorgungszentrum erschlossen.

3.3 Kampfmittelverdachtshorizont

Anhand der Entwicklung der Geldndeoberkante seit Kriegsende und der Bodenschichtung wird
nachfolgend der Bombenblindgédngerverdachtshorizont (BVH) bzw. der Munitionsverdachtshori-
zont (MUN-VH) fur die unterschiedlichen Nutzungsbereiche im Elbinselquartier und im Wilhelms-
burger Rathausviertel grob beschrieben. Fur die detaillierte Festlegung der Verdachtshorizonte
mussen die Ergebnisse der noch auszufihrenden Baugrunderkundungen hinzugezogen werden.

Tabelle 1: Blindgangerverdachtshorizont (BVH) im Elbinselquartier.

Elbinselquartier

Bereich GOK-Entwicklung seit 1945 BVH
Planstraen stellenweise Abtrag von bis zu 1,0 m GOK 1945 bi.s in ca.
5-7 mTiefe
Wettern stellenweise Abtrag von bis zu 1,0 m GOK 1945 b'.s in ca.
6 - 9 m Tiefe
Grun- und Freiflachen Keine Veranderung GOK 1945 bis in ca.
5-7 m Tiefe
WRS Keine Veranderung GOK 1945 bis in ca.

5 m Tiefe

BVH= Bombenblindgangerverdachtshorizont, GOK= Gelandeoberkante, WRS = Wilhelmsburger Reichs-

stralRe
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Sondierkonzept

= DMK

Tabelle 2: Blindgangerverdachtshorizont (BVH) und Munitionsverdachtshorizont (MUN-VH) im
Wilhelmsburger Rathausviertel.

Wilhelmsburger Rathausviertel

Bereich

GOK-Entwicklung seit
1945

BVH

Mun-VH

Sportanlage
Dratelnstralle

Aufhéhungumca. 1-2m

GOK 1945 bis in ca.

5-8 m Tiefe

Planstralen

Aufhéhungumca.0-15m

GOK 1945 bis in ca.

6 - 7 m Tiefe

WRS

Keine Veranderung

GOK 1945 bis in ca.

5 m Tiefe

GOK 1945 bis in
2 m Tiefe

BVH= Bombenblindgangerverdachtshorizont, Mun-VH= Munitionsverdachtshorizont, GOK= Gelandeober-
kante, WRS = Wilhelmsburger Reichsstralle

Die nach 1945 hergestellten Oberflachenbefestigungen wie Stral3en, Gleise, Wege, Parkplatze etc.
sowie Gebaude, Leitungstrassen und sonstige Bauwerke werden als kampfmittelfrei eingestuft.

3.4 Handlungskonzept Kampfmittel

3.41 Allgemeines

Vom Kampfmittelrdumdienst Hamburg sind verschiedene Methoden der Kampfmittelsondierung
und -bergung zugelassen, u.a. sind dies:

¢ Oberflachensondierung
¢ Tiefensondierung mittels Bohrlochsondierung
¢ Flachige Volumenraumung
e Verdachtskérperraumung durch Aufgraben oder mit Bergerohr

¢ Baubegleitende Kampfmittelsondierung gemal DGUV-I 201-027

Fur die 0.g. Sondierarbeiten sind in Abhéngigkeit vom Baugrund und von der Stérkérperbelastung
etc. unterschiedliche Sondentypen einsetzbar. Dies sind u.a.:

¢ Magnetische Sonden
¢ Elektromagnetische Sonden
e Georadarsonden
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3.4.2 Auswahl der Sondier- und Raumverfahren

Mit Blick auf die Lage des Kampfmittelverdachtshorizontes und die geplanten Bauvorhaben wer-
den in der nachfolgenden Tabelle die zielflhrenden Sondiermethoden und Sondentypen gegen-
Ubergestellt und bewertet.

Tabelle 3: Auswahl der geeigneten Sondier- und Raumverfahren sowie der Sondentypen.

Sondiermethode Sondentyp zielfiih- Begriindung
rend
Oberflachensondierung | magnetisch ja Zielfuhrend fur gering magnetisch belas-
teten Untergrund bis max. 6m Tiefe.
elektromagne- ja Zielfuhrend fir stark magnetisch belaste-
tisch ten Untergrund bis max. 6m Tiefe.
radar nein Nicht zielfihrend wegen vorh. Weich-
schichten und Stauwasser.
Bohrlochsondierung magnetisch oder ja Zielfuhrend fur tief liegenden BVH und
(Tiefensondierung) elektromagne- magnetisch belasteten Untergrund
tisch
radar nein Nicht zielfiihrend s.o.
Aufgrabung von Ver- magnetisch ja Zielfuhrend fir die Bergung von Ver-
dachtskérpern dachtskérpern, je nach Tiefenlage mit
Verbau und Wasserhaltung.
Baubegleitende Kampf- | magnetisch ja Zielfuhrend fur oberflachennahe Arbeiten
mittelsondierung wie Leitungsbau, Flachgrindungen, Stra-

Ren- und Wegebau.

3.4.3 Kampfmittelraumkonzept

Aufgrund der diversen Baumaflinahmen mit unterschiedlichen Nutzungsanspriichen empfehlen wir
folgende Vorgehensweisen fur die Kampfmitteluntersuchungen.
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Tabelle 4. Empfohlene Sondier- und Raumverfahren fur die unterschiedlichen BaumalRnhahmen
und Kampfmittelverdachtsflachen.

BaumaBnahme

Empfohlenes Sondier- / Raumverfahren

Baufeldfreimachung
(BVF, BVP, BT, TF,
MUN)

Keine KM-Untersuchungen fiir oberflachennahe Baugrundeingriffe
(Bauen im Bestand, kein Eingriff in den BVH)

Baubegleitende KM-Sondierung fur tiefere Eingriffe z.B. Stubbenrodung
etc.

Verkehrsflachen
(BVF, BT, TF, BVP)

Erneuerung einer vorh. Verkehrsflache:

Keine KM-Untersuchungen fiir oberflichennahe Baugrundeingriffe
(Bauen im Bestand, kein Eingriff in den BVH)

Bohrlochsondierungen fiir tiefe Baugrundeingriffe (Eingriff in den BVH)
sowie fur BVP

Aufgrabung und Raumung festgestellter Anomalien

Neubau einer Verkehrsflache:

EM-Oberflachensondierung fir erf. Freigabe bis 3m Tiefe

Bodenabtrag bis zum Erreichen des sondierfahigen Horizontes unter
fachtechnischer Begleitung gem. §20 SprengG. Mit anschlieRender EM-
GroRschleifensondierung fir erf. Freigabe bis 6-7m Tiefe

Bohrlochsondierung fir erf. Freigabe > 7m Tiefe sowie fiir BVP
Baubegleitende KM-Sondierung fiir nicht sondierbare Bereiche
Aufgrabung und Raumung festgestellter Anomalien

Grin- und Freiflachen
(BVF, BT, TF, BVP)

Keine KM-Untersuchungen fiir oberflichennahe Baugrundeingriffe
(Bauen im Bestand, kein Eingriff in den BVH)

Baubegleitende KM-Sondierung fiir tiefere Eingriffe z.B. Stubbenrodung
etc.

Wettern
(BVF, BVP, BT, MUN)

EM-Oberflachensondierung fiir erf. Freigabe bis 3m Tiefe
Baubegleitende KM-Sondierung fur nicht sondierbare Bereiche
Aufgrabung und Raumung festgestellter Anomalien

Sportanlage Drateln-
stralle

(BVF, BT, BVP)

Bodenabtrag bis zum Erreichen des sondierfahigen Horizontes unter
fachtechnischer Begleitung gem. §20 SprengG. Mit anschlieRender EM-
GroRschleifensondierung fir erf. Freigabe bis 6-7m Tiefe

Bohrlochsondierung fir erf. Freigabe > 7m Tiefe sowie fir BVP und zur
Verifizierung von tiefen Anomalien

Aufgrabung und Raumung festgestellter Anomalien

Ruckbau Wilhelmsbur-
ger Reichsstralle,

(BVF, BVP, BT, MUN)

EM-GroRschleifensondierung fiir erf. Freigabe bis 5m Tiefe
Bohrlochsondierung fur BVP

Baubegleitende KM-Sondierung fiir nicht sondierbare Bereiche
Aufgrabung und Raumung festgestellter Anomalien

BVH = Bombenhorizont, BVP = registrierter Verdachtspunkt, BT = Bombentrichter, TF = Trimmerflache,
BVF = Blindgangerverdachtsflache, MUN = Munitionsverdachtsflache, KM = Kampfmittel
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Hinweis zur Bohrsondierung: Beim Ziehen der Messrohre sind die Bohrlécher im Bereich von hyd-
raulisch wirksamen Sperrschichten auf einer Lange von mind. 3 m von unten nach oben mit einer
zugelassenen Ton-Zement-Suspension hohlraumfrei gem. den Vorgaben der BUE zu verpressen
(s. Anlage 3).

Hinweis zur Oberflachensondierung: Es ist sicherzustellen, dass die Sondiersysteme wahrend der
Messungen nicht héher als ca. 0,5 m Uber Gelande gefiihrt werden. Die Lageerfassung der Mess-
einheit per GPS muss mit einer Genauigkeit von mind. 0,1 m sichergestellt sein.

Hinweis zur Anomalierdumung: Anomalien bis 3m Tiefe werden gedéffnet und gerdumt. Tiefere
Anomalien sind vorab durch Bohrsondierungen zu verifizieren, die Bergung erfolgt aufgrund der
hohen Wasserstande durch Tauchereinsatz im Alu-Bergeschacht.

Hinweis zur Baubegleitenden Kampfmittelsondierung: Die baubegleitende KMS ist fach- und mess-
technisch durch eine Verantwortliche Person mit Befahigungsschein gemal §20 SprengG mit
Handsonde entsprechend DGUV_|_201-027 durchzufihren. Der Bodenabtrag ist lagenweise vor
dem Ldsen mit aktiven und/oder passiven Sonden zu untersuchen. Zusatzlich ist der Aushub visu-
ell und mit Sonden zu auf Kampfmittel zu Uberprifen. Einschl. Nachsondierung der Grubensohle
und der Grubenwande sowie Herausnahme und Entsorgung von festgestellten, metallischen Stor-
kérpern.

4 Arbeits- und Sicherheitsplan
4.1 Vermutete Kampfmittel im Baugrund

Im Baugrund kénnen Blindganger und Zerscheller amerikanischer und britischer Abwurfmunition
sowie vergrabene Kampfmittel vorhanden sein.

Es muss davon ausgegangen werden, dass sowohl Spreng- und Brandbomben, panzerbrechende
Bomben, als auch Minen, Granaten und Munition (bis 25mm) in diesem Gebiet abgeworfen, bzw.
vergraben wurden. Das Vorhandensein von Bomben mit Langzeitziinder ist nicht auszuschlieRen.

Durch die baubedingten mechanischen Bodeneingriffe (z.B. Bohren, Spundwand- und Vertikaldra-
neinbau, Bodenaushub, Verdichtungsarbeiten) kann direkt auf das im Boden liegende Kampfmittel
eingewirkt werden.

4.2 Gefahrdungen durch Bombenblindganger

Explosivstoffe und ihre Zersetzungsprodukte sind schlag-, stof3- und reibeempfindlicher als metall-
ummantelte Sprengstoffe und kdbnnen bei mechanischer Belastung detonativ umsetzen. Es besteht
somit die Gefahr, dass durch z.B. Bohrarbeiten eine Explosion der im Baugrund liegenden Explo-
sivstoffe herbeigeflihrt wird. Die Geféahrdung flir Mensch und Technik besteht im Wesentlichen aus:

e Druckwelle

e Bombensplitter
¢ Umbher fliegende Sekundarsplitter und Steine
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4.3 Arbeitsbereichsanalyse

Bei folgenden Arbeiten der Kampfmitteluntersuchung kann im Boden liegende Abwurfmunition zur
Wirkung gebracht werden:

Tabelle 5: Arbeitsbereichsanalyse.

Arbeitsbereich Gefahrdung bei Gefahrdung durch
Bodenaushub
Bohrarbeiten

Verdachtshorizont i ) . . -
Verdichtungsarbeiten direkte mechanische Einwirkung auf
Spundwandeinbau o0.4. Kampfmittel

Verdachtspunkte Anomalierdaumung

4.4 Arbeits- und Gesundheitsschutz

441 Allgemeine SchutzmaBnahmen

Fur die Kampfmittelsondierung und -raumung ist eine Gefahrdungsbeurteilung sowie ein Arbeits-
schutzkonzept nach DGUV_I 201-027 zu erstellen und im Zuge der Ausfiihrung umzusetzen. Sons-
tige einschlagige Sicherheits- und Gesundheitsschutzvorschriften sind zu berlicksichtigen.

Fur baubegleitende Kampfmittelsondier- und -raumarbeiten ist eine mit dem AG und den beteiligten
Unternehmen abgestimmte Arbeits- und Sicherheitsanweisung zu erstellen. Die Verantwortliche
Person hat alle auf der Baustelle tatigen Personen so zu beaufsichtigen, dass eine Gefdhrdung
durch Kampfmittel vermieden wird.

In Abhédngigkeit von Umfang und Art der Arbeiten ist ein Sicherheits- und Gesundheitsplan nach
BaustellV zu erarbeiten und ein SiGe-Koordinator zu benennen.

Beim Auftreten von sensorisch auffalligen Bdden sind die entsprechenden Schutzmalnahmen flr
das Arbeiten auf Altlastenflachen anzuwenden (s. Anlage 4). Fir Arbeiten in kontaminierten Berei-
chen ist die DGUV Regel 101-004 zu beachten. Unter gegebenen Umsténden ist ein Arbeits- und
Sicherheitsplan zu erstellen und umzusetzen.

Die Baustelle ist fristgerecht durch den AN "Kampfmittelrdumung’ als Rdumstelle anzumelden bei:

e dem zustandigen Amt fur Arbeitsschutz
e der Feuerwehr Hamburg; Kampfmittelraumdienst
e der zusténdigen Berufsgenossenschaft

Durch den AN "Kampfmittelrdumung' ist mit der ndchstgelegenen Rettungsstelle die Rettungskette

abzustimmen. Ein Plan der Zufahrtsméglichkeiten zur Radumstelle und der Ubergabepunkte ist an
die Rettungsstelle zu ubergeben.
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Vor Aufnahme der Arbeiten sind die an der jeweiligen Bauphase Beteiligten durch die Verantwort-
liche Person nach §20 SprengG lber die Gefahrdungen durch Kampfmittel zu unterweisen. Diese
Unterweisung ist monatlich und bei Personalwechsel zu wiederholen. Die Vertreter der Bautiber-
wachung und des Auftraggebers sind im Rahmen der Bauanlaufberatung zu unterweisen. Zuséatz-
lich ist mit den Geratefiihrern durch die Verantwortliche Person eine Unterweisung durchzufiihren
mit folgendem Inhalt:

e Verhalten und Verantwortlichkeiten bei Hindernissen im Baugrund
e Erkennen von Kampfmitteln und Verhalten bei Feststellen von Kampfmitteln

4.4.2 Technische SchutzmafRnahmen

Tabelle 6: Technische SchutzmalRnahmen fir Eingriffe in den Bombenhorizont.

MaRnahme Wirkung Umsetzung
durch

Ausstattung der in den Bom- Schutzverglasung nach DIN EN 1063, Wider-
benhorizont eingreifenden standsklasse BR 6 als Vorsatzscheibe mit
Bohrgerate/Bagger mit Rahmen an der Front der Fahrerkabine, zu KM-Unternehmer
Sicherheitsverglasung sowie beachten: Scheibe muss unter allen Witte- ;
Stahlverstarkung der Boden- rungseinflissen freie Sicht gewahrleisten.
platte. Stahlverstarkung schitzt vor Splitterflug.

4.4.3 Organisatorische MaBRnahmen

Die Arbeiten im nicht sondierten Baubereich durfen nur bei Tageslicht bzw. ausreichender Aus-
leuchtung des Arbeitsbereiches ausgefiihrt werden.

Fur die Arbeiten in Verdachtsflachen ist das am Bau beteiligte Personal auf das unbedingt zur
Ausfuhrung der Arbeiten bendétigte Personal zu reduzieren. Halten sich Personen im Gefahrdungs-
bereich auf, sind die Arbeiten einzustellen. Das Personal, welches im nicht sondierten Baubereich
mit in den Boden eingreifenden Arbeiten befasst sein wird, ist fur Unfallschdden durch Kampfmittel
speziell zu versichern. Die Unternehmenshaftpflichtversicherung ist auf Schaden gegenuber Drit-
ten, hervorgerufen durch Kampfmittel zu erweitern.

Das zur Bauausflihrung eingesetzte Gerat muss gegen Beschadigung durch Kampfmittel versi-
chert sein. Die Kosten hierfur sind im Angebot zu kalkulieren. Der Versicherungsnachweis ist ge-
genuber dem Auftraggeber vor Arbeitsbeginn nachzuweisen.

4.4.4 Personelle MaBnahmen

Die eingesetzte Verantwortliche Person nach §20 SprengG muss der deutschen Sprache in Wort
und Schrift machtig sein und alle Malnahmen zur Gefahrdungsminimierung unverzuglich umset-
zen kénnen. Ein Mitarbeiter des eingesetzten Personals vor Ort muss Uber eine Ausbildung zum
~Ersthelfer am Unfallort“ verfugen, die nicht alter als 2 Jahre ist. Bei Personalwechsel ist sicher zu
stellen, dass nur Arbeitskrafte zum Einsatz kommen, die in die Spezifik der Arbeiten im Gefahr-
dungsbereich eingewiesen sind.
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4.5 Entsorgung aufgefundener Kampfmittel

Aufgefundene Kampfmittel sind ausschlie3lich durch die Feuerwehr Hamburg; Kampfmittelraum-
dienst, zu beseitigen. Alle Malinahmen dazu sind durch die Verantwortliche Person der beauftrag-
ten Kampfmittelrdumfirma unverziglich Gber den Notruf der Feuerwehr zu organisieren. Der Befa-
higungsscheininhaber des Kampfmittelrdaumunternehmens legt bei Kampfmittelfund bis zum Ein-
treffen des zustandigen Mitarbeiters des Kampfmittelrdaumdienstes die MalRnahmen fir die unmit-
telbar am Bau Beteiligten fest.

4.6 Hinweise an den Bauherren

Bei der Ausschreibung der Leistungen fur die Gewerke, die in den Baugrund eingreifen, sollte da-
rauf hingewiesen werden, dass durch die MalRnahmen zur kampfmitteltechnischen Baubegleitung
Leistungsminderungen zu erwarten sind.

Ausflhrende Firmen sollten darauf hingewiesen werden, dass es bei Kampfmittelfunden zum Still-
stand kommen kann, der vom zeitlichen Umfang her nicht kalkulierbar ist.

4.7 Forderungen der fiir die Kampfmittelraumung zustandigen Stelle

Die Bestimmungen der KampfmittelVO und der TA-KRD sind einzuhalten. Das Bertihren und/oder
Aufnehmen von Kampfmitteln, Explosivstoffen oder anderen gefahrlichen Stoffen durch Unbefugte
ist verboten.

Seite 18/19



Elbinselquartier — Wilhelmsburger Rathausviertel, Kampfmittelrdumung o pl I IK
Sondierkonzept Projekt Nr. 11169-098

5 Technische Regelwerke

Bei der Ausfuihrung sind die einschlagigen Normen und Vorschriften sowie die anerkannten Regeln
der Technik in der zum Zeitpunkt der Angebotsabgabe neusten Fassung zu beachten und anzu-
wenden. Folgende Regelwerke sind besonders zu beachten:

e BaustellV - Baustellenverordnung: Verordnung Uber Sicherheits- und Gesundheitsschutz
auf Baustellen

e Die UnfallverhGtungsvorschriften (UVV) der gewerblichen Berufsgenossenschaften sowie
die durch die Bau- und Gewerbeaufsicht auferlegten Verpflichtungen

e DGUV Regel 101-004 Kontaminierte Bereiche
o DGUV-I 201-027 Kampfmittelrdumung

e Sprengstoffgesetz

e Kampfmittelverordnung Hamburg 2014

e TA-KRD Hamburg 2017
o VOB Teil C, Kampfmittelrdumarbeiten DIN 18323

PmK Projektmanagement Kampfmittel
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1 Kampfmittel

1.1 Luftbildauswertung

Das Hamburger Stadtgebiet wurde wahrend des 2. Weltkrieges regelmafig seit 1940 mit unter-
schiedlicher Intensitdt bombardiert. GemaR GEKV-Bescheid BIS/F046 — 17/04078-1 vom 12.09.17
im Untersuchungsbereich besteht Kampfmittelverdacht. Es wurden neben freigegebenen Flache,
folgende Verdachtsflaichen von der GEKV Hamburg ausgewiesen:

e allgem. Bombenblindgédngerverdacht ca. 28,2 ha
e allgem. Bombenblindgangerverdacht durch Bombenkrater ca. 1,3 ha
e Trummerflachen ca. 0,8 ha
e Ehem. Wasserflachen ca. 0,3 ha
e Verdacht auf vergrabene Kampfmittel (Wilhelmsburger Reichsstr.) ca. 1,1 ha
e registrierte Verdachtspunkte BVP ca. 37 Stk.

1.2 Verdachtshorizont

Fur die Sondierung nach Bombenblindgéngern ist auf Grundlage der Bestimmungen und Vorga-
ben der Technische Anweisungen Kampfmittelrdumdienst Hamburg (TA-KRD Hamburg 2017), s.
Punkt 1.4, zunachst zu bestimmen, bis in welche Tiefe mit Bombenblindgangern zu rechnen ist.
Der sogenannte Bombenverdachtshorizont (BVH) wird als der Tiefenbereich auf Bombenblind-
gangerverdachtsflachen (BVF) definiert, in dem mit dem Vorhandensein von Bombenblindgéngern
zu rechnen ist. Nach der TA-KRD Hamburg 2017 ist als Bombenhorizont in Sanden und Mergel
der Bereich ab Geldndeoberkante (GOK) 1945 bis in 5,0 m Tiefe festgelegt. Bei méachtigen
Weichschichten (Klei, Torf), wie diese im Bereich B-Plan 100 auftreten, ist der Bombenhorizont
der Bereich ab der Geldandeoberkante bis Unterkante (UK) Weichschicht. Bestimmt wird der Ver-
dachtshorizont anhand von Baugrundaufschliissen. Die bis dato vorliegenden Aufschliisse zeigen
zusammenfassend fir das Elbinselquartier, Bereich B 100, folgende kampfmittelrelevanten
Schichten:

o sandige Auffullungen, z. T. mit Kleistreifen und Bauschutt
o organische Weichschichten (Klei, Torf; zum Teil mit Sandzwischenlagen)
o gewachsene Sande

Die Weichschichten stehen relativ oberflaichennah an, sodass der Kampfmittelverdachtshorizont
gem. TA KRD 2017 mit der UK Weichschicht definiert wird (s. Tab. 1). Stellenweise wurde im Ge-
biet nach 1945 um ca. 1m aufgehéht oder abgetragen, sodass sich in diesen Flachen der BVH um
die entsprechende/n Aufhéhung/Abtrag erweitert/'vermindert. Fir den Ausbau von Entwésse-
rungsgraben nach Kriegsende wurde der Boden abgetragen. Auch hier reduziert sich der BVH um
die Abtragungsmaéchtigkeit.
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Der BVH liegt im Elbinselquartier (B 100) zwischen 5 bis 8m. Im Mittel ist mit einem 7m machtigen
BVH zu rechnen. Ist eine Flache als Flache mit Verdacht auf vergrabene Kampfmittel ausgewie-
sen, ist mit Munition innerhalb der ersten 2 m unter GOK zu rechnen (s. Tab. 1). Diese Tiefe ent-
spricht dem Munitionsverdachtshorizont (MUN).

Tabelle 1: Festlegung des BVH und MUN des Untersuchungsgebiets Wilhelmsburger Rathausviertel.

Verdachtshorizont

BVH MUN

GOK bis UK-Weichschicht | GOK bis in 2m Tiefe

BVH= Bombenblindgangerverdachtshorizont, MUN= Munitionsverdachtshorizont

Die nach 1945 hergestellten Oberflaichenbefestigungen wie Stralten, Gleise, Wege, Parkplatze
etc. sowie Gebaude, Leitungstrassen und sonstige Bauwerke werden als kampfmittelfrei einge-
stuft.

1.3 Handlungsempfehlung

Bei baulichen Malinahmen, die in den Baugrund eingreifen, muss eine Sondierung (und ggf. Frei-
legung von Stérkérpern) erfolgen, sofern die Flache als kampfmittelverdachtig eingestuft ist. Fur
die Verdachtsflachen — bzw. gegebenenfalls auch Teilflachen — ist es notwendig ein Verfahren
einzusetzen, das mit mdglichst geringem technischem und monetarem Aufwand eine Freigabe der
Flachen ermdglicht. Die Sondierung kann in Bezug auf die geplante Nutzung der Flache entweder
fur eine tiefenunabhangige, sprich komplette Freigabe, oder tiefenbeschrénkte Freigabe ausge-
richtet sein. Diese Verfahren entsprechen den ,geeigneten Malinahmen®, die laut KampfmittelVO
2014 zur Verhinderung von Gefahren und Schaden durch Kampfmittel vorzunehmen sind.

Vom Kampfmittelraumdienst Hamburg sind verschiedene Methoden der Kampfmittelsondierung
und -bergung zugelassen, u.a. sind dies:

e Oberflachensondierung

o Tiefensondierung mittels Bohrlochsondierung

¢ Flachige Volumenrdumung

e Verdachtskdrperrdaumung durch Aufgraben oder mit Bergerohr

e Baubegleitende Kampfmittelsondierung gema DGUV | 201-027

Fur die 0.g. Sondierarbeiten sind in Abhangigkeit vom Baugrund und von der Stérkérperbelastung
etc. unterschiedliche Sondentypen einsetzbar. Dies sind u.a.:

e Magnetische Sonden

¢ Elektromagnetische Sonden

e Georadarsonden
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Mit Blick auf die Lage des BVH, die vorh. Baugrundschichtung und das geplante Bauwerk, werden
in der nachfolgenden Tabelle die zielfihrenden Sondiermethoden sowie Sondentypen gegeniiber-
gestellt und bewertet.

Tabelle 2: Auswahl und Anwendung von geeigneten Sondier- und Rdumverfahren sowie Sondentypen.

Sondiermethode Sondentyp zielfiihrend | Anwendung
Oberflachen- magnetisch ja Fur die Detektion von Bombenblindgén-
sondierung gern >100lbs in magnet. gering belaste-
ten Flachen
elektromagnetisch ja Fur die Detektion von Bombenblindgén-

gern >100lbs in magnet. hoch belasteten
Flachen bis 6m Tiefe und fur die Detek-
tion von Munitionsteilen <100Ibs bis 2m

Tiefe
radar nein Nicht zielfuhrend wegen vorh. Weich-
schichten, Stauwasser und ggf. Hinder-
nisse.
Bohrlochsondierung magnetisch oder ja Fur die Tiefensondierung von registrier-
elektromagnetisch ten Bombenblindgangerverdachts-

punkten >100lbs und fur Bereiche mit
tiefen Baugrundeingriffen (z.B. Pfahl-
grundungen, Spundwanverbau, etc.)

radar nein Nicht zielfuhrend wegen vorh. Weich-
schichten, Stauwasser und ggf. Hinder-
nisse.
Flachige Volumen- magnetisch ja Fur die Detektion von Kampfmitteln in
rdumung nicht sondierbaren Flachen
Aufgrabungen magnetisch, elekt- ja Zur Freilegung und Bergung von festge-
romagnetisch stelliten Verdachtskoérpern. Ausfiithrung je

nach Tiefenlage mit geeignetem Verbau
und Wasserhaltung.

Baubegleitende KMS | magnetisch, elekt- ja Fur oberflachliche Eingriffe, z.B. Lei-
romagnetisch oder tungsbau, Bodenaustausch, Verkehrs-
Stechsonde wegebau, Baufeldfreimachung etc.

KMS = Kampfmittelsondierung, BVH = Bombenblindgangerverdachtshorizont, MUN = Munitionsverdachts-
horizont

Im Jahr 2018 wurden Testfeldsondierungen zur Ermittlung geeigneter Sondierverfahren im Pro-
jektgebiet ausgefuhrt. Folgende Ergebnisse wurden erzielt:

Tabelle 3: Ergebnisse der im Jahr 2018 ausgefiuhrten Testfeldsondierungen im Projektgebiet.

Ausgefiihrte Sondierungen Ergebnis

Aktive Oberflachensondierung (Gro3schleife) e Keine Freigabe bei hohem Stérsignal

e Freigabe bis 3m u. GOK bei mittlerem
Storsignal

e Freigabe bis 6m u. GOK bei geringem

Stérsignal
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Ausgefiihrte Sondierungen Ergebnis

Volumenraumung (passive Handsonde, ca. 1 m e Freigabe bis 6m u. Abtragssohle
Abtrag) mit anschliefender aktiver Sohlsondierung

(GroRschleife)

Bohrlochsondierung (3-Achs-Magnetometer) e Tiefenunabhéngige Freigabe
Passive Oberflachensondierung o Keine Freigabe wegen Stérsignalen

Anhand der Testfeldergebnisse konnte ein Sondierkonzept (U1) hinsichtlich der Bauvorhaben im
Elbinselquartier erstellt werden. Die wesentlichen empfohlenen Malnahmen werden in der nach-
folgenden Tabelle dargestellt:

Tabelle 4. Empfohlene Sondier- und Raumverfahren fir Baumalnahmen im Elbinselquartier.

Baumafnahme Empfohlenes Sondier- / Rdumverfahren

Verkehrsflachen, Ruckbau/Erneuerung vorh. Verkehrsflachen/Bauwerke:

Bricken, Durchlasse, e Keine KM-Untersuchungen fur oberflachennahe Baugrundeingriffe (Bau-
Spundwande en im Bestand, kein Eingriff in den BVH)

e Bohrlochsondierungen fur tiefe Baugrundeingriffe (Eingriff in den BVH,
z.B. Bau von Spundwand/Pfahigrindungen) sowie fur BVP

e Baubegleitende KM-Sondierung fur z.B. Leitungsbau, Erdarbeiten
Neubau einer Verkehrsflache/Bauwerk:

e Bodenabtrag bis zum Erreichen des sondierfahigen Horizontes unter
fachtechnischer Begleitung gem. §20 SprengG. Mit anschlieRender EM-
GroRschleifensondierung

e Bohrlochsondierung fur nicht sondierbare Bereiche
e Baubegleitende KM-Sondierung z.B. Leitungsbau

Grun- und Freiflachen, o Keine KM-Untersuchungen fur oberflachennahe Baugrundeingriffe (Bau-
Spielplatze, Rad- und en im Bestand, kein Eingriff in den BVH)
FuRwege

e Baubegleitende KM-Sondierung fir tiefere Eingriffe z.B. Stubbenrodung
Baumpflanzung, Beleuchtungseinrichtungen (flach gegrundet), Verdich-
tungsarbeiten, etc.

Wettern, Mulden e EM-Oberflachensondierung fur erf. Freigabe bis 3m Tiefe

e Baubegleitende KM-Sondierung fur nicht sondierbare Bereiche
Rackbau Wilhelms- ¢ Bodenabtrag bis zum Erreichen des sondierfahigen Horizontes unter
burger Reichsstralle, fachtechnischer Begleitung gem. §20 SprengG. Mit anschlieRender EM-
Strallendamm GroRschleifensondierung

e Bohrlochsondierung fur BVP und zur Verifizierung von tiefen Anomalien
¢ Baubegleitende KM-Sondierung fur nicht sondierbare Bereiche

BVH = Bombenhorizont, BVP = registrierter Verdachtspunkt, KM = Kampfmittel

Registrierte Verdachtspunkte (BVP) sowie tiefe Anomalien (>3m u. GOK) sollen anhand von Bohr-
lochsondierungen untersucht werden. Festgestellte Anomalien sollen aufgegraben und geraumt
werden.

1.4 Anforderungen an Raumfirmen

Ausfilhrende Sondier-/ bzw. Raumfirmen missen im Besitz einer gultigen Erlaubnis nach §7
SprengG und beim Kampfmittelrdumdienst Hamburg als Fachfirma gelistet sein. Die Verantwortli-
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che Person nach §19 SprengG besitzt einen giltigen Befahigungsschein nach §20 SprengG. Die
Sondier- und Raumarbeiten sind gemal TA-KRD Hamburg 2017 auszuftihren.

1.6 Technische Regelwerke

Bei der Ausfiihrung sémtlicher Bauleistungen sind grundsatzlich die in der Leistungsbeschreibung
und im Leistungsverzeichnis genannten einschldgigen Normen und Vorschriften sowie die aner-
kannten Regeln der Technik in der zum Zeitpunkt der Ausfilhrung neusten Fassung zu beachten
und anzuwenden.

Folgende Regelwerke sind z.B. besonders zu beachten:

e VOB/C DIN 18323, Kampfmittelrdumarbeiten

e DGUV_I_201-027, Kampfmittelrdumung, BG Bau
e Sprengstoffgesetz (SprengG)

e Kampfmittelverordnung Hamburg 2014

e TA-KRD Hamburg 2017

PmK Projektmanagement
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Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fur Inneres und Sport

Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht, Billstr. 87

D - 20539 Hamburg FeuenNehr
Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV)
Billstr. 87

Landesbetrieb Immobilienmanagement und SO

.. Telefon 040 - 428 51
Grundvermogen (LIG) Telefax 040 - 428 51 -
Frau Ansprechpartner / in:-
: Zimmer:
Millernto rplatz 1 E-Mail: Feuerwehr.Hamburg.de
Leitzeichen: -

20359 Hamburg
Hamburg, den 12.09.2017

lhr Antrag vom 08. 06.2017, Gefahrenerkundung / Lufthildauswertung, IBA-
Entwicklungsgebiet Elbinselquartier

lUnser Geschiftszeichen: BIS/F046-17/04078_1
Bei Antwort bitte anaeben

Sehr geehrte Frau -

die Gefahrenerkundung/ Luftbildauswertung anhand historischer Aufnahmen der Alliierten
aus dem lI. Weltkrieg ergab, dass auf den im anliegenden Plan gelb dargesteliten Flachen
der Verdacht auf vergrabene Kampfmittel besteht.

Auf den rot dargestellten Flachen besteht Bombenblindgéngerverdacht aufgrund eines
registrierten Verdachtspunktes. Die zugehérigen Koordinaten sind angegeben.

Alilgemeine Bombenblindgangerverdachtsflachen wie z.B. Trimmerflachen,
nicht abgesuchte Wasserflachen oder nicht auswertbare stark bombardierte Flachen
sind rot schraffiert abgebildet.

Bombenkrater sind auf dem Lageplan mit roter Kreuzschraffur versehen.

Sollte es Birgerhinweise auf das Vorhandensein von Kampfmitteln aus dem Il. Weltkrieg
geben, werden diese Flachen mit gezahntem Umring dargestellit.

Die genannten Sachverhalte werden gemaft § 1 (4) KampfmittelVO (Verordnung zur
Verhitung von Schaden durch Kampfmittel) als Verdachtsflachen eingestuft und nach § 12
HmbVermG (Hamburgisches Gesetz Uber das Vermessungswesen) wird die Belastung
.Bombenblindgéngerverdacht im ALKIS® (Amtliches Liegenschaftskatasterinformations-
system) eingetragen.

Nach § 6 KampfmittelVO ist die Grundstiickseigentiimerin bzw. der Grundstiickseigenttimer
oder die Veranlasserin bzw. der Veranlasser des Eingriffs in den Baugrund verpflichtet,
geeignete Maltnahmen vorzunehmen, soweit diese zur Verhinderung von Gefahren und
Schaden durch Kampfmittel bei der Durchfiihrung der Bauarbeiten erforderlich sind.



Zur Aufhebung des Kampfmittelverdachts nach § 8 KampfmittelVVO sind Verdachtsflachen
nach MaRRgabe der TA- KRD Hamburg 2013 durch ein geeignetes Unternehmen zu
untersuchen. Bei Auftragserteilung ist dem Unternehmen eine Kopie dieser
Stellungnahme inklusive des Lageplans auszuhandigen.

Eine Liste der geeigneten Unternehmen liegt diesem Schreiben bei.

Auf den im Lageplan ggf. grin abgebildeten Flachen liegt kein Hinweis auf noch nicht
beseitigte Bombenblindganger und/oder vergrabene Kampfmittel vor.

Diese Stellungnahme gilt nur fur die auf dem anliegenden Plan farblich dargestellten
Flachen.

Ein Gebuhrenbescheid fur die Antragsbearbeitung geht Ihnen gesondert zu.

Mit freundlichen Grifden
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Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA)

Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft, Naturschutz, Grunplanung und Bodenschutz
Neuenfelder Stral’e 19, D-21109 Hamburg -Bodenschutz / Altlasten-

Neuenfelder Stralle 19, 21109 Hamburg
Bezirksamt Mitte Telefon (0 40) 428 40

Telefax (0 40) 427973
M/SL e-mail g @bukea. hamburg.de

Ansprechpartner: I

Datum und Zeichen lhres Schreibens Geschaftszeichen Datum

— 01.03.22

Betr.: B-Plan Wilhelmsburg 100

hier:  Stellungnahme zur Altlastsituation

Im Plangebiet befinden sich drei altlastverdachtige Flachen. AuRerdem liegt das Plangebiet im Bereich der Elbmarsch,
in dem organische Weichschichten (Klei, Mudde und Torf) im Untergrund vorhanden sind (Bezeichnung GasBW-000.
Lage und Ausdehnung der altlastverdachtigen Flachen ist der Anlage zu entnehmen.

Altlastverdichtige Flache Flnr.: 6630-041/00, JaffestraRe 14, Altstandort
Von 1958 bis 31.12.1986 Nutzung der Flache durch Acetylenwerk der Norddt. Acetylen- u. Sauerstoffwerke (Linde AG).

Anschliefend Nutzung als Containerstellplatz, der seit 1990 versiegelt ist. Im Rahmen einer orientierenden Erkundung
wurde im Januar 1999 der Bereich der ehemaligen Kalkgruben im Nordosten der Flache beprobt, Bodenbelastungen
wurden hierbei nicht ermittelt. Im Rahmen eines Ankaufsfalles fir das Grundstiick Jaffestr. 14 wurde die gesamte Alt-
lastverdachtsflache untersucht. Sanierungsrelevante Bodenverunreinigungen wurden nicht ermittelt.

Bewertung:
Es sind keine weiteren Untersuchungen erforderlich, allerdings erhdhte Entsorgungskosten wahrscheinlich.

Altlastverdachtige Flache Flnr.: 6630-039/00, ZeidlerstraRe 44-48 Altstandort

Auf dem Grundstiick wurde ab 1893 ein Gaswerk betrieben. 1930 wurden die Gaserzeugungsanlagen stillgelegt, die
Gasbehalter wurden weiterbetrieben und durch die HGW beliefert. 1938 wurde das Grundstiick von der HGW tiber-
nommen. Spatestens 1982 wurde es von der SAGA erworben und mit Wohnh3usern bebaut.

Bei den ab 1989 durchgefiihrten Boden- und Stauwasseruntersuchungen wurden gaswerksspezifische Stoffe festge-
stellt (PAK, Naphthaline, Heterocyclen, Benzol, MKW, Ammonium), die einen Handlungsbedarf bei BaumalRnahmen

Verkehrsverbindung: S-Bahn 3 und 31 bis Wilhelmsburg
Behindertenstellplatze: Zufahrt Neuenfelder Strale 19 (Tiefgarage)
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oder Nutzungsanderung ergeben. Das Grundwasser unterhalb der dichtenden Kleischicht ist nicht anthropogen belas-
tet.

Im B-Plan-Gebiet liegt lediglich die norddstliche Grundstiicksecke des ehemaligen Gaswerks (Flurstiick 9837). Nach vor-
liegenden Erkenntnissen befanden sich hier keine technischen Einrichtungen des Gaswerks, daher wurde der Bereich
nicht in die Erkundungen mit einbezogen. In der am ndchsten liegenden Bohrung K 13 siidlich des Flurstiicks 9837
wurde in der rund 1,6 m machtigen Auffillung lediglich ein MKW-Gehalt von 358 mg/kg festgestellt. Weitere Parame-
ter waren nicht auffallig.

Auffalligkeiten waren allerdings 2003 in den ufernahen Sedimenten am ABmannkanal festgestellt worden. Direkt vor
dem Flurstlick 9837 wurden in den Sedimenten MKW-Gehalte von 1.300 mg/kg und EPA-PAK-Gehalte von 63,6 mg/kg
(Benzo(a)pyren-Anteil 4,53 mg/kg) ermittelt.

Lokal erhohte Schadstoffgehalte im Boden (auch Uferbereich) konnen aufgrund der Historie grundsatzlich nicht ausge-
schlossen werden. Bei einer zukiinftigen sensibleren Nutzung muss tUberprift werden, ob die vorhandene Bodenquali-
tat damit vereinbar wére, ggf. wiirde Bodenaustausch/-abdeckung erforderlich. Bei AushubmaRnahmen ist mit Entsor-
gungsmehrkosten zu rechnen.

Bei BaumaRnahmen mit Aufschluss von Stauwasser ware der stidlich angrenzende Stauwasserschaden (PAK, Ammo-
nium) zu bericksichtigen (z.B. Wasseraufbereitung).

Bewertung:
Die Wahrscheinlichkeit einer relevanten Bodenbelastung ist als eher gering einzustufen. Dennoch ist mit erhéhten Ent-
sorgungsmehrkosten zu rechnen.

Altlastverdichtige Fliche Finr.: 6630-045/00, Vogelhiittendeich 150A, Altstandort
Das Grundstiick wurde vor 1958 bis 1990 von einer Schiffswerft incl. Maschinenbau und —reparatur genutzt. Flachen-

hafte Bodenbelastungen mit Schwermetallen und z. T. mit Mineral6lkohlenwasserstoffen wurden festgestellt. Auf-
grund der langjahrigen altlastrelevanten Nutzung sind auf dem Geldnde weitere Verunreinigungen des Bodens nicht
auszuschlieBen.

Im Zuge der Flachenriickgabe und des Abbruch alter Gebaude wurde ein Mineralélkohlenwasserstoffschaden im Be-
reich einer Hydraulikpresse 2021 ausgehoben und ordnungsgemal’ entsorgt.Weitere MaRnahmen sind nicht notwen-
dig.

Bewertung:

Der sanierungsrelevante Schaden wurde vollstandig beseitigt. Mit erh6hten Entsorgungsmehrkosten ist aufgrund der

jahrzehntelangen Nutzung zu rechnen.

Informell: Flachen im Bodenzustandsverzeichnis und Bodengasbildung:

Vogelhiittendeich 150b, Finr.: 6630-124/00
Ein Teil der Flache wurde von 1968 bis 1979 wurde zunachst zur Reinigung und Verwertung von Fassern (incl. einer

Fassreinigungs- und Ausbeulanlage) genutzt. Weiterhin wurde dort 1979 ein Schrottplatz/-handel zur Verwertung/Re-
cycling von Autos. Ab 1979 stellte der Betrieb zunehmend auf Gebrauchtwagen- und Gebrauchtteilehandel um. Ab
1984 vergroRerte sich die Firma auf die heute genutzte Flache.

Bewertung:

Im Rahmen einer orientierenden Erkundung wurden 1999 erhéhte Schwermetall-Konzentrationen festgestellt, die
keine Gefahrdung der planrechtlich zuldssigen Nutzung darstellen, aber erhéhte Entsorgungsmehrkosten bewirken.

Seite-2 -von -5 -
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Wilhelmsburger ReichstraRe, FInr.: 6630-003/00, Altablagerung
Die Flache wurde vor 1910 im Zuge eines Wegebaus aufgehoht. Das Auffiilllungsmaterial besteht aus Boden (Sand und

Klei). In der Gegenwart stellt die Flache einen ca. 30m breiten und 400m langen Streifen dar, der teilweise als mit
Grand befestigter Parkplatz genutzt wird und im Ubrigen eine dicht bewachsene Brachfliche ist. Westlich der Fliche
befinden sich Kleingarten und Sportplatze, ostlich Kleingarten und die Wilhelmsburger ReichsstraRe. Bei der Ortsbe-
sichtigung im Juli 2005 wurden aufRer lokalen Anhaufungen von Gartenabfdllen keine Ablagerungen festgestellt. Die
gemdaR INFLAEX 1980 vorhandenen wilden Ablagerungen von Hausmdiill, Unrat etc. sind nicht mehr vorhanden. Es han-
delt sich daher um keine Altablagerung, die Fldche wurde vom Verdacht auf Ablagerungen bzw. schadliche Bodenver-
anderungen befreit.

Bewertung:
Die Flache steht der Nutzungsanderung im Rahmen des B-Planes nicht entgegen

Harburger Chaussee, Finr.: 6632-008/01, Sandspiilfeld
Ein Teil der Flache ragt in das B-Plan-Gebiet. Ob es sich (iberhaupt um ein Altspiilfeld aus Baggergut handelt, ist nicht

ganz geklart. Vermutlich wurde einzig in einem kleinen Teilbereich Spiilsand trocken aufgebracht. Der Spilkorper ist
vom 1. Grundwasserleiter durch eine ca. 2 bis 5 m machtige dichte Deckschicht getrennt

Bewertung:
Fir die Nutzung der Flache besteht keine potentielle/ nachgewiesene Gefdhrdung. Die Aufh6hung enthalt > 80 % San-

danteil, so dass keine machtigen Schlicklagen zu erwarten sind. Die Flache steht der Nutzungsanderung im Rahmen des
B-Planes nicht entgegen. Im Unterboden wurde stellenweise Schlick festgestellt. Sollte z.B. bei BaumaRnahmen Schlick
angetroffen werden, ist mit erhéhten Entsorgungskosten zu rechnen. Die Umlagerung von schlickhaltigem Boden und
die Vermischung von Schlick- und Sandlagen sind zu vermeiden. Insbesondere ist darauf zu achten, dass Grundstiicke
und Grundstiicksteile, die sensibel genutzt werden (z.B. Wohnen und Wohnumfeld, Kinderspielbereiche, Hausgarten,
Kleingérten) keine erhdhten Belastungen aufweisen diirfen. Uberschiissiger Erdaushub muss ordnungsgemaR verwer-
tet oder beseitigt werden. Bei Nutzungsanderungen ist vorsorglich anlassbezogen zu priifen, ob MaRnahmen gegen
Spilfeldgase erforderlich sind.

Stenzelring, Finr.: 6632-008/10, Gewerbegebiet Harburger Chaussee
Die Flache wird von der Flache 6632-008/01 tiberlagert.

Gasbhildende Weichschichten, Hamburger Elbmarsch, Bezeichnung GasBW-000
Im gesamten Planungsgebiet befinden sich oberflaichennah natiirlich gewachsene Marschenboden (Klei, Torf, Mudde).

Geraten diese Boden dauerhaft unter Luftabschluss, wie bei einer Aufh6hung/ErschlieRung und Bebauung tblich, kén-
nen die in den Boden enthaltenen organische Anteile zu Methan (CH4) abgebaut werden. Methan ist ein ungiftiges,
farbloses energiereiche Gas, das, mit Luft gemischt, brennbare oder explosionsfiahige Gemische bilden kann. Das im
Boden entstehende Gasgemisch kann sich in Hohlrdaumen und unter versiegelten oder bebauten Flachen ansammeln.
Die auf den Flachen entstehenden Gebdude und baulichen Anlagen missen vorsorglich mit bauliche MaRnahmen vor-
sehen werden, die Gasansammlungen unter den baulichen Anlagen und den befestigten Flachen bzw. Gaseintritte in
die baulichen Anlagen durch Bodengase verhindern.

Die detaillierten SicherungsmaRnahmen werden im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren festgelegt. Weiterfiih-
rende Informationen zu dieser Thematik kdnnen der Broschiire ,,Methan aus Weichschichten, Sicheres Bauen bei Bo-
denluftbelastung” unter: http://www.hamburg.de/altlasten entnommen werden. Diese Broschiire liegt auch in den
Umweltdienststellen der Bezirksamter und dem Stadtmodell der Behdrde fiir Umwelt und Energie als Druckexemplar
aus.
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Zusammenfassende Bewertung der Altlastensituation und Auswirkung auf das Plangebiet:
Im Plangebiet des Bebauungsplans Wilhelmsburg 100 ist eine Umnutzung einzelner Flachen von Industrie/Gewerbe zu

einer sensiblen Folgenutzung (Wohnbebauung mit Gartenanlagen, Spielflachen, 6ffentliche Griinflachen etc.) geplant.
Die dauerhafte Umnutzung der Industrie-/ Gewerbeflache zum Allgemeinen Wohngebiet/urbanes Gebiet/Griinflache
stellt eine sensible Folgenutzung dar, hierbei sind in der Bauleitplanung die Belange des vorsorgenden Bodenschutzes
malgeblich. Zur Bewertung sind die Vorsorgewerte der BBodSchV heranzuziehen. Liegen die Schadstoffgehalte deut-
lich Gber den Prif-/MaRnahmenwerte der geplanten Nutzung, sind MaRnahmen zur Herstellung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse erforderlich.

Zur nachhaltigen Sicherstellung der geplanten sensiblen Nutzungen (Park-/Freizeitflachen, Kinderspielflachen, Garten
etc.) sind in Abhangigkeit der Nutzung unterschiedliche FlachenherrichtungsmaRnahmen erforderlich. Grundsatzlich ist
sicherzustellen, dass der Oberboden fiir die jeweils vorgesehene Nutzung geeignet ist. Unter anderem muss eine Ge-
fahrdung durch Schadstoffe fur den Wirkungspfad Boden-Mensch/Direktkontakt und Boden-Nutzpflanze ausgeschlos-
sen werden.

Im Bereich der geplanten Wohn-/Freiflichennutzung ist eine durchwurzelbare Bodenschicht in ausreichender Machtig-
keit mit unbelastetem Bodenmaterial herzustellen. Die Machtigkeit der neu herzustellenden durchwurzelbaren Boden-
schicht bemisst sich nach der Belastung der darunter anstehenden Béden. Auf der Grundlage der vorliegenden Er-
kenntnisse ist von einer erforderlichen Machtigkeit von 1 m auszugehen. Die Machtigkeit kann ggf. in Abstimmung mit
BUKEA/A23 reduziert werden, wenn durch weitere Untersuchungen nach Rdumung des Geldndes eine geringere Belas-
tung des anstehenden Bodens nachgewiesen werden kann. Bei Einhaltung der Vorsorgewerte der BBodSchV kann das
Material uneingeschrankt eingebaut werden. Fir die Parameter, fir die keine Vorsorgewerte existieren, konnen hilfs-
weise die Z0-Werte der TR Boden (LAGA M20) herangezogen werden.

Die Anforderungen an die Herstellung einer durchwurzelbaren Bodenschicht sind in § 12 Bundes-Bodenschutz- und
Altlastenverordnung (BBodSchV) geregelt. Die Vollzugshilfe zum §12 BBodSchV (LABO, 2002) Tabelle 1I-1 (Anforderun-
gen zur Regelmachtigkeit) und Tabelle 1I-2 (Einbaumaoglichkeiten in Abhangigkeit vom Humusgehalt) ist bei der Ausfiih-
rung der durchwurzelbaren Oberbodenschicht zu beachten. Beim Pflanzen von Bdumen kann eine Durchwurzelung bis
in den ggf. mit Restbelastungen behafteten Untergrund stattfinden. Hier ist es sinnvoll, mehr als 1 m durchwurzelbare
Bodenschicht aufzubringen.

Die Funktion der neuen unbelasteten durchwurzelbaren Bodenschicht ist dauerhaft zu sichern. Die Sicherung ist abhan-
gig von der Nutzung und von der Beschaffenheit des darunter liegenden Bodenmaterials. Zur Abgrenzung der Boden
(neu aufgebrachtes Bodenmaterial/ggf. verunreinigter Untergrund) und der verbleibenden Restbelastungen im Boden
ist ggf. zusatzlich der Einbau eines Vlies/einer Grabesperre erforderlich.

Bei der Herrichtung von Hausgarten und Kinderspielflachen ist sicherzustellen, dass durch Grabeaktivitaten kein belas-
tetes Bodenmaterial an die Oberflache gelangt. Dies kann durch eine ausreichende Machtigkeit der neu aufgebrachten
Bodenschicht sowie durch den Einbau einer Grabesperre aus Geotexil o. a. gewahrleitet werden.

Die FlachenherrichtungsmalRnahmen sind von einem fachlich qualifizierten Gutachter nach § 18 BBodSchG oder mit
vergleichbarer Qualifikation zu planen, zu begleiten und schriftlich zu dokumentieren.

Im gesamten Plangebiet ist bei der Entsorgung von Erdaushub von erhéhten Entsorgungskosten auszugehen.
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Anlage: Lageplan
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1 Vorbemerkungen und Rahmenbedingungen

Die IBA Hamburg GmbH schafft auf der Elbinsel Wilhelmsburg fiir mehrere Flachen die bau-
rechtlichen Voraussetzungen fiur eine zukinftige wohnbauliche sowie gewerbliche Nutzung.
Teilweise handelt es sich dabei um derzeit unbebaute Flachen. Auf weiteren Flachen sollen
Nutzungsveranderungen sowie Nutzungsintensivierungen ermdéglicht werden.

In diesem Rahmen werden seit einigen Jahren flr die Bereiche
e  Spreehafenviertel,
e Elbinselquartier und
o  Wilhelmsburger Rathausviertel

Funktionsplane als Grundlage fiir die derzeitige Vorbereitung der notwendigen Bebauungs-
plane erarbeitet.

Die Verkehrsprognosen fiir diese Teilbereiche wurden zwischen 2017 und 2020 aufgestellt
und teilweise bereits mehrfach fortgeschrieben. Aufgrund der zwischenzeitlichen Verande-
rungen der Nutzungsdaten in den Vierteln und Quartieren, den Uberlegungen zur Verande-
rung der StraRennetze (Sperrung des Vogelhittendeichs zwischen Schlenzigstralte und AR-
mannkanal fur den Kfz-Verkehr) und des raumlich engen Zusammenhangs dieser drei Vor-
haben sollen die Teilverkehrsprognosen nunmehr zu einer Gesamtverkehrsprognose zu-
sammengefasst und unter den aktuellen Rahmenbedingungen aktualisiert werden.

Tabelle 1 fasst die geplanten Nutzungsdaten und Flachenansatze zusammen, wobei nicht
zwischen stadtischen und privaten Flachen unterschieden wird. Im Sinne einer Gesamtprog-
nose werden auch auf den privaten Flachen stadtebauliche Entwicklungen angenommen.
Derzeit ist aber nicht sicher, ob und wann die betreffenden Teilflachen im Elbinselquartier
und im Wilhelmsburger Rathausviertel tatsachlich entwickelt werden. Bei der Interpretation
der Werte in Tabelle 1 ist zu beachten, dass die angegebenen Werte den zukiinftigen Ge-
samtbestand angeben. Teilweise werden dabei bereits bebaute Flachen Uberplant bzw. der
dort vorhandenen Bestand (modellhaft) ersetzt.

Zur raumlichen Differenzierung der Verkehrsaufkommen wurden Entwicklungsvorhaben je-
weils in Teilflachen aufgeteilt (siehe Anlage 1). Die Aufteilung orientiert sich unter anderem
auch an dem/den Mobilitatskonzepte(n) sowie an weitgehenden Konzentration des privaten
(sowie teilweise auch des 6ffentlichen) Parkraumangebots auf Quartiersgaragen und Mobi-
lity Hubs.

Eine detaillierte Aufteilung der stadtebaulichen Nutzungsdaten ist in Anlage 2 zusammen mit
den Ergebnissen der Verkehrserzeugungsrechnung dokumentiert.
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s SBI1

ca. 1.100 Wohneinheiten

(Einzelhandel, Gastronomie, Hotel
Handwerkerhofe, Biomarkt)

Teilbereich Wohnbauliche Gewerbliche Sonstige / soziale
Nutzungen Nutzungen Nutzungen
Spreehafenviertel 108.000 m? BGF bzw. ca. 32.500 m? 4 Kitas mit rund

300 Kita-Platzen
Sportnutzungen

Elbinselquartier

295.400 m2 BGF bzw.
ca. 2.950 Wohneinheiten

ca. 95.100 m?

(Einzelhandel, Gastronomie, Hand-
werkerhdfe, ein Verbrauchermarkt,
ein Lebensmitteldiscounter)

6 Kitas mit rund

540 Kitaplatzen

Grund- und Stadtteilschule
mit ca. 17.400 m? BGF

Rathausviertel

Wilhelmsburger

206.300 m2 BGF bzw.
ca. 2.060 Wohneinheiten

ca.75.000 m?
(Einzelhandel, Gastronomie, Hotel,
Nahversorgungszentrum)

5 Kitas mit ca.
450 Kita-Platzen

Tabelle 1:

Ubersicht der stédtebaulichen Rahmendaten in den drei betrachteten Teilbereichen
(eigene Darstellung)

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind neben einzelnen Tiefgaragen im:
e  Spreehafenviertel:
e ein Mobility-Hub (ca. 580 Stellplatze (= Bedarf)) im Baufeld 5 und
e eine Quartiersgarage (ca. 150 Stellplatze (= Angebot)) im Baufeld 3,
o Elbinselquartier:

e eine Quartiersgarage (ca. 630 Stellplatze (= Angebot)) in den Baufeldern 7 bis 10
e ein Mobility-Hub (ca. 650 Stellplatze (= Angebot)) im Baufeld 24 und
e ein Mobility-Hub (ca. 410 Stellplatze (=Angebot)) im Baufeld 31 und

o im Wilhelmsburger Rathausviertel:

e ein Mobility-Hub (ca. 540 Stellplatze (=Angebot) im Baufeld 26 sowie

e ein Mobility-Hub (ca. 300 Stellplatze (=Angebot) im Baufeld 13

geplant.

Angegeben ist hierbei immer das Gesamtangebot, welches sich aus privaten Stellplatzen,
offentlichen Parkstdnden und Carsharingplatzen zusammensetzt.
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Grundlagen und Methodik

Grundlagen

Aufgrund der beabsichtigten stadtebaulichen Entwicklungen in Wilhelmsburg in Verbindung
mit den Veranderungen der StralRennetzinfrastruktur wurden in den vergangenen Jahren seit
ca. 2011 mehrere unterschiedliche Verkehrsprognosen erstellt. Dabei handelt es sich
einerseits um Verkehrsprognosen im Zusammenhang mit der Verlegung der Wilhelmsburger
Reichsstrae und andererseits um Prognosen zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkun-
gen des Neubaus der Bundesautobahn A26 im Teilabschnitt Ost zwischen A1 und A7. Nicht
zuletzt ist seit vergleichsweise kurzer Zeit auch das Verkehrsmodell der Freien und Hanse-
stadt Hamburg als Grundlage flr die Verkehrsentwicklungsplanung verfiigbar.

Die einzelnen Modelle haben jeweils spezifische Vor- und Nachteile, die die Anwendbarkeit
fir die konkrete Fragestellung mehr oder weniger stark einschranken. Insbesondere die
PTV-Verkehrsprognosen (z.B. [1], [2], [3]) scheinen zur kleinteiligen Abbildung der Verkehrs-
entwicklung in Wilhelmsburg nur bedingt geeignet zu sein, da dieses Modell auch nicht fir
diesen Zweck sondern zur Beschreibung groRrdumigen Verkehrsbeziehungen im Zusam-
menhang mit der Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstralRe und der A26-Ost entwickelt
wurde. Dieser Sachverhalt wird im Erlauterungsbericht zur PTV-Verkehrsprognose [1] wie
folgt kommentiert:

,Die beschriebenen Modellunterschiede [Anmerkung: Zwischen PTV und ARGUS] fiihren
zwangslaufig zu unterschiedlichen Modellergebnissen trotz gegenseitig abgestimmter
Datengrundlagen. Wichtig ist hierbei die Tatsache, dass beide Modelle in sich plausibel sind
und schliissige, belastbare Ergebnisse auf vergleichbarer Datengrundlage liefern. Eine weit-
gehend exakte Angleichung der Modellergebnisse wiirde zu Unplausibilitdten in der jeweili-
gen Modellstruktur und daraus resultierend ggf. zu fehlerhaften MalBhahmenwirkungen bei
Planfallberechnungen fiihren. Aus diesem Grund miissen gewisse Abweichungen zwischen
den Modellen toleriert werden.

Fiir das Planfeststellungsverfahren zur Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral3e werden
daher folgende Vereinbarungen getroffen:
e Aufdem libergeordneten Strallennetz (BAB, Bundesstral3en) sind die Ergebnisse aus
dem PTV-Modell mal3gebend.
e Im untergeordneten StralSennetz (im Falle der geplanten AS Rotenhéuser Stral3e ab
dem Zubringer zur Anschlussstelle) sind die Belastungszahlen aus dem ARGUS-Mo-
dell mal3gebend.”

Diesen ,Mangel“ beseitigt die Verkehrsprognose der Firma ARGUS [4]. Hier wurde im Zu-
sammenhang mit der Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralde ein Verkehrsmodell auf-
gebaut bzw. ein vorhandenes Verkehrsmodell weiterentwickelt, um auch die kleinrAumigen
Verkehrsbeziehungen im (nachgeordneten) Wilhelmsburger Stralennetz beschreiben und
bewerten zu kénnen.

Auch wenn dieses Verkehrsmodell inzwischen vergleichsweise alt ist und zum Teil auf relativ
alten Grundlagendaten beruht, erscheint es dennoch als am ehesten geeignet, die Verande-
rungen der Verkehrsbelastungen infolge der Entwicklung der drei betrachteten Vorhaben zu
beschreiben und wird daher fir die im folgenden beschriebenen Verkehrsprognosen zu-
grunde gelegt.
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SchlieRlich bestiinde mit dem Verkehrsmodell der Freien und Hansestadt Hamburg, welches
die Grundlage der stadtweiten Verkehrsentwicklungsplanung bildet, eine weitere Alternative.
Das Verkehrsmodell wurde in den vergangenen Jahren entwickelt und zwischenzeitlich auf
den Analysestand 2018 fortgeschrieben. Auch wenn es sich hierbei um das neuste bekannte
Verkehrsmodell handelt, soll es dennoch nicht fir die vorliegende Fragestellung angewendet
werden. Nach Angaben der Behorde flir Verkehr und Mobilitatswende ist es einerseits nur in
einem vergleichsweise aufwendigen Verfahren moéglich, spezifische stadtebauliche Entwick-
lungsvorhaben aus dem Verkehrsmodell ,herauszurechnen®. Andererseits werden stadte-
bauliche Entwicklungsvorhaben in der Regel nichtin ihrem ,Endzustand® berlcksichtigt, son-
dern mit einem zu erwartenden Umsetzungsstand im Prognosehorizont (hier 2030), sodass
die Vorhaben der IBA im Prognosemodell derzeit wahrscheinlich nicht vollstandig bertck-
sichtigt sind.

Ein grundsatzliches Defizit besteht in den vorhandenen Grundlagendaten zur Beschreibung
des aktuellen Verkehrsgeschehens auf der Elbinsel insgesamt. In der Regel sind die vorlie-
genden Verkehrszahlungen aus den Jahren 2009 bis 2013. Neuere Erhebungsdaten liegen
nur vereinzelt vor. In den vergangenen Jahren war Verkehrszdhlungen zur Schaffung einer
aktuellen Datengrundlage aufgrund der verkehrsnetzstrukturellen Veranderungen und den
Coronapandemie-bedingten Abweichungen zum ,normalen® Verkehrsgeschehen kaum sinn-
voll durchzufiihren.

Folgende Verkehrszahlungen stehen zur Verfiigung:

o Harburger Chaussee / Schlenzigstralie —16. Juni 2009
e Harburger Chaussee / Georg-Wilhelm-Stralle —18. Juni 2009
e Schlenzigstralte / Vogelhittendeich —15. Oktober 2013
o  Georg-Wilhelm-StralRe / Vogelhittendeich —9. Mai 2006
o  Georg-Wilhelm-StralRe / Neuhdfer Stralle —18. Juni 2009
o  Georg-Wilhelm-StralRe / Rotenhauser Strale —18. Juni 2009
e  Mengestralde / Wilhelmsburger Reichsstralle Ast West —18. Juni 2009
o  Mengestralde / Wilhelmsburger Reichsstrale Ast Ost / DratelnstralRe —18. Juni 2009
o Dratelnstralle / ThielenstralRe —18. Juni 2009
o Reiherstieg-Hauptdeich / Vogelhlttendeich —17.Juni 2014

Die Ergebnisse dieser Zahlungen bildeten seinerzeit die Grundlage fiir die Kalibrierung der
Verkehrsmodelle.

Hinzu kommen lediglich die jahrlichen Zahlstellen im Umfeld der betrachteten Vorhaben:

o Georg-Wilhelm-Strale / Bei der Wollkdmmerei —19. Marz 2019
e Harburger Chaussee 0Ostlich Schlenzigstrale —19. Marz 2019
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Erganzung April 2022:

Insgesamt ist eine Bewertung der Verkehrsentwicklung mit den verfligbaren Daten auf der
Elbinsel nur sehr eingeschrankt moéglich. Westlich der verlegten Wilhelmsburger Reichs-
strale ist dies lediglich an den jahrlichen Zahlstellen

o Neuhdofer Stral3e in Hohe Reiherstiegbriicke

¢  Wilhelmsburger Reichsstraflie nordlich der Anschlussstelle Wilhelmsburg

o Kobnig-Wilhelm-Deich nordwestlich der Briicke des 17. Juni

Uber einen Zeitraum von 2004 bis 2019 (2020) mdglich. Diese drei Zahlstellen sind aufgrund
der Entfernungen zum hier betrachteten Plangebiet bzw. aufgrund der Lage im StraRennetz
nicht zur Bewertung der Verkehrsentwicklung geeignet. Fur alle weiteren jahrlichen Zahlstel-
len liegen die Ergebnisse erst ab 2014 / 2015 bis 2019 vor, sodass auch hier nur die einge-
schrankte Aussagen zu mdglichen Veranderungen gegeniber den urspringlichen Verkehrs-
prognosen maoglich sind.

Allerdings wurden im November 2021 neue Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten
o DratelnstralRe / Rotenhauser StralRe / AS Wilhelmsburg

e DratelnstrafRe / ThielenstralRe

¢ Mengestrale / Neuenfelder Stral3e / DratelnstralRe

durchgefihrt, auf deren Grundlage eine Bewertung bzw. eine Sensitivitatsbetrachtung der
bisherigen Prognoseannahmen moglich wird (vgl. Abschnitt 6).

Methodik der Verkehrsprognose

Die Gesamtverkehrsprognose flir das Spreehafenviertel, das Elbinselquartier und das Wil-
helmsburger Rathausviertel wurde in einen abgestuften Prozess erarbeitet, der im Folgen-
den erlautert werden soll.

Schritt 1: Ermittlung der stadtebaulichen Rahmendaten fiir die einzelnen Baublécke inner-
halb der Entwicklungsvorhaben nach Vorgaben bzw. in Abstimmung mit der IBA Hamburg
GmbH und anschlieRende Zusammenfassung als Teilflachen (vgl. Anlage 1).

Schritt 2: Berechnung der zu erwartenden Verkehrsaufkommen als Tagesverkehr sowie fiir
die Spitzenstunden frih und spat differenziert nach den einzelnen Nutzungen innerhalb der
Teilflachen (vgl. Abschnitt 3 und Anlage 2).

Schritt 3: Verteilung der ermittelten Prognoseverkehrsaufkommen gemaf den abgestimm-
ten Ansatzen der rdumlichen Verteilung der Kfz-Neuverkehre (50 % von/nach Norden, 15 %
von/nach Suden, 20 % von/nach Osten, 15 % von/nach Westen). Diese Verteilung gilt fur
alle Entwicklungsvorhaben, wobei die kleinrdumige (Fein-)Verteilung der Kfz-Neuverkehre
Teilflachen-spezifisch variiert und an die konkrete Lage der Teilflache angepasst wird. Dabei
wird die mdgliche Sperrung des Vogelhittendeichs zwischen Schlenzigstralle und Amann-
kanal fur den Kfz-Verkehr berlcksichtigt (vgl. Abschnitt 3).

Schritt 4: Beschaffung und Auswertung der Prognoseverkehrsstarken aus dem Verkehrs-
modell der Firma ARGUS (Netzvariante 2025 — 045 ,gegenuber Thielenstrafe*), mit getrenn-
ter Ausweisung der im ARGUS-Modell enthaltenen Kfz-Neuverkehre der hier betrachteten
Bauvorhaben. Die getrennte Ausweisung der Kfz-Neuverkehre der Entwicklungsvorhaben
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war notwendig, da sich die stadtebaulichen Rahmendaten seit der Erstellung des ARGUS-
Modell signifikant verandert haben.

Schritt 5a: Ermittlung der Grundbelastungen. Die Grundbelastungen beschreiben hier die
zu erwartenden Prognoseverkehrsstarken auf den betrachteten Strecken des Netzmodells
ohne Beriicksichtigung der Kfz-Neuverkehre der Bauvorhaben Spreehafenviertel, Elbinsel-
quartier und Wilhelmsburger Rathausviertels gemaf Verkehrsprognose der Firma ARGUS.
Berlcksichtigt werden aber die weiteren stadtebaulichen Entwicklungen auf der Elbinsel Wil-
helmsburg, die zum Zeitpunkt der Modellerstellung bekannt waren, sowie die verkehrsnetz-
strukturellen Veranderungen (Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstrale, A26-Ost). Zu-
satzlich werden in diesem Schritt auch die méglichen Veranderungen der Verkehrsstrome
auf der Elbinsel Wilhelmsburg abgeschatzt, die sich aus einer Sperrung des Vogelhitten-
deichs zwischen Schlenzigstralle und ABmannkanal fir den Kfz-Verkehr ergeben (vgl. Ab-
schnitt 0 und Anlage 4.1).

Schritt 5b: Nicht zuletzt ist aber auch festzustellen, der der urspriingliche Prognosehorizont
2030 inzwischen als nicht mehr ausreichend und in das Jahr 2035 fortzuschreiben ist. In
enger Abstimmung mit der Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM) wurde daher ein
Ansatz fiir diese Fortschreibung entwickelt, der auch die méglichen Ziele und Wirkungen der
MaRnahmen des stadtweiten Verkehrsentwicklungskonzeptes berucksichtigt. Dazu wurden
durch die BVM die Daten der vorliegenden stadtischen Verkehrsmodells flir verschiedene
Szenarien ausgewertet. Im Ergebnis wurde vereinbart, die bisherigen Grundbelastungen bei
der Fortschreibung des Verkehrsmodells pauschal um 10 % zu reduzieren (=Prognosenull-
fall 2035). Im Rahmen der Fortschreibung werden die Prognosezahlen fiir die B 75 (verlegte
Wilhelmsburger Reichsstral’e) aus den Untersuchungen zum Neubau der BAB A26 Ost
Ubernommen. Auch im Rahmen dieser Untersuchungen wurden der Prognosehorizont auf
2035 fortgeschrieben [5].

Schritt 6: Uberlagerung der Grundbelastungen gemaR Schritt 5b mit den ermittelten Kfz-
Neuverkehren des Schrittes 3 und Ableitung der Verkehrsbelastungen im Prognoseplanfall
2035 (vgl. Abschnitt 4 und Anlage 4.2).

Schritt 7: Sensitivitatsbetrachtungen zur Bewertung neuer Verkehrszahlungsergebnisse und
deren Auswirkungen auf die moglichen Ausbaubedarfe an den Knotenpunkten (vgl. Ab-
schnitt 6).

Methodik der verkehrstechnischen Bewertung

Nach dem die Prognoseverkehrsstarken fir den Gesamtverkehr des Tages sowie fur die
Spitzenstunden friih und spat ermittelt wurden, werden in Abschnitt 5 die malligebenden
Knotenpunkte im unmittelbaren Umfeld der Entwicklungsvorhaben verkehrstechnisch bewer-
tet und die Auswirkungen des Neuverkehrs analysiert. Im Einzelnen handelt es sich um die
Knotenpunkte

e Harburger Chaussee / Georg-Wilhelm-Stral3e — lichtsignalgeregelt — LSA-Nr. 1789

e Harburger Chaussee / Schlenzigstrale — lichtsignalgeregelt — LSA-Nr. 1010
e SchlenzigstralRe / Stenzelring (Nord) — derzeit vorfahrtgeregelt
e SchlenzigstralRe / Vogelhittendeich — derzeit vorfahrtgeregelt

o Dratelnstral3e / Rotenhauser Strafte / AS Wilhelmsburg — lichtsignalgeregelt —
LSA-Nr. 2547
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e Dratelnstral3e / Thielenstralde — lichtsignalgeregelt — LSA-Nr. 2560
e Dratelnstral3e / Planstralie B — lichtsignalgeregelt — LSA-Nr. 2563
¢ Mengestrale / Neuenfelder Stral3e / Dratelnstrale — lichtsignalgeregelt — LSA-Nr. 1101

Die verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit der betrachteten vorfahrt- und
lichtsignalgeregelten Knotenpunkte erfolgt auf Grundlage der Verfahren des Handbuches fir
die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen — HBS 2015 [6].

MaRgebliches Kriterium fir die Qualitatsbeurteilung der Verkehrsabwicklung aus Nutzer-
sicht ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge und die maximale Wartezeit der FulRganger
und Radfahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitatsstufen (QSV) fiir die ein-
zelnen Verkehrsstrome im Wertebereich A...sehr gut bis F...ungenligend (lberlastet) be-
schrieben (vgl. Tabelle 2).

QSV | Wartezeiten Beschreibung des Verkehrsablaufes
(bzw. Sattigungsgrad x)
Kfz Rad' /FuR
A <20s |<30s sehr gut nahezu keine Behinderungen; sehr geringe Wartezeiten
B <35s |<40s Gut geringe Beeinflussung der wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
(0} <50s |<55s Zufriedenstel- splrbare Wartezeiten; geringe, kurzzeitige Staubildungen
lend
D <70s | <708 ausreichend hohere Wartezeiten, Staubildung; noch stabiler Verkehrszu-
stand
E >70s [<85s mangelhaft Kapazitat wird erreicht: hohe Wartezeiten, erhebliche Staubil-
dung
F x=1 >85s ungentgend Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten, standig zunehmender
Stau

1 ... Grenzwerte gelten fur den Radverkehr auch bei gemeinsamer Flhrung mit Kfz auf der Fahrbahn
2 ... in Hamburg ist fur FuRganger eine maximale Wartezeit von 80 s einzuhalten

Tabelle 2: Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
(eigene Darstellung in Anlehnung an [6])

Grundsatzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat einen
noch stabilen Verkehrszustand und ist in der Regel als mindestens erreichbare Verkehrs-
qualitdt anzustreben. Nach Hamburger Qualitdtsmafistaben sollte dabei die Auslastung der
einzelnen Knotenstrdme nach Mdglichkeit bei héchstens 80 bis 85 % liegen. Dariber hin-
aus wird eine maximale Wartezeit der Ful3ganger von 80 s in Hamburg als noch ausreichend
bzw. als einzuhaltendes Mindestmald angesehen (vgl. [7])

Die Staulange kann ebenfalls als Qualitatskriterium maflgebend werden, wenn die Gefahr
besteht, dass z.B. andere Verkehrsstrome beeintrachtigt werden. Aulerdem charakterisie-
ren verbleibende Rickstaus nach ,Grin-Ende” einen stockenden, zahflieRenden Verkehrs-
ablauf bis hin zum Stop-and-go-Verkehr.

Zur Beurteilung der Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten wird zunachst unab-
hangig von einer méglichen verkehrsabhangigen Steuerung eine optimierte Festzeitsteue-
rung fur die malRgebenden Spitzenstunden entworfen und bewertet.
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Methodik zur Abschatzung der Verkehrsaufkommen der Sammelabstellanlagen

Aus Sicht der Verkehrsprognose sind die Sammelabstellanlagen (Quartiersgaragen / Mobi-
lity-Hubs) keine eigenen Verkehrserzeuger. Die Verkehrsaufkommen der Sammelabstellan-
lagen entstehen aufgrund der Nutzungen im Umfeld. Die Sammelabstellanlagen sind im
Sinne der Verkehrsprognose ,lediglich® die Ort, an denen das Kfz-Verkehrsaufkommen in
das modellierte StralRennetz eingespeist wird.

Die Menge des Verkehrs, die im Bereich der Sammelabstellanlagen eingespeist wird, ist
damit abhangig von der Zuordnung der Baufelder zu den Sammelabstellanlagen. Diese Zu-
ordnung stellt die IBA Hamburg mit Stand vom 18. April 2023 zur Verfigung.

Fir weitere Betrachtungen/Gutachten im Zusammenhang mit der laufenden Bauleitplanung
sind jedoch nicht nur die tagliche Verkehrsmenge, sondern auch eine Aufteilung der Ver-
kehrsaufkommen auf den Tages- (6 bis 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) erforder-
lich. Sofern aus Verkehrszahlungen keine anderen Informationen vorliegen, werden folgende
Annahmen genutzt:

e Tageszeitraum: 88 bis 92 % des taglichen Verkehrsaufkommens

o Nachtzeitraum: 8 bis 12 % des taglichen Verkehrsaufkommens

Diese Werte orientieren sich an Erfahrungswerten und iberschatzen gegebenenfalls die tat-
sachlichen Verkehrsaufkommen der Sammelanlagen in den Nachtstunden.

Fir die Ermittlung der verkehrsreichste Nachtstunde wird folgender Ansatz genutzt:
e  Zeitraum 5:00 bis 6:00 Uhr: Quellverkehrsaufkommen = 4,50 %
Zielverkehrsaufkommen = 0,25 %

Dieser Ansatz orientiert sich den Tagesganglinien fiir den Einwohnerverkehr gemaf [8].

In der Regel werden uber die Quartiersgaragen und Mobility-Hubs alle ruhenden Kfz-Ver-
kehre abgewickelt. Die Bestimmung der Nachtverkehre orientiert sich jedoch an den Kfz-
Verkehren aufgrund der Wohnnutzungen. Dies wird damit begriindet, dass die Verkehre der
gewerblichen Nutzungen (Biro/Dienstleistung/Einzelhandel) weitgehend/ausschlielllich auf
die Tageszeit von 6:00 bis 22:00 Uhr beschrankt sein werden. Es ist zu beachten, dass es
sich hierbei um eine Annahme handelt, die gegebenenfalls vor dem Hintergrund der tatsach-
lichen Nutzungen zu Gberprifen ist.

25.03.2024
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Verkehrserzeugungsrechnung

Die Verkehrserzeugungsrechnung folgt in allen drei Bereichen den gleichen Grundsatzen.
Lediglich die MIV-Anteile variieren gebietsabhangig aufgrund der Lage bzw. der Entfernung
zu den nachsten Schnellbahnhaltestellen. Beispielsweise liegt das Wilhelmsburger Rathaus-
viertel zumindest teilweise im Einzugsbereich der S-Bahnhaltestelle Wilhelmsburg, wohinge-
gen das Elbinselquartier und das Spreehafenviertel derzeit iber keinen direkten S-Bahnan-
schluss verfligen. Zusatzlich werden auch zukiinftige Angebotsveranderungen im Linienbus-
verkehr auf der Elbinsel Wilhelmsburg berticksichtigt (HVV Angebotsoffensive und Hamburg
Takt), auch wenn diese noch nicht in allen Details bekannt, diskutiert und abgestimmt sind.

Nicht berucksichtigt werden hingegen die moglichen Angebotsverbesserungen, die sich aus
einer mdglichen Verlangerung der U-Bahnlinie U4 bis nach Wilhelmsburg insbesondere fiir
das Spreehafenviertel und gegebenenfalls auch im Elbinselquartier ergeben kénnten. Dies
wird mit dem sehr frilhen Planungsstadium begriindet (erweiterte Konzeptstudie vom Sep-
tember 2020 bzw. derzeit laufende Machbarkeitsstudie flir den Abschnitt Elbbriicken <>
nordliches Wilhelmsburg. Insbesondere sind die moglichen Haltestellen bisher nicht ndher
verortet.

Auch fir die ErschlieBung im Radverkehr werden sich mit dem geplanten Radschnellweg am
Rande des Wilhelmsburger Rathausviertels und des Elbinselquartiers zusatzliche Potenziale
zur Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Radverkehr ergeben.

Im Fazit und in Abstimmung mit der Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende werden da-
her die folgenden Pkw-Anteile flir den Bewohnerverkehr zugrunde gelegt und auch auf die
Beschaftigtenverkehre sowie den Kunden- und Besucherverkehr der weiteren Nut-zungen
Ubertragen:

e Spreehafenviertel: 35 % (alt 40 %)
e Elbinselquartier: 35 % (alt 42 %)
o  Wilhelmsburger Rathausviertel: 32 % (alt 55 %)

In allen drei Entwicklungsvorhaben werden — abgesehen von den Pkw-Anteilen — die glei-
chen Verkehrserzeugungsparameter verwendet. In der folgenden Zusammenstellung wer-
den die wesentlichen Nutzungen mit den entsprechenden Parametern ausgewiesen. Die ge-
wahlten Parameter orientieren sich an den Angaben in den Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fur Stral’en- und Ver-
kehrswesen [8], die um orts- und projektspezifische Erfahrungswerte erganzt werden.

Wohnnutzungen:
o sofern die Anzahl der Wohneinheiten nicht definiert ist, wird von 90 bis 100 m? BGF je
Wohneinheit ausgegangen

e 2,5 Einwohner je Wohneinheit

e 3,5 Wege je Einwohner und Tag

e 1,3 Personen je Pkw

e Es wird davon ausgegangen, dass sich die Anzahl der Besucherwege (Erhéhung des
Verkehrsaufkommens) und die Anzahl der nicht wohnungsbezogenen Wege der Ein-
wohner (Reduktion des Verkehrsaufkommens) kompensieren, sodass diese beiden
Teilaspekte nicht detailliert berticksichtigt werden.

o 0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner im Wirtschaftsverkehr (10% Schwerverkehr > 3,5 t)

25.03.2024
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Biiro / Dienstleistung / Kleingewerbe:
¢ 35 m? BGF je Beschaftigten (normale Biros — 30 bis 40 m? BGF je Beschaftigten)
o 2,5 Wege je Beschaftigen und Tag
e 1,1 Personen je Pkw
¢ 1,0 Kunden je Beschaftigten bei einem Besetzungsgrad von 1,3 Personen je Pkw
o 0,2 Kfz-Fahrten je Beschaftigten im Wirtschaftsverkehr (30% Schwerverkehr > 3,5t)

Einzelhandel und Gastronomie (ohne Discounter, Verbraucherméarke und Bio-Markte):
¢ 35 m?BGF je Beschéaftigten (Einzelhandel kleinflachig - 20 bis 50 m? je Beschaftigten)
o 2,5Wege je Beschaftigten und Tag
e 1,1 Personen je Pkw
o 25 Kundenwege je Beschaftigten bei einem Besetzungsgrad von 1,3 Personen je Pkw
o 0,2 Kfz-Fahrten je Beschaftigten im Wirtschaftsverkehr (30% Schwerverkehr > 3,5 t)

Die weiteren Angaben zu den Nutzungen ,Handwerkerhéfe®, Lebensmitteldiscounter, Ver-
brauchermarkt, Getrankemarkt, Kindertagesstatten, Grund- und Stadtteilschule, Hotel/
Hostel und Sportanlage im Einzelnen den Tabellen in Anlage 2 dokumentiert.

Umgang mit Bestandsnutzungen und Entwicklungspotenziale auf privaten Flachen
Auf den betrachteten Flachen befinden sich im Bestand zum Teil verkehrsintensive Nutzun-
gen (Nahversorgung an der Dratelnstraf3e). Insgesamt sind auf mehreren Teilflachen im Elb-
inselquartier an der Jaffestral3e und im sidlichen Wilhelmsburger Rathausviertel bereits im
Bestand verschiedene weitere Nutzungen vorhanden.

Aufgrund des eigenen methodischen Ansatzes aber auch aufgrund der Architektur des Ver-
kehrsmodells der Firma ARGUS, sind die Bestandsverkehrsaufkommen der vorhandenen
Nutzungen abzuschatzen und zusatzlich in der Prognose zu berlcksichtigen. Die angewen-
dete Methodik mit dem ,Herausrechnen® der Prognoseverkehrsaufkommen der Entwick-
lungsvorhaben aus der Verkehrsprognose der Firma ARGUS fihrt dazu, dass die betrach-
teten Flachen modellhaft ohne Nutzungen und damit ohne Verkehrsaufkommen in den
Grundbelastungen einflieRen bzw. nicht enthalten sind. Lediglich im Bereich der Zeidler-
stral’e werden die stadtebaulichen Rahmendaten der IBA Hamburg reduziert, um den vor-
handenen Bestand zu beriicksichtigen (Baufelder 38 und 39: jeweils -50 %).

Allerdings sind auch auf privaten Flachen mit Betrachtungsbereich Potenziale fir weitere
stadtebauliche Nachverdichtungen bzw. zur Intensivierung der vorhandenen Nutzungen zu
erwarten. Auch diese Potenziale sind im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnung zu be-
ricksichtigen. Die Ansatze basieren in der Regel auf alteren Annahmen, die bereits bei den
ersten Prognoselberlegungen mit der IBA Hamburg abgestimmt und seitdem nur in gerin-
gem Malde modifiziert wurden.

Diese beiden Sachverhalte werden im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnung zusam-
menfassend betrachtet. In Abstimmung mit bzw. nach Vorgaben der IBA Hamburg GmbH
wurden einerseits die Bestands-BGF Uberschlaglich bestimmt (als Bestandsflachen ausge-
wiesen) und dartber hinaus die Nachverdichtungspotenziale abgeschatzt und anschlielend
im Strallennetz umgelegt (vgl. Anlage 2).
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In Tabelle 3 ist das prognostizierte Neuverkehrsaufkommen differenziert nach den unter-
schiedlichen Entwicklungsvorhaben und Nutzungen ausgewiesen.

Teilbereich

Prognoseverkehrsaufkommen in Kfz-Fahrten/24h (davon Schwerkehr) — gerundet

Wohnbauliche Nutzungen

Gewerbliche Nutzungen

Sonstige / soziale Nutzungen

Spreehafenviertel 2.800 (30) 1.800 (180) 600 (< 10)*
Elbinselquartier 7.400 (70) 8.200 (220) 800 (10)
Wilhelmsburger 5.000 (60) 6.100 (160) 400 (10)

Rathausviertel
* inkl. Sportplatz (pauschal 400 Kfz-Fahrten/24h)

Tabelle 3: Prognoseverkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr getrennt nach Entwicklungsbereichen
(eigene Darstellung)

Insgesamt ist folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen zu erwarten:

¢ im Spreehafenviertel 5.200 Kfz-Fahrten/24h
bei einem Schwerverkehrsanteil von 4 % (210 Fahrten/24h)

¢ im Elbinselquartier 16.400 Kfz-Fahrten/24h
bei einem Schwerverkehrsanteil von 2 % (300 Fahrten/24h)

e im Wilhelmsburger Rathausviertel 11.500 Kfz-Fahrten/24h
bei einem Schwerverkehrsanteil von 2 % (230 Fahrten/24h)

Insgesamt ergeben sich somit rund 33.100 Kfz-Fahrten/24h und ein Schwerverkehrs-
anteil von ca. 2 % (740 Fahrten/24h) als Summe der drei Gebiete.

Die Prognoseverkehrsaufkommen sind in Anlage 3 grafisch sowie in der rdumlichen Ver-
teilung der einzelnen Teilflachen in den jeweiligen Entwicklungsvorhaben dargestellt. (An-
merkung: Die Summe der Verkehrsaufkommen in den einzelnen Teilflachen gemaR Anlage
3 unterscheidet sich aufgrund der Rundungen in den einzelnen Teilflaichen moderat vom
Gesamtverkehrsaufkommen nach Tabelle 3).

Die folgende Tabelle fasst die Verkehrsaufkommen der Quartiersgaragen und Mobility-Hubs
in den Quartieren zusammen.
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Teilbereich

Prognoseverkehrsaufkommen

Gesamtverkehr

Tagesverkehr
(6 bis 22 Uhr)

Nachtverkehr
(22 bis 6 Uhr)
verkehrsreichste Nachtstunde

Kfz-Fahrten/24h

Kfz-Fahrten/16h

Kfz-Fahrten/8h bzw. Kfz-Fahrten/h

Spreehafenvierte| 900 870 bis 880 20 bis 30
(Quartiersgarage) (davon Wohnen: 5 bis 10
150 Stellplatze 250)

Spreehafenviertel 1.800 1.730 bis 1.750 50 bis 70
(Mobility-Hub) (davon Wohnen: 10 bis 15
580 Stellplatze 560)

(Quartiersgarage) (davon Wohnen: 50 bis 55
630 Stellplatze 2.300)

Elbinselquartier 2.000 1.760 bis 1.840 140 bis 210
(Mobility-Hub Nord) (davon Wohnen: 40 bis 45
650 Stellplatze 1.700)

Elbinselquartier 2.400 2.110 bis 2.210 190 bis 290
(Mobility-Hub Sud) 55 bis 60
410 Stellplatze

Wilhelmsburger Rathausviertel 2.300 2.090 bis 2.160 140 bis 210
(Mobility-Hub Nord) (davon Wohnen: 40 bis 45
540 Stellplatze 1.700)

Wilhelmsburger Rathausviertel 1.300 1.130 bis 1.190 110 bis 170
(Mobility-Hub Sud) 30 bis 35

300 Stellplatze

Tabelle 4:

(eigene Darstellung)

Prognoseverkehrsaufkommen der Quartiersgaragen und Mobility-Hubs in den Quartieren

25.03.2024
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4

Verkehrsprognose / Umlegung

Raumliche Verteilung der Kfz-Neuverkehre

Mit der Behorde fur Verkehr und Mobilitdtswende (bzw. zum damaligen Zeitpunkt noch Be-
hérde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation) wurde die grundsatzliche raumliche Verteilung
der Kfz-Neuverkehre im umliegenden StralRennetz fiir das Elbinselquartier abgestimmt und
anschlielRend auch auf das Spreehafenviertel und das Wilhelmsburger Rathausviertel tUiber-
tragen. Dabei wurden die folgenden prozentualen Anteile fir die Richtungen vereinbart:

o Norden: 50 % (Richtung Elbbriicken)

o Osten: 20 % (Richtung A1, Wilhelmsburg Ost, Kirchdorf, Stillhorn)
e Slden: 15 % (Bezirk Harburg, Landkreise Harburg Liineburg)
¢ Westen: 15 % (Hafen, A7, Landkreis Stade)

Grundsatzlich wird dabei davon ausgegangen, dass innerhalb der drei Entwicklungsbereich
keine relevanten Kfz-Binnenverkehre existieren. Dariiber hinaus wird auch der Kfz-Verkehr
zwischen den drei Gebieten aufgrund der raumlichen Nahe als gering eingeschatzt und da-
her vernachlassigt. Verkehrliche Beziehungen innerhalb der Gebiete bzw. zwischen den Ge-
bieten sind eher dem Ful3- und Radverkehr zuzuordnen. Damit werden alle Kfz-Neuverkehre,
die im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnung ermittelt werden, jeweils bis an den Rand
des Betrachtungsbereiches gefihrt.

Auch wenn fiir alle drei Entwicklungsflachen die gleiche prozentuale Richtungsverteilung an-
gesetzt wird, so unterscheidet sich die konkrete raumliche Verteilung der einzelnen Teilfla-
chen in Abhangigkeit von der Lage in Bezug auf das um-liegende Hauptverkehrsstralennetz.
Die Abbildungen 1 und 2 sollen diese Situation beispielhaft fiir die Teilflachen 1 (stdliche
Lage) und 4 (nordliche Lage) im Elbinselquartier verdeutlichen. Dartiber hinaus werden die
Mobilitatskonzepte (Mobility Hubs, Tief- und Quartiersgaragen usw.) durch die Lage bzw.
Verortung der ,Einspeisepunkte der Verkehrsaufkommen in das StralRennetz beriicksichtigt.
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Abbildung 1:

Verteilung des Kfz-Verkehrs - Teilflache 1 im Elbinselquartier (Richtung Norden)
(eigene Darstellung)
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Abbildung 2:

Verteilung des Kfz-Verkehrs - Teilfliche 4 im Elbinselquartier (Richtung Norden)
(eigene Darstellung)
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Verkehrsverlagerungen infolge der Sperrung des Vogelhiittendeichs

Neben der raumlichen Verteilung der Kfz-Neuverkehre im umliegenden StralRennetz ist auch
abzuschatzen, wie sich die Kfz-Verkehrsstrome in Wilhelmsburg bei einer Sperrung des Vo-
gelhlttendeichs zwischen SchlenzigstralRe und ABmannkanal verteilen kénnten.

Der Vogelhittendeich weist westlich der Schlenzigstrale zum Zeitpunkt der letzten Ver-
kehrszahlung im Jahr 2013 eine Verkehrsstarke von rund 2.400 Kfz/24h auf. Gemaf den
Verkehrsprognosen der Firma ARGUS wird ca. im Jahr 2025 nach der Verlegung der Wil-
helmsburger Reichsstral’e sowie der Realisierung zahlreicher stadtebaulicher Entwicklun-
gen in Wilhelmsburg (und dartber hinaus) eine Verkehrsstarke von rund 4.900 Kfz/24h er-
wartet. Eine Detailanalyse des Modells zeigte, dass die Kfz-Neuverkehre des Elbinselquar-
tiers, des Wilhelmsburger Rathausviertels oder des Spreehafenviertels den Vogelhutten-
deich zwischen Schlenzigstrale und ABmannkanal im ARGUS-Modell nicht (nennenswert)
belasten.

Mit einer Sperrung des Vogelhittendeichs verlagern sich die vorhandenen Kfz-Verkehre voll-
standig auf andere Strecken bzw. StralRenziige. Die Abschatzung der Verlagerungen basiert
dabei auf der Annahme, dass die prognostizierten Belastungen des westlichen Vogelhitten-
deichs ausschlieBlich aus Wilhelmsburger Quell- und Zielverkehren besteht und grofrau-
mige Verlagerungen nicht oder nur in geringem Malfe zu erwarten sind.

Es wird davon ausgegangen, dass die (geringen) Kfz-Verkehre in der Relation Harburger
Chaussee <> Schlenzigstralte <> Vogelhittendeich West (<> Georg-Wilhelm-Stralke) voll-
standig auf die Relation Harburger Chaussee <> Georg-Wilhelm-Strale (<> Vogelhitten-
deich) verlagert werden.

Die Verkehre in der Relation Rubbertstrale <> Vogelhittendeich (<> Georg-Wilhelm-
StralRe), die Uberwiegend von der Anschlussstelle Wilhelmsburg kommen, werden mit einem
Anteil von rund 60 % auf die Relation Rubbertstralle <> Vogelhuttendeich <> Schlenzig-
stralde <> Harburger Chaussee <> Georg-Wilhelm-Strafte (<> Vogelhiittendeich) verlagert.
Die ubrigen 40 % nutzen zukunftig voraussichtlich eine Route Uber die DratelnstralRe <>
MengestralRe <> Georg-Wilhelm-Stral3e (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3:  Verkehrsverlagerungen im Kfz-Verkehr infolge einer Sperrung des Vogelhiittendeichs
zwischen Schlenzigstral3e und ABmannkanal (eigene Darstellung)

Die Abschatzung der Verteilung basiert auf der raumlichen Verteilung der Einwohner auf der
Elbinsel (gemalt Geodatenprotal der Freien und Hansestadt Hamburg) und einem Fahrzeit-
vergleich zwischen der Anschlussstelle Wilhelmsburg und verschiedenen Zielen (Uberwie-
gend westlich der Georg-Wilhelm-Stral3e) tber eine nérdliche (Vogelhiuttendeich bzw. Har-
burger Chaussee) und eine sudliche Route (Mengestral3e).
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Die zu erwartenden Verkehrsstarken fir den Prognosenull- und den Prognoseplanfall im Jahr
2035 auf den Strecken des betrachteten StralRennetzes sind in Anlage 4 zusammengefasst
(Gesamtverkehr eines Werktages sowie Tagesverkehr (6 bis 22 Uhr) und Nachtverkehr (22
bis 6 Uhr)).

Ebenfalls im Rahmen der Verkehrsprognose werden die zu erwartenden Spitzenstundenver-
kehrsstarken in den maflgebenden Hauptverkehrszeiten friih und spéat fiir den Prognose-
planfall ermittelt, die im Weiteren die Grundlage fiir die verkehrstechnische Bewertung und
Bemessung der maRgebenden Knotenpunkte bilden. Eine detaillierte Darstellung der Ver-
kehrsstarken in den Spitzenstunden erfolgt in den Anlagen 5 bis 12.
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Verkehrstechnische Bewertung

5.1

Im Folgenden werden die Ergebnisse der verkehrstechnischen Bewertung der relevanten
Knotenpunkte zusammenfassend beschrieben und die verkehrlich notwendigen (baulichen
oder steuerungstechnischen) Anpassungen beschrieben. Die Prognoseverkehrsstarken, die
mafRgebenden (angepassten bzw. optimierten) Signalzeitenplane sowie die detaillierten Be-
rechnungen in den malRgebenden Spitzenstunden sind in den Anlagen 5 bis 12 dokumen-
tiert.

Harburger Chaussee / Georg-Wilhelm-StraBe (LSA-Nr. 1789)

Die lichtsignalgeregelte Einmindung Harburger Chaussee / Georg-Wilhelm-Straf3e soll im
Zusammenhang mit der Realisierung des Spreehafenviertels umgebaut werden. Dabei sol-
len jeweils in Fahrtrichtung hinter der Einmundung die Haltepositionen einer neuen Bushal-
testelle errichtet werden. In der Georg-Wilhelm-Strale ist derzeit eine Busbucht und in der
Harburger Chaussee (6stlicher Knotenpunktarm) eine Fahrbahnrandhaltestelle geplant. Zu-
dem soll die im Bestand fehlende FuRganger- und Radfahrerfurt Giber den dstlichen Knoten-
punktarm erganzt werden.

Der Knotenpunkt ist in besonderem MafRe durch den Kfz-Verkehr in Verbindung mit dem
sehr hohen Schwerverkehrsanteil belastet. Bezogen auf den Ful3- und Radverkehr werden
in den Spitzenstunden eher geringe Verkehrsstarken erwartet. Der Klitjenfelder Hauptdeich
weist jedoch einen gewissen Freizeitwert auf, sodass zumindest in den verkehrlichen Ne-
benzeiten von einem erhéhten Querungsbedarf der Harburger Chaussee und der Hafen-
randstralRe auszugehen ist. Westlich des Knotenpunktes ist in Hohe der Briicke Gber den
Ernst-August-Kanal eine weitere FuRgangerlichtsignalanlage vorhanden. Zudem soll entlang
des Ernst-August-Kanals eine neue Geh- und Radwegeverbindung in Richtung Ernst-Au-
gust-Schleuse entstehen (mit Unterfiihrung unter der HafenrandstralRe).

Auch wenn am Knotenpunkt infolge der geplanten Bebauung des Spreehafenviertel, durch
die Kfz-Neuverkehre des Elbinselquartiers und der Wilhelmsburger Rathausviertel sowie
durch die Verkehrsverlagerungen als Ergebnis der Sperrung des Vogelhlttendeich deutliche
Verkehrszunahmen zu erwarten sind, kbnnen die zu erwartenden Verkehrsstarken in beiden
Spitzenstunden mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat nach den Hamburger
Qualitdtsmalstaben fir alle Verkehrsteilnehmer abgewickelt werden. Im Kfz-Verkehr kann
fur alle Fahrstreifen in beiden Spitzenstunden mindestens ein zufriedenstellender Verkehrs-
ablauf gewahrleistet werden (QSV = C). Die Auslastungsgrade liegen auf allen Fahrstreifen
in der Regel bei maximal 80 %. Die Abbildung 4 zeigt die erreichbaren Verkehrsqualitaten in
beiden Spitzenstunden. Die entstehenden Reserven kdnnen flr eine weitere Verbesserung
der Verkehrsqualitat im Ful3- und Radverkehr genutzt werden. Aber bereits jetzt werden fir
alle Furten die erforderlichen Mindestfreigabezeiten (timin = 10 s) eingehalten.

Zum Teil werden sehr lange Rickstaulangen in den Zufahrten ermittelt (bis zu 150 m). Die
Rickstaus fuhren aber nicht zu einer Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs an benachbar-
ten Knotenpunkten, sodass die Stausituation als unkritisch zu bewerten ist. Im Rahmen der
weiterfilhrenden Planungen sollte jedoch die Koordinierung der Lichtsignalanlagen auf Opti-
mierungspotenziale zur Reduzierung der Rickstausituation geprtift werden.
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Abbildung 4:

Verkehrsqualitdt — Harburger Chaussee / Georg-Wilhelm-Stral3e —
Spitzenstunden friih/spét (eigene Darstellung)

5.2 Harburger Chaussee / SchlenzigstraBe (LSA-Nr. 1010)

Am Knotenpunkt Harburger Chaussee / Schlenzigstralle ist ein Um- bzw. Ausbau aus Griin-
den der unmittelbaren ErschlieBung des Spreehafenviertels nicht zwingend erforderlich. Al-
lerdings konnen die zu erwartenden Prognoseverkehrsstarken mit den aktuellen geschalte-
ten Festzeitprogrammen nicht (mehr) mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat abgewickelt
werden. Zur Gewahrleistung eines qualitativ ausreichenden Verkehrsablauf ist eine Anpas-
sung der Lichtsignalsteuerungen aus gutachterlicher Sicht jedoch ausreichend. Diese LSA-
Anpassungen sollten jedoch um geringfligige bauliche Anpassungen erganzt werden. Einer-
seits sollte der Linksabbiegestreifen in der éstlichen Zufahrt von derzeit etwa 50 m auf ca.
90 m verlangert werden. Dies ist voraussichtlich innerhalb der vorhandenen Strallenbegren-
zungslinien moéglich und erfordert den Riickbau eines Fahrbahnteilers, der im Bestand die
Lange des Linksabbiegestreifens begrenzt. Andererseits ist in der stdlichen Zufahrt eine
Veranderung der Fahrstreifenaufteilung zu empfehlen. Statt des vorhandenen Rechtsabbie-

gestreifens und des Mischfahrstreifens rechts/links wird eine Ummarkierung in je einen Fahr-
streifen fir Rechts- und Linksabbieger vorgeschlagen.

Zwar zeigen die Berechnungen auch, dass der Riickstau im Rechtsabbiegestreifen der west-
lichen Zufahrt bis in die Geradeausfahrstreifen zurtick reichen kann. Aufgrund des zeitglei-

chen Freigabebeginns und der nur vergleichsweise geringen Uberstauung ist daraus jedoch
kein Handlungsbedarf abzuleiten.

Bezogen auf die Lichtsignalsteuerung ist zu empfehlen, fiir den Linksabbieger von Osten in

die Schlenzigstral’e eine sogenannte gesicherte Zugabezeit zu schalten (lber einen zusatz-
lichen Raumpfeil hinter der Konfliktflache zusammen mit einen zweifeldrigen Signal
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(gelb/griin) vor der Konfliktflache. Erganzend dazu sollte zuklinftig auch der Rechtsabbieger
in der sudlichen Zufahrt in einer eigenen Phase (mit Pfeilmaske ,rechts®) signalisiert werden.

Die fahrstreifenbezogenen Auslastungsgrade betragen in den Spitzenstunden maximal rund
78 %, sodass ein qualitativ ausreichender Verkehrsablauf gewahrleistet ist.
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Abbildung 5:  Verkehrsqualitdt — Harburger Chaussee / Schlenzigstral3e — Spitzenstunden friih/spét —
ohne &stliche Ful3gdngerfurt (eigene Darstellung)

Im Bestand ist derzeit keine FulRganger- oder Radfahrerfurt Giber den dstlichen Knotenpunki-
arm vorhanden. Dies ist innerhalb bebauter Gebiete zwar als grundsatzlicher Mangel zu be-
werten. In der konkreten Situation erscheint dies aber weiterhin vertretbar (fehlende rele-
vante Ziele an der nérdlichen Fahrbahnseite). Fiir den (voraussichtlich nur sehr geringen)
linksabbiegenden Radverkehr aus der Schlenzigstralle in Richtung Westen (Ernst-August-
Schleuse) besteht damit unverandert nur die unkomfortable Moéglichkeit, zuerst die Schilen-
zigstraRe und anschlieend den westlichen Knotenpunktarm (jeweils Gber Furten mit Zwei-
richtungsverkehr) zu queren. Sofern diese Situation zuklnftig nicht mehr als akzeptabel be-
wertet werden sollte, bietet der Signalzeitenplan durchaus Reserven zur Erganzung einer
gesicherten Querung des Radverkehrs tber den 6stlichen Knotenpunktarm, wobei aber vo-
raussichtlich nur geringe Freigabezeiten mdglich sein werden.

Im Rahmen der Abstimmung wurde an diesem Knotenpunkt die Herstellung der fehlenden
FuRganger- und Radfahrerfurt im dstlichen Knotenpunktarm gefordert. Zur Gewahrleistung
einer ausreichenden Verkehrsqualitat ist damit ein umfangreicher Ausbau des &stlichen Kno-
tenpunktarms mit einem zusatzlichen Linksabbiegestreifen erforderlich. Da eine Erweiterung
der Stralkenverkehrsflache nicht nach Norden erfolgen kann (Eingriff in den neu hergestellten
Deichkorper), muss die Aufweitung an der stdlichen Fahrbahnseite erfolgen. Bei Beibehal-
tung der sldlichen Seitenbereiche (Busbucht, Warteflache, Radweg und Gehweg) und dem
Ausbau der Flachen gemal dem geltenden Regelwerk sind zusatzliche Flachen im Bereich
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der vorhandenen Tankstelle sowie des dstlich angrenzenden Gewerbegrundstiicks erforder-
lich. Die Flachenverfiigbarkeit ist unter anderem aufgrund der aktuellen Eigentums- und Nut-
zungsverhaltnisse aus derzeitiger Sicht zumindest kurz- bis mittelfristig nicht gegeben.
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Abbildung 6:  Verkehrsqualitdt — Harburger Chaussee / Schlenzigstral3e — Spitzenstunden friih/spét —
mit stlicher FulRgéngerfurt (eigene Darstellung)

SchlenzigstraRe / Stenzelring (Nord)

Die vorfahrtgeregelte Einmiindung Schlenzigstralie / Stenzelring Nord wird zur ErschlieBung
des Spreehafenviertels um einen vierten Knotenpunktarm erganzt und zur lichtsignalgere-
gelten Kreuzung ausgebaut. Aufgrund der zu erwartenden Verkehrsstarken kénnte mit einer
Vorfahrtregelung keine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV = E) gewahrleistet werden. Die
Uberschreitung der malRgebenden Wartezeit ist aber nur sehr gering, sodass bereits bei ei-
ner nur sehr geringen Abnahme der Verkehrsmengen um rund 10 Fahrzeuge/h in der west-
lichen Zufahrt eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden kann. Sofern Verkehrssi-
cherheitsaspekte hier keine Signalisierung erfordern, sollte auch unter Berticksichtigung der

Ziele der Mobilitatswende auf eine Lichtsignalregelung an diesem Knotenpunkt verzichtet
werden.

Die vorgeschlagene Lichtsignalregelung in Verbindung mit dem geplanten Aus- und Umbau
des Knotenpunktes kann fir alle Verkehrsteilnehmer eine mindestens ausreichende Ver-

kehrsqualitat (QSV = D) nach den HBS-Malstaben gewahrleisten, wobei fur den Kfz-Ver-
kehr stets mindestens Stufe C erreicht wird.
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Abbildung 7:  Verkehrsqualitdt — Schlenzigstral3e / Stenzelring Nord — Spitzenstunden friih/spé&t
(eigene Darstellung)

54 SchlenzigstraBe / Vogelhiittendeich

Die im Bestand vorhandene vorfahrtregelte Kreuzung Schlenzigstralle / Vogelhittendeich ist
zur Gewabhrleistung einer attraktiven Verkehrserschliefung umfangreich um- bzw. auszu-
bauen. Dabei sind mehrere Randbedingungen zu berticksichtigen. Einerseits soll die Kno-
tenpunktgestaltung den Durchgangsverkehr durch die Jaffestrale und damit durch das Elb-
inselquartier moglichst vermeiden und stattdessen Uber die Relation 6stlicher Vogelhltten-
deich <> Rubbertstral’e leiten. Andererseits soll der (neue) Radschnellweg mdglichst kon-
fliktfrei gefiihrt werden kénnen. Nicht zuletzt ist auch der Durchgangsverkehr durch den west-
lichen Vogelhittendeich weitgehend zu vermeiden. Im Ergebnis der verkehrsplanerischen
Gesamtbetrachtung ware ein Umbau zur (lichtsignalgeregelten) Einmindung zu empfehlen.
Der westliche Knotenpunktarm ist zuklnftig nur noch als Ful3- und Radverkehrsverbindung
nutzbar.

Da an dieser Einmindung bei einer Vorfahrtregelung keine ausreichende Verkehrsqualitat
zu gewahrleisten ist (QSV = E in der Spitzenstunde spéat), ist eine Signalisierung erforderlich.
Zudem koénnen mit einer Lichtsignalregelung auch die méglichen Probleme, die aus einer
Beschilderung als abknickende Vorfahrtstral3e resultierend wiirden, weitgehend vermieden
werden. Die bauliche Knotenpunktgestaltung muss der besonderen Situation mit den ver-
kehrlichen Hauptstromen in der Relation (Nord <> Ost) gerecht werden.
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Aus verkehrlicher Sicht ist in der nérdlichen Zufahrt ein langerer Linksabbiegestreifen zwin-
gend erforderlich. In der 6stlichen Zufahrt ist ein (kurzer) Linksabbiegestreifen mindestens
winschenswert. Der Radverkehr wird im Ostlichen Vogelhattendeich und in der Schlenzig-
stral’e auf der Fahrbahn geflihrt. Im nérdlichen Knotenpunktarm sind an beiden Fahrbahn-
seiten Radfahrstreifen vorgesehen.

Insgesamt kann fur alle Verkehrsteilnehmer in beiden Spitzenstunden ein Verkehrsablauf
gewahrleistet werden, der mindestens der Qualitatsstufe D entspricht.
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Abbildung 8:  Verkehrsqualitét — Schlenzigstral3e / VVogelhiittendeich — Spitzenstunden friih/spét
(eigene Darstellung)

5.5 DratelnstraBe / Rotenhauser StraRe / AS Wilhelmsburg (LSA-Nr. 2547)

Die lichtsignalgeregelte Kreuzung Dratelnstralle / Rotenhauser Stralte / Anschlussstelle Wil-
helmsburg wurde im Zusammenhang mit der Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralie
umfangreich um- und ausgebaut. Der westliche Knotenpunktarm blieb weitgehend im bauli-
chen Bestand erhalten und wurde lediglich in die Lichtsignalregelung einbezogen.
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Im Zusammenhang mit der verkehrlichen ErschlieBung des Elbinselquartiers und des Wil-
helmsburger Rathausviertels ist dennoch auf Grundlage der zu erwartenden Verkehrsstar-
ken ein qualitativ ausreichender Verkehrsablauf nicht mehr zu gewahrleisten. Insbesondere
die einstreifige Zufahrt der westlichen Rotenhduser StralRe und der Mischfahrstreifen gera-
deaus/links in der sldlichen Zufahrt sind dabei als problematisch zu bewerten. Ein Ausbau
der westlichen Rotenhauser Strafl3e mit einem zweiten Fahrstreifen in der Zufahrt ist voraus-
sichtlich mdglich. Der vorhandene Baumbestand an der sudlichen Fahrbahnseite kann er-
halten werden. Die Parkstande bzw. der Grinstreifen an der nérdlichen Fahrbahnseite muss
zukunftig jedoch entfallen.

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat sind auch in der stdlichen Zufahrt
bauliche MaRnahmen erforderlich. Der im Bestand vorhandene Mischfahrstreifen gerade-
aus / links ist nicht ausreichend leistungsfahig. Fir den linksabbiegenden Verkehr ist daher
ein eigener Fahrstreifen herzustellen. Zur Herstellung dieses Fahrstreifens ist in den vorhan-
denen Gebaudebestand an der westlichen Fahrbahnseite einzugreifen.

Unter den genannten Rahmenbedingungen ware fiir (fast) alle Verkehrsstrome eine Ver-
kehrsqualitdt mindestens im Wertebereich der Stufe D sicherzustellen. Dies gilt allerdings
nicht fur den geradeausfahrenden Radverkehr von Siiden aus der DratelnstralRe nach Nor-
den in die RubbertstralRe. Hier ist aufgrund des sehr starken und zweistreifig geflihrten
rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs zwingend eine gesicherte Flihrung des Radverkehrs erfor-
derlich, fir die aber nur eine sehr kurze Freigabezeit geschaltet werden kann bzw. im Be-
stand geschaltet wird. Eine gewisse Optimierung zugunsten des Radverkehrs erscheint zwar
moglich, die Freigabezeit wiirde aber auch zukiinftig voraussichtlich nicht mehr als 10 s be-
tragen. Aufgrund des parallel durch das Wilhelmsburger Rathausviertel und das Elbinsel-
quartier gefiihrten (zuklnftigen) Radschnellwegs erscheint diese Situation jedoch akzepta-
bel.

Auch mit einem Verbot des Linksabbiegens von Siiden in die westliche Rotenhauser Stralle
kénnte eine ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleistet werden. Da es sich bei diesem
Verkehrsstrom Uberwiegend/ausschliellich um den Zielverkehr des Elbinselquartiers bzw.
des Wilhelmsburger Rathausviertels handelt, erscheint diese Einschrankung aus gutachter-
licher Sicht noch vertraglich, wenngleich die Anordnungsfahigkeit dieser Malinahme zu pri-
fen ware. Der linksabbiegende Verkehr misste dann bereits vorher am sidlich angrenzen-
den Knotenpunkt Dratelnstrafie / ThielenstraRe / Planstrale A1 nach links in das Wilhelms-
burger Rathausviertel abbiegen und damit durch das neu entstehende Quartier gefihrt wer-
den.
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Abbildung 9:  Verkehrsqualitét — Dratelnstral3e / Rotenhé&user Stral3e — Spitzenstunden friih/spét
(eigene Darstellung)

Aufgrund der erforderlichen Lange der Abbiegestreifen bzw. der notwendigen Aufweitungen
und des vergleichsweise geringen Abstands der Knotenpunkte Dratelnstralle / Rotenhauser
Stralde / AS Wilhelmsburg und Dratelnstral’e / Thielenstralle sind die Wechselwirkungen
zwischen den Knotenpunkten zu beachten, die gegebenenfalls einen Ausbau des gesamten
Streckenabschnitts zwischen diesen Knotenpunkten erfordern. Dabei sind auch die Anforde-
rungen des Radverkehrs an den zukinftigen Stralenquerschnitt entsprechend zu beachten
(sowie des ruhenden Verkehrs).

5.6 DratelnstraBe / ThielenstraBe (LSA-Nr. 2560)
Der Knotenpunkt Dratelnstralde / Thielenstra3e wurde in den letzten Jahren im Zusammen-
hang mit der Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralle ausgebaut und in der Drateln-
stralle mit je einem Mischfahrtstreifen geradeaus/rechts und einem Linksabbiegestreifen
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hergestellt. Die Thielenstral3e ist mit einem Fahrstreifen in der Zufahrt angebunden worden.
Auch der Anschluss der Planstralle A1 aus dem Wilhelmsburger Rathausviertel wurde be-
reits baulich hergestellt. Schon im Rahmen der Planungen zu dieser Ausbaumaflnahme
wurde auf die Notwendigkeit des vierstreifigen Ausbaus der Dratelnstral’e zumindest in den

Knotenpunktbereichen hingewiesen. Im Ergebnis der umfangreichen Abstimmungen wurde
jedoch der jetzt hergestellte Knotenpunktausbau festgelegt.

Die projektspezifisch aufgestellte Verkehrsprognose bestatigt nunmehr den Bedarf im Kno-
tenpunktbereich die Dratelnstralle, jeweils einen zusatzlichen Geradausfahrstreifen in bei-
den Fahrtrichtungen auszubauen. Der Knotenpunkt ware daher nach dem in Abbildung 10
dargestellten Knotenpunktkonzept auszubauen. Nur so Iasst sich ein qualitativ mindestens
ausreichender Verkehrsablauf (QSV = D) gewahrleisten. Dieser Ausbau lasst sich mit ge-
wissen Anpassungen an der westlichen Fahrbahnseite innerhalb der vorgeschlagenen Stra-
Renverkehrsflache zum Bebauungsplanentwurf Wilhelmsburg 91 umsetzen, erfordert aber
auch einen erheblichen Grunderwerb an der 6stlichen Fahrbahnseite.

K5,K13 (kfzRad)

agensua\a‘.\-\.\-

Dratelnstrade Sud

Abbildung 10: Verkehrsqualitét — Dratelnstral3e / Thielenstral3e / PlanstralBe A — Spitzenstunden friih/spat

(eigene Darstellung)
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5.7

5.8

Auch hier sind die Wechselwirkungen zum ndrdlich angrenzenden Knotenpunkt Drateln-
stral’e / Rotenhauser Stralle / AS Wilhelmsburg bei den weiteren Ausbauplanungen zu be-
achten.

DratelnstraBe / PlanstraBe B (LSA-Nr. 2563)

Der Knotenpunkt Dratelnstrafie / Planstrale B wurde bereits im Zusammenhang mit dem
Umbau der Dratelnstral’e baulich hergestellt und mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.
Auch wenn im Rahmen der Entwurfsplanung fiir die VerkehrserschlieBung des Wilhelmsbur-
ger Rathausviertels kleine bauliche Anpassungen am Knotenpunkt notwendig werden, die
zumindest eine Uberpriifung der sicherheitsrelevanten Zwischenzeiten erfordern, ist die vor-
handene Signalsteuerung auch weiterhin geeignet, die zu erwartenden Verkehrsnachfrage
leistungsgerecht mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitat (QSV = A bzw. B) abzuwi-
ckeln. Lediglich fir die FuRganger- und Radfahrerfurten im ndrdlichen Knotenpunktarm wird
die Qualitatsstufe E ausgewiesen, die in der konkreten Situation nach Hamburger Qualitats-
mafstédben aber als noch ausreichend zu bewerten ist.
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Abbildung 11: Verkehrsqualitét — Dratelnstral3e / Planstral3e B — Spitzenstunden friih/spét
(eigene Darstellung)

MengestraBe / Neuenfelder StraBe / DratelnstraBe (LSA-Nr. 1101)

Der Knotenpunkt Mengestralle / Neuenfelder Stralde / Dratelnstralle ist nach vollstandiger
Entwicklung der drei Bauvorhaben nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Maligebend fir
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diese Bewertung sind jeweils die linksabbiegenden Verkehrsstrome aus der Mengestralie
nach Norden in die Dratelnstrae und aus der Dratelnstra3e nach Osten in die Neuenfelder
Strale. Damit ist eine Optimierung lediglich mit verkehrstechnischen Malinahmen innerhalb
der vorhandenen baulichen Situation ausgeschlossen.

Es wird daher empfohlen, beide Fahrstreifen in der nérdlichen Zufahrt fiir den linksabbiegen-
den Verkehr freizugeben. Auch der Linksabbieger aus der Mengestrale in Richtung Drateln-
stralBe sollte zweistreifig hergestellt werden, wobei hier lediglich eine Ummarkierung bzw.
eine geanderte Fahrstreifenaufteilung vorgeschlagen wird. Statt der derzeit vorhandenen
zwei Geradeausfahrtsreifen und einem Linkabbiegestreifen sollten zukinftig ein Geradeaus-
fahrstreifen und zwei Linksabbiegestreifen vorhanden sein. Dies erfordert jedoch auch in der
Dratelnstral3e einen zweiten Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung Norden.

Mit dem Ausbauumfang gemaf Abbildung 12 kann ein Verkehrsablauf gewahrleistet werden,
der fir den Kfz-Verkehr in beiden Spitzenstunden dem Wertebereich der Qualitatsstufe D
zuzuordnen ist. Allerdings sind dabei Idngere Ruckstaus in der nérdlichen Zufahrt zu erwar-
ten (ca. 170 bis 180 m in beiden Linksabbiegestreifen).

Die im Entwurf zum Bebauungsplan Wilhelmsburg 91 vorgesehenen Flachen sind zur Her-
stellung dieses Ausbaukonzeptes ausreichend bemessen. Das vorhandene Brickenbau-
werk Uber den Elsa-Bromeis-Kanal ware jedoch zu verbreitern. Wenngleich die Herstellung
eines zusatzlichen Kfz-Fahrstreifens nach Angaben des Landesbetrieb StralRen, Briicken
und Gewasser moglich ware, weist die Briicke keine ausreichende Breite fiir regelgerechte
FuB3- und Radverkehrsanlagen auf.
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Abbildung 12: Verkehrsqualitédt — Mengestral3e / Neuenfelder Stral3e / Dratelnstral3e —
Spitzenstunden friih/spéat (eigene Darstellung)
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6 Sensitivitatsbetrachtungen

In Abschnitt 2 wurden die Grundlagen der Verkehrsprognose erlautert und auf moégliche De-
fizite hingewiesen. Insbesondere die vergleichsweise alte Datengrundlage wurde dabei the-
matisiert. Aufgrund der netzstrukturellen Veranderungen sowie der Auswirkungen der
Corona-Pandemie waren erneute Zahlungen bisher nicht moglich.

Im November 2021 wurden an drei Knotenpunkten Zahlungen durchgefihrt. Auch wenn eine
Beeinflussung der Zahlergebnisse infolge einer starkeren Homeoffice-Nutzung nicht ausge-
schlossen werden kann, sollen diese Zahlungen Grundlage einer kleinrdumigen Sensitivi-
tatsbetrachtung im Umfeld der Dratelnstral3e sein. Ziel dieser Sensitivitdtsbetrachtung ist es,
mit einem sehr vereinfachten Verfahren die Potenziale fiir reduzierte Ausbaubedarfe im Stra-
Renzug der Dratelnstralle zu ermitteln.

Aufgrund der zeitlichen Entwicklung seit der Erarbeitung der ersten Verkehrsprognose durch
die Firma ARGUS ab dem Jahr 2009 ist der urspriingliche Prognosehorizont dieser Ver-
kehrsprognose im Jahr 2025 nahezu erreicht, sodass ein Vergleich der jetzt erhobenen Ver-
kehrsstarken mit dem damaligen Prognosenulifall méglich ware (vgl. Schnitt 5 der Progno-
semethodik in Abschnitt 2).

Allerdings sind noch nicht alle verkehrsrelevanten MalRnahmen umgesetzt, die im Rahmen
der Verkehrsmodelluntersuchungen als umgesetzt angenommen wurden. Insbesondere die
Fertigstellung der A26 mit dem Anschluss an die A1 bei Stillhorn fehlt bisher. Auch in Bezug
auf die seinerzeit betrachteten stadtebaulichen Entwicklungen sind Abweichungen zwischen
der heutigen Situation und den Prognosebetrachtungen festzustellen.

Abschatzung der weiteren Auswirkungen der Fertigstellung der A26

In [3] wurden die Auswirkungen der Fertigstellung der A26 (hier Abschnitt Ost) untersucht
und einem Prognosenullfall gegeniibergestellt. Die grundsatzliche Eignung dieser Verkehrs-
prognose als Grundlage zur Ableitung der Ausbaubedarfe an der Dratelnstralle wurde in
Abschnitt 2 bereits bewertet. Insbesondere die durchgangig befahrbare Rotenhauser Stralte
zwischen Dratelnstrale und Georg-Wilhelm-Stral3e ist fir die Betrachtungen der Drateln-
stralle als wesentlicher Nachteil zu bewerten. Dennoch geben die Prognosebetrachtungen
einen Hinweis auf die moglichen Veranderungen der Verkehrsstarken im Umfeld der Drateln-
strale nach der Fertigstellung der A26. Die zu erwartenden Veranderungen zwischen dem
Prognosenulifall (ohne Fertigstellung) und dem untersuchten Planfall (mit Fertigstellung)
zeigt Tabelle 5.
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StraRenabschnitt Prognosenulifall Prognoseplanfall Veranderung zum
ohne Fertigstellung A26 | mit Fertigstellung A26 | Prognosenulifall

Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
Dratelnstralle 15.800 2.400 14.100 2.000 -11 % -17 %
nordlich Thielenstrale
DratelnstralRe 10.400 2.100 8.000 1.800 -23 % -14 %
nérdlich Neuenfelder Stralte
Neuenfelder Stralle 10.600 900 9.900 700 -7 % -22 %
ostlich DratelnstraRe
MengestralRe 9.800 1.700 7.700 1.300 -21 % -24 %
ostlich Georg-Wilhelm-Straflle

Tabelle 5: Verénderung der Verkehrsaufkommen infolge der Fertigstellung der A26
(eigene Darstellung)

Es wird deutlich, dass die Fertigstellung der A26 nennenswerte Entlastungen im Bereich
DratelnstralRe, Neuenfelder Stralle und Mengestral3e zur Folge haben wird. Im Rahmen der
vorliegenden Betrachtungen wird aufgrund der Abweichungen zwischen der modellierten
und der tatsachlichen Verkehrsnetzstruktur (Rotenhauser Straf3e) nicht von Abnahmen auf-
grund der Fertigstellung der A26 ausgegangen. Darliber hinaus sei auch auf gewisse uner-
wartete Prognoseergebnisse im weiteren Umfeld des hier betrachteten Bereichs hingewie-
sen (Otto-Brenner-Strale). Die dort modellierten Verkehrsstarken bediirfen ebenfalls einer
vertieften Interpretation, die im Rahmen der Sensitivitatsbetrachtung nicht ohne Weiteres
geleistet werden kann.

Fur die weiteren Betrachtungen werden die Prognoseverkehrsstarken an den drei Knoten-
punkten in der DratelnstraBe Uberschlaglich neu ermittelt. Dabei werden die im Jahr 2021
gezahlten Verkehrsstarken in den Spitzenstunden mit den Prognoseverkehrsaufkommen der
drei betrachteten Bauvorhaben Gberlagert. Dabei ist zu beachten, dass im Rahmen der Funk-
tionsplanungen auch Flachen Gberplant werden, auf denen heute bereits Nutzungen vorhan-
den sind (z.B. an der westlichen Dratelnstral’e und an der Jaffestrale). Die Verkehrsauf-
kommen dieser Bestandsnutzungen werden im Rahmen der Uberschlaglichen verkehrstech-
nischen Bewertungen jedoch nicht gesondert betrachtet. Die Sensitivitatsbetrachtungen
Uberlagern somit die Verkehrsaufkommen der Bestandsnutzungen mit den Prognosever-
kehrsaufkommen. Die so ermittelten Prognoseverkehrsaufkommen in der Sensitivitatsana-
lyse werden damit (in gewissem Mal3e) Uberschatzt, liegen aber auf der sicheren Seite.

Darlber hinaus bertcksichtigen die Prognosen der Sensitivitatsbetrachtungen abgesehen
vom Wilhelmsburger Rathausviertel, dem Elbinselquartier und dem Spreehafenviertel keine
weiteren stadtebaulichen Entwicklungen im néheren und weiteren Umfeld der Dratelnstralle
(z.B. Logistikflachen am Reiherstieg Hauptdeich, stadtebauliche Entwicklungen im Bereich
Kleiner Grasbrook oder in der HafenCity). Lediglich die Prognoseverkehrsaufkommen des
Neuen Korallusviertels, welches insbesondere im Bereich des Knotenpunktes Drateln-
stralRe / Thielenstralle zu veranderten Verkehrsstarkensituationen fihren wird, werden in-
nerhalb der Sensitivitatsbetrachtung berlcksichtigt. Grundlage bildet dabei die Verkehrsun-
tersuchung zum Neuen Korallusviertel aus dem dazugehoérigen Bebauungsplanverfahren [9].
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6.1

DratelnstraBe / Rotenhauser StralRe / AS Wilhelmsburg (LSA-Nr. 2547)

Am Knotenpunkt Dratelnstralle / Rotenhauser Stral’e / AS Wilhelmsburg ergeben sich auf-
grund der neuen Verkehrszahlungen in beiden Spitzenstunden zum Teil erheblich geringere
Verkehrsstarken als in den bisherigen Prognosen angenommen. Die folgende Tabelle ver-
deutlicht die geringeren Verkehrsstarken in den Spitzenstunden, wenn der Prognose die Ver-
kehrszahlung des Jahres 2021 zugrunde gelegt wird. Die ,Zunahmen® in der Rotenhauser
StralRe sind hier nicht als tatsdchliche Zunahmen zu bewerten, sondern resultieren aus der
Uberlagerung der Bestandsverkehr (die zukiinftig (teilweise) entfallen werden) mit den Prog-
noseverkehren insbesondere des Elbinselquartiers und des Wilhelmsburger Rathausviertels.

Knotenpunktarm Spitzenstunde friih [Kfz/h] Spitzenstunde spat [Kfz/h]

Grundlage Grundlage Grundlage Grundlage
VM ARGUS | VZ 2021 VM ARGUS | VZ 2021
Rubbertstralle Zufahrt 340 250 530 360
Ausfahrt 570 300 370 360
AS Wilhelmsburg Zufahrt 1.830 1.600 1.710 1.450
Ausfahrt 1.490 1.180 2.030 1.590
DratelnstralRe Zufahrt 1.200 880 1.570 1.210
Ausfahrt 1.350 1.240 1.380 1.090
Rotenhauser Stralle Zufahrt 480 540 470 600
Ausfahrt 440 550 500 580

Tabelle 6: Dratelnstral3e / Rotenhéuser Stralle / AS Wilhelmsburg — Spitzenstundenbelastungen

(eigene Darstellung)

Trotz der deutlichen Abnahmen der Verkehrsstarken ist an diesem Knotenpunkt der Umfang
der notwendigen Ausbaumaflnahmen unverandert. Insbesondere die Aufweitung auf zwei
Fahrstreifen in der westlichen Zufahrt (Rotenhauser StralRe) ist weiterhin flr eine qualitats-
gerechte Verkehrsabwicklung erforderlich. Die derzeitige Fahrstreifenaufteilung in der Zu-
fahrt Dratelnstrae mit einem Mischfahrstreifen geradeaus / links kdnnte zwar noch leis-
tungsfahig signalisiert werden, erfordert aber eine Reduktion der Freigabezeiten in der 6stli-
chen Zufahrt (AS Wilhelmsburg). Infolgedessen waren in der dstlichen Zufahrt Rickstaulan-
gen bis in die Abfahrtsrampen der Wilhelmsburger Reichsstrale nicht auszuschlief3en. Ein
Rickstau in die durchgehenden Fahrstreifen ware jedoch nicht zu erwarten.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sollten daher auch auf Grundlage der Ergebnisse
der Sensitivitatsbetrachtungen die erforderlichen Flachen zur Herstellung des Linksabbiege-
streifen sowie die Flachen fir eine angemessene Radverkehrsfiihrung an der Dratelnstralie
zumindest gesichert werden (vgl. Abschnitt 5.5).
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Abbildung 13: Verkehrsqualitét — Dratelnstral3e / Rotenhéuser Stral3e — Spitzenstunden friih/spét —
Sensitivitétsbetrachtung (eigene Darstellung)

6.2 Dratelnstrae / ThielenstraBe

Fir den Knotenpunkt Dratelnstral’e / Thielenstrale wurde in Abschnitt 5.6 ein erheblicher
Ausbaubedarf ermittelt. Dieser ist insbesondere auch auf die vergleichsweise starke Ver-
kehrsbeziehung Dratelnstralle Nord <> Thielenstrale zurlickzufihren. Diese Verkehrsbezie-
hung kann in der aktuellen Verkehrserhebung jedoch nicht bestatigt werden. Insgesamt sind
auch an diesem Knotenpunkt (deutlich) geringere Verkehrsstarken zu erwarten.
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Knotenpunktarm Spitzenstunde friih [Kfz/h] Spitzenstunde spat [Kfz/h]
Grundlage Grundlage Grundlage Grundlage
VM ARGUS | VZ 2021 VM ARGUS | VZ 2021
DratelnstrafRe Nord Zufahrt 1.290 1.140 1.360 1.100
Ausfahrt 1.190 880 1.520 1.180
ThielenstralRe Zufahrt 410 190 480 190
Ausfahrt 370 120 490 200
Dratelnstrale Std Zufahrt 920 840 1.250 1.210
Ausfahrt 1.060 1.170 1.040 1.080
Planstrale A1 Zufahrt 50 50 40 40
Ausfahrt 50 50 80 80
Tabelle 7: Dratelnstral3e / Thielenstral3e — Spitzenstundenbelastungen (eigene Darstellung)

Trotz der niedrigeren Verkehrsstarken in fast allen Zu- und Ausfahrten verandern sich die
Ausbaubedarfe nicht. Im Knotenpunktebereich ist weiterhin eine Aufweitung mit jeweils ei-
nem Mischfahrstreifen geradeaus/rechts, einem Geradeausfahrstreifen und einem Linksab-
biegestreifen in der DratelnstralRe erforderlich. Die Zufahrten der Thielenstralle und der Plan-
stralte A1 kdnnen weiterhin mit einem Mischfahrstreifen fir alle Fahrtrichtungen hergestellt

werden.

Aufgrund der erforderlichen Langen der Aufweitungen sind im Abschnitt zwischen Rotenhau-
ser Stralle und ThielenstralRe die erforderlichen Ausbaumaflnahmen aufeinander abzustim-
men (vgl. Abschnitt 5.6).
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Abbildung 14: Verkehrsqualitét — Dratelnstral3e / Thielenstral3e / Planstral3e A —
Spitzenstunden friih/spat — Sensitivitdtsbetrachtung (eigene Darstellung)

Eine Reduzierung der Fahrstreifenanzahl in Nord-Sid-Richtung fihrt mindestens in der Spit-
zenstunde spat zu einem Verkehrsablauf im Kfz-Verkehr, der der Qualitatsstufe E zuzuord-
nen ware. Dies gilt fir den Geradeausverkehr von Sid nach Nord und den Linksabbieger
aus der noérdlichen Dratelnstral3e in die Thielenstralde. Eine Optimierung innerhalb der Sig-
nalsteuerung ist damit ausgeschlossen, da auch die Freigabezeiten in den Zufahrten der

Thielenstrale und Planstralle A1 bereits auf das absolute Minimum reduziert sind (Freiga-
bezeit der nordlichen und sudlichen Fuldggangerfurt von nur 10 s).

Im Fazit der Sensitivitatsbetrachtungen ist auch am Knotenpunkt Dratelnstrafl’e / Thielen-
stral3e nicht mit einem nennenswert veranderten Ausbaubedarf zu rechnen. Die fir diesen
Ausbau erforderlichen Flachen sollten im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gesichert
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6.3

werden. Ob und zu welchem Zeitpunkt ein Ausbau des Knotenpunktes dann stattfindet,
kénnte im Rahmen weiterer vertiefender Planungsschritte festgelegt werden.

MengestraBe / Neuenfelder StraBe / DratelnstraBe

Im Gegensatz zu den bisher betrachteten Knotenpunkten ist an diesem Knotenpunkt nicht
grundsatzlich von geringeren Verkehrsstarken auszugehen. Insbesondere in der Menge-
stral’e sind Zunahmen zu erwarten. Allerdings reduzieren sich die Verkehrsstarken des
Linksabbiegers aus der DratelnstralRe in die Neuenfelder Stral3e in der Spitzenstunde spat
deutlich.

Zudem ist an diesem Knotenpunkt, aufgrund der gewahlten vereinfachten Prognosebetrach-
tung im Rahmen des Sensitivitatsanalyse, eine gréRere Uberschatzung der Verkehrsstirken
anzunehmen. An der westlichen Dratelnstraf3e ist bereits im Bestand ein Nahversorgungs-
zentrum vorhanden, dessen Verkehrsaufkommen in Verkehrserhebungen enthalten ist. Fir
diese Flache wurden im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnung zur Funktionsplanung
jedoch ebenfalls Verkehrsaufkommen einer Nahversorgungsnutzung beriicksichtigt. Min-
destens diese Verkehrsaufkommen sind in den Prognoseverkehrsstarken doppelt enthalten
(Klammerwerte mit ,nur einfacher Nahversorgungsnutzung). Tabelle 8 zeigt die Ergebnisse
der unterschiedlichen Verkehrsprognosen. Die Bewertung der Verkehrsqualitat geht hier von
den héheren Werten aus.

Knotenpunktarm Spitzenstunde friih [Kfz/h] Spitzenstunde spat [Kfz/h]
Grundlage Grundlage Grundlage Grundlage
VM ARGUS | VZ 2021 VM ARGUS VZ 2021
DratelnstralRe Zufahrt 1.010 1.030 1145 1.010
(1.020) (950)
Ausfahrt 880 840 1080 1.110
(830) (1.040)
Neuenfelder Stralke Zufahrt 750 850 880 830
(850) (820)
Ausfahrt 870 750 1085 960
(740) (950)
MengestralRe Zufahrt 830 840 1010 1.200
(830) (1.140)
Ausfahrt 840 1.130 870 970
(1.130) (920)
Tabelle 8: Mengestral3e / Neuenfelder Stral3e / Dratelnstral8e — Spitzenstundenbelastungen

(eigene Darstellung)

In Bezug auf die Ausbaubedarfe ist im unmittelbaren Knotenpunktbereich nicht mit einer
nennenswerten Veranderung im Vergleich zu Abschnitt 5.8 zu rechnen. Allerdings ware in
der nérdlichen Zufahrt eine Verkirzung der erforderlichen Fahrstreifenlangen méglich. Statt
der bisher notwendigen Aufweitung auf zwei Fahrstreifen mit einer Lange von rund 170 bis
180 m, kénnte der Linksabbiegestreifen auf eine Lange von rund 100 m begrenzt werden.
Der Ausbau der Briicke Uber den Elsa-Bromeis-Kanal ware aber weiterhin erforderlich.
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Aus gutachterlicher Sicht ware jedoch eher zu empfehlen, die erforderlichen Flachen gemaf
den bisherigen Prognosen (vgl. Abschnitt 5.8) zu sichern.
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Abbildung 15: Verkehrsqualitét — Mengestral3e / Neuenfelder Stral3e / Dratelnstral3e —
Spitzenstunden friih/spat — Sensitivitédtsbetrachtung (eigene Darstellung)

6.4 Weitere Knotenpunkte

In Abschnitt 6.1 wurden die Spitzenstundenbelastungen am Knotenpunkt Dratelnstrafte / Ro-
tenhauser Straflte / AS Wilhelmsburg im Vergleich der Prognoseansatze dargestellt. Dabei
wurde u.a. deutlich, dass auch in der Rubbertstralie zumindest in den Spitzenstunden deut-
lich niedrigere Verkehrsstarken zu erwarten sind.

Inwieweit sich diese Abnahmen weiter nach Norden fortsetzen und gegebenenfalls auch am
Knotenpunkt Vogelhittendeich / Schlenzigstralle eine Abnahme der Verkehrsstarken zu ver-
zeichnen ist, kann derzeit auf Grundlage aktueller Verkehrserhebungen nicht zweifelsfrei be-
wertet werden. Die Beobachtungen vor Ort zeigen jedoch, dass hier ein vergleichsweise ge-
ringes Verkehrsaufkommen festzustellen ist. Augenscheinlich sind die beiden Beziehungen
Vogelhittendeich Ost <> Schlenzigstrale und entlang des Vogelhlttendeich nahezu gleich
stark belastet. Dies gilt grundsatzlich auch fir den Knotenpunkt Schilenzigstral’e / Stenzel-
ring (Nord), der augenscheinlich ebenfalls nur relativ geringe Verkehrsaufkommen aufweist.
An diesen beiden Knotenpunkten wurde auf Grundlage der bisherigen Verkehrsprognosen
davon ausgegangen, dass eine Lichtsignalanlagenregelung erforderlich ist. Sofern sich im
Rahmen weiterer Verkehrszahlungen aber auch an diesen beiden Knotenpunkten die insge-
samt niedrigeren Verkehrsstarken bestatigen, ware gegebenenfalls auch eine Vorfahrtrege-
lung ausreichend leistungsfahig.
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6.5

Fir den Knotenpunkt Harburger Chaussee / Schlenzigstralde gilt hingegen, dass keine nen-
nenswerten Auswirkungen zu erwarten sind. Der Verkehrsablauf wird hier maf3geblich durch
den starken Verkehr entlang der Harburger Chaussee bestimmt. Eine (geringe) Abnahme
der Verkehrsstarken in der Schlenzigstralte wird hier voraussichtlich nicht zu einer Neube-
wertung der ermittelten Ausbaubedarfe fiihren.

Fazit zur Sensitivitatsbetrachtung

Im Fazit der Sensitivitatsbetrachtungen ist damit festzustellen, dass sich die bisher ermittel-
ten Ausbaubedarfe auch unter Beriicksichtigung neuerer Verkehrszahlungsergebnisse be-
statigen lassen. Die Ergebnisse der Verkehrsprognose sowie der verkehrstechnischen Be-
wertungen in den Abschnitten 3 bis 5 kdnnen daher auch weiterhin als reprasentativ ange-
sehen werden.

Die fur die ermittelten Ausbaubedarfe erforderlichen Flachen an der Dratelnstralle sollten
daher entsprechend im Bebauungsplanverfahren gesichert werden. Ob und in welchem Um-
fang schlieRlich ein weiterer Ausbau der DratelnstralRe erfolgt, kann in den weiteren Pla-
nungsschritten detailliert mit den zustédndigen Fachdienststellen abgestimmt werden.
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7 Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit den (zahlreichen) stadtebaulichen Entwicklungen auf der Elbinsel
Wilhelmsburg wurden drei Vorhaben im Rahmen einer Verkehrsprognose naher betrachtet.
Dabei handelt es sich im Detail um die Vorhaben:

e  Spreehafenviertel mit rund 1.100 Wohneinheiten,

o Elbinselquartier mit bis zu 2.950 Wohneinheiten (inkl. Entwicklungspotenzialen auf privaten
Flachen),

¢  Wilhelmsburger Rathausviertel mit bis zu 2.060 Wohneinheiten (inkl. Entwicklungs-
potenzialen auf privaten Flachen).

Diese wohnbaulichen Nutzungen werden in nennenswertem Umfang durch gewerbliche Nut-
zungen (Einzelhandel, Nahversorgung, Gastronomie, Handwerkerhdfe usw.) erganzt.

In der Gesamtbetrachtung erzeugen diese Nutzungen insgesamt ein Neuverkehrsauf-
kommen im Kfz-Verkehr von rund 33.100 Kfz-Fahrten/24h bei einem Schwerverkehrs-
anteil (zulassiges Gesamtgewicht > 3,5 t) von rund 2 % (entspricht ca. 740 Lkw-Fahr-
ten/24h).

Neben den genannten stadtebaulichen Entwicklungen werden auch eine Vielzahl weiterer
Vorhaben im Rahmen des Prognoseansatzes berucksichtigt, die hier nicht explizit genannt
werden.

Die in den vergangenen Jahren eingetretenen Veranderungen der Verkehrsnetzstruktur
(Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstrafde) und die noch zu erwartenden Veranderungen
(A26-Ost) sind im Rahmen der Prognosebetrachtungen beriicksichtigt.

Die Prognose bertcksichtigt bisher nicht explizit die mogliche Verlangerung der U-Bahn-Li-
nie U4 bis nach Wilhelmsburg, wenngleich daraus nicht zu vernachlassigende Potenziale fiir
eine weitere Reduzierung des MIV-Anteils und damit des Kfz-Verkehrs resultieren. Allerdings
ist bisher keine konkrete Linienflihrung (inkl. Haltestellen) in Wilhelmsburg bekannt, sodass
auch die Wirkung dieses OV-Angebotes auf die einzelnen Quartiere bisher nicht konkreter
abgeschatzt werden kann. Zudem ist von einem eher langerfristigen Realisierungshorizont
auszugehen.

Die verkehrstechnische Abwicklung der zu erwartenden Kfz-Verkehre in Wilhelmsburg ist im
betrachteten Stralennetz bezogen auf die ,freie Strecke® (zwischen den Knotenpunkten)
gewabhrleistet. Allerdings bestimmen im stadtischen Kontext die Knotenpunkte mafigeblich
die Qualitat des Verkehrsablauf.

Daher wurde die zukinftige Verkehrsabwicklung in den maflgebenden Spitzenstunden an
insgesamt acht Knotenpunkte im Umfeld der Entwicklungsvorhaben analysiert und bewertet.
In der Regel ist eine qualitatsgerechte Abwicklung der Verkehrsaufkommen (fir alle Ver-
kehrsteilnehmer) ohne umfangreiche Aus- und Umbaumafinahmen mdglich.

Die lichtsignalgeregelte Einmindung Harburger Chaussee / Georg-Wilhelm-Stral’e ermdg-
licht nach dem fiir die ErschlieBung des Spreehafenviertels notwendigen Umbau fiir den Kfz-
Verkehr eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D. Fir den Fu3gangerverkehr ist nach
den Hamburger Qualitdtsmafstdben eine noch akzeptable Verkehrsqualitat zu gewahrleis-
ten.
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Am signalisiert Knotenpunkt Harburger Chaussee / SchlenzigstraRe sind zur Gewahrleistung
einer qualitativ mindestens ausreichenden Verkehrsabwicklung im Wertebereich der Stufe D
steuerungstechnische Anpassungen erforderlich, die um kleinere bauliche Anpassungen er-
ganzt werden sollten. Auch hier werden fur den FuRverkehr die Hamburger Qualitatsanfor-
derungen eingehalten.

Die bisher vorfahrtregelte Einmindung Schlenzigstral3e / Stenzelring (Nord) ist zur Gewahr-
leistung der verkehrlichen ErschlieBung des Spreehafenviertels einerseits in eine Kreuzung
umzubauen und andererseits mit einer Lichtsignalanlage auszustatten. Damit kénnen die
Qualitatsanforderungen des HBS fir alle Verkehrsteilnehmer gewahrleistet werden
(QSV = D oder besser). Allerdings ist eine vorfahrtgeregelte Kreuzung nur sehr knapp im
Wertebereich der Qualitatsstufe E. Insofern sollte auch im Sinne der Ziele der Mobilitats-
wende eine vorfahrtgeregelte Kreuzung in die Abwagungen einbezogen und gegebenenfalls
umgesetzt werden.

Die im Bestand vorhandene vorfahrtgeregelte Kreuzung Schlenzigstrale / Vogelhittendeich
ist ebenfalls umzubauen und zu signalisieren. Der Umbaubedarf resultiert dabei einerseits
aus dem notwendigen Ausbau zur verkehrlichen Erschlieffung des Elbinselquartiers und an-
dererseits aus der zukiinftigen Sperrung des westlichen Knotenpunktarms fiir den Kfz-Ver-
kehr (Nutzung fur noch fir Fuf3- und Radverkehr). Mit dem vorgeschlagenen Signalisierungs-
konzept ist eine jederzeit qualitdtsgerechte Verkehrsabwicklung fir alle Verkehrsteilnehmer
moglich.

Uber den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt DratelnstraRe / Rotenhduser StralRe / AS Wil-
helmsburg werden sowohl das Elbinselquartier als auch das Wilhelmsburger Rathausviertel
erschlossen. Zwar ist dieser Knotenpunkt im Zusammenhang mit der Verlegung der Wil-
helmsburger Reichsstralle umfangreich ausgebaut worden. Zur Gewahrleistung einer jeder-
zeit ausreichenden Verkehrsqualitat ist jedoch ein weiterer Ausbau in der westlichen Kno-
tenpunktzufahrt mit einem zusatzlichen Geradeausfahrstreifen erforderlich, um die zu erwar-
tenden Quell- und Zielverkehre der genannten Vorhaben abwickeln zu kénnen. Zudem istin
der sudlichen Zufahrt ein Linksabbiegefahrstreifen herzustellen, sofern das Linksabbiegen
hier nicht verboten werden kann. Mit diesen Anderungen ist in der Regel die anzustrebende
Qualitatsstufe D fir den Kfz-Verkehr gewahrleistet. Fir den Radverkehr in Richtung Norden
entlang der Dratelnstrale ist jedoch nur die Qualitatsstufe E nach den WertmafRstaben des
HBS maoglich. An den Furten werden die Hamburg-spezifischen Mindestvorgaben zur Ver-
kehrsqualitat fir den FuRverkehr erflllt.

Der ebenfalls fur die ErschlieBung des Wilhelmsburger Rathausviertels bereits ausgebaute
und lichtsignalisierte Knotenpunkt Dratelnstral3e / Thielenstralle ist nicht ausreichend leis-
tungsfahig zur Abwicklung der Prognoseverkehrsaufkommen und misste entsprechend um-
fangreich mit zusatzlichen Geradeausfahrstreifen entlang der Dratelnstral3e mindestens im
Knotenpunktbereich ausgebaut werden.

Die auch bereits baulich hergestellte und signalisierte Einmindung Dratelnstral’e / Plan-
stralle B ist fur die Abwicklung der zu erwartenden Verkehrsstarken in den mafigebenden
Spitzenstunden ausreichend dimensioniert. Fir alle Verkehrsteilnehmer ist ein Verkehrsab-
lauf zu erwarten, der mindestens die anzustrebende Qualitatsstufe D (nach HBS) fur den
Kfz-Verkehr bzw. die Hamburger Qualitatsanforderungen fur den Fuf3- und Radverkehr er-
fallt.
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Fir die Leistungsfahigkeitsnachweise der lichtsignalgeregelten Einmindung Dratelnstrale /
MengestraRe / Neuenfelder Strale ist fiir die weiteren Planungen nicht von einer Reduktion
der Geradeausfahrstreifen entlang der Neuenfelder Stral’e bzw. der Mengestral’e auszuge-
hen. Mindestens im Knotenpunktbereich sind die bereits vorhandenen Fahrstreifen beizube-
halten und gegebenenfalls neu zuzuordnen. Im nérdlichen Knotenpunktarm ist ein zusatzli-
cher Fahrstreifen in der Ausfahrt erforderlich. In der 6stlichen Ausfahrt kénnte allerdings auf
einen Fahrstreifen verzichtet werden, sofern dieser am 6stlich angrenzenden Knotenpunkt
Neuenfelder Stral’e / Am Inselpark nicht erforderlich ist.

Zwischenzeitlich wurden neuere Verkehrszahlungen an drei Knotenpunkten in der Drateln-
stral’e durchgefihrt. Diese Verkehrserhebungen wurden als Grundlage fiir eine Sensitivi-
tatsbetrachtung genutzt und dienten somit auch der Uberpriifung der Prognoseergebnisse
und der daraus abgeleiteten Ausbaubedarfe an den Knotenpunkten an der Dratelnstrale. Im
Fazit dieser Betrachtungen konnte festgestellt werden, dass an den Knotenpunkten Drateln-
stral’e / Rotenhauser StralRe / AS Wilhelmsburg, Dratelnstral3e / Thielenstrale und Menge-
stral’e / Neuenfelder StralRe / Dratelnstral3e keine grundlegend anderen Ausbaubedarfe er-
mittelt wurden, wenngleich einzelne Fahrstreifen gegebenenfalls mit einer geringeren Lange
hergestellt werden kénnten. Die Sensitivitatsbetrachtungen bestatigen damit die bisher er-
mittelten Ausbaubedarfe an der DratelnstralRe. Aus gutachterlicher Sicht kbnnen damit auch
die bisherigen Ergebnisse der Verkehrsprognose den weiteren Betrachtungen zugrundge-
legt werden.
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o SBI1

Spreehafenviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilflache 1

Spreehafenviertel
Verkehrsprognose

Annahmen:

Die Flichenansitze entsprechen dem Entwurfsstand 06. Januar 2023

Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe
m? BGF 15.102 143 304
Nutzung / Erlauterungen 151 WE
Kitaplatze 38
Gesamtsummen (gerundet) 15.100 140 300 15.540
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngréRe Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
Bezugspersonen/-grole Einwohner | Virtschafts- Beschiftigte Kunden Wirtschafts- Beschéftigte Kinder Wirtschafts- | e, Fahrten | SV-Anteil
verkehr verkehr verkehr
m? pro flachenbezogene Bezugsgrofie 35 8
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 1,0 0,2
Kundenwege/Beschaftigten bzw. Kunden/m?
25,0

VKF

20- 5-50 7,6 Kinder bzw.|  20% der WE
Spannweite: 50m?/Beschaftigt| Wege/Beschaft 12,5 Kinder je| erhalten einen

en igten Betreuer Kita-Platz
Wohneinheiten 151
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 378 4 100 5 38
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 1,0 2,5 4,0
Wegeanzahl 1.321 10 100 4 12 152 1
mlV-Anteil 35% 35% 35% 100% 35% 30% 100%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00
Verbund-/Mitnahmeeffekt 0% 50% 50%
Schwerverkehrsanteil 10% 30% 30%
Neuverkehr [Pkw/24h] und [WiV/24h] 356 38 4 14 4 4 23 1 500 1%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 5% 0% 40% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 29% 1% 8% 50% 40% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 25 1 0 0 0 0 5 0 40 0%
Zielverkehr [Kfz/h] 4 2 1 0 0 1 5 0 20 2%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschéftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 14% 15% 7% 5% 10% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 1% 13% 5% 0% 10% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 14 1 0 1 0 0 1 0 20 1%
Zielverkehr [Kfz/h] 25 1 0 1 0 0 1 0 30 0%

Anlage 2

Stand: Januar 2023
(Nutzungsdaten)

25.03.2024



o SBI1

Spreehafenviertel
NUTZUNGSKONZEPT - Teilflache 2

Spreehafenviertel
Verkehrsprognose

Annahmen:

Die Flaichenansitze entsprechen dem Entwurfsstand 06. Januar 2023

Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe
m? BGF 34.012 191
Nutzung / Erlduterungen 340 WE Laden/Cafés
Kitaplatze
Gesamtsummen (gerundet) 34.000 190 34.190
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngréRe Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. . Wirtschafts- s Wirtschafts- .
Bezugspersonen/-grofie Einwohner Beschéaftigte Kunden Kfz-Fahrten SV-Anteil
verkehr verkehr

m? pro flachenbezogene Bezugsgrofie 35
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 1,0
Kundenwege/Beschéftigten bzw. Kunden/m? 250
VKF '

20- 5-50
Spannweite: 50m?/Beschaftigt| Wege/Beschaft

en igten
Wohneinheiten 340
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 850 5 125
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 1,0
Wegeanzahl 2.975 13 125 5
mlV-Anteil 35% 35% 35% 100%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30
Verbund-/Mitnahmeeffekt 0% 50%
Schwerverkehrsanteil 10% 30%
Neuverkehr [Pkw/24h] und [WiV/24h] 801 85 4 17 5 1.000 1%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 29% 1% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 56 2 0 0 0 60 1]
Zielverkehr [Kfz/h] 8 3 1 0 0 20 0
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden Wwiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 14% 15% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 1% 13% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 32 3 0 1 0 40 0
Zielverkehr [Kfz/h] 56 2 0 1 0 60 0

Anlage 2

Stand: Januar 2023
(Nutzungsdaten)

25.03.2024



s SBI1

Spreehafenviertel
Verkehrsprognose

Stand: Januar 2023

(Nutzungsdaten)

Spreehafenviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilflache 3
Annahmen: Die Flichenansétze entsprechen dem Entwurfsstand 06. Januar 2023
Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Bio-Markt Kita Summe
m? BGF 48.965 1.252 1.072 1.208
Nutzung / Erlauterungen 490 WE
Kitaplatze 151
Gesamtsummen (gerundet) 49.000 1.250 1.070 1.210 52.530
VERKEHRSERZEUGUNG (Kenngréen u.a. auch im Abgleich mit den Ansatzen in der zum Plangebiet Elbinselquartier)
KenngroRe Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Bio-Markt Kita Summe (rd.)
Bezugspersonen/-grote Einwohner wiv Beschaftigte Kunden wWiv Beschaftigte Kunden wiv Beschaftigte Kinder wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
m? pro flachenbezogene Bezugsgrolte 35 75 1,5 8
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 1,0 1,0 0,2
Kundenwege/Beschaftigten bzw. 250
Kunden/m? VKF ’
7,6 Kinder
20- 5-50 50-70m? '
Spannweite: 50m?/Beschéftigt| Wege/Beschaft VKF/Beschafti 0,67 Kunden / bzyv. 1215
en ; m? BGF Kinder je
igten gten
Betreuer
Wohneinheiten 490
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 1.225 36 900 11 713 19 150
Wege/Bezugsperson/d 3,5 25 1,0 2,0 2,0 25 4,0
Wegeanzahl 4.288 90 900 36 22 1.426 11 47 600 4
mlV-Anteil 35% 35% 35% 100% 35% 35% 100% 35% 30% 100%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00
Verbund-/Mitnahmeeffekt 0% 50% 10% 50%
Schwerverkehrsanteil 10% 30% 30% 30%
Neuverkehr [Pkw/24h] und [WiV/24h] 1.155 123 29 122 36 7 346 11 15 90 4 2.000 1%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Bio-Markt Kita Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 5% 0% 40% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 29% 1% 8% 29% 3% 8% 50% 40% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 81 3 1 1 1 1 0 0 0 18 0 110 1%
Zielverkehr [Kfz/h] 12 5 4 1 1 1 5 0 4 18 0 60 2%
Spitzenstunde spét Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Bio-Markt Kita Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 14% 15% 7% 14% 11% 7% 5% 10% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 1% 13% 5% 1% 12% 5% 0% 10% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 46 4 2 9 1 0 19 0 0 5 0 90 1%
Zielverkehr [Kfz/h] 81 3 0 8 1 0 21 0 0 5 0 120 1%
Anlage 2 25.03.2024



s SBI1

Spreehafenviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 4

Spreehafenviertel
Verkehrsprognose

Annahmen:

Die Flachenansatze entsprechen dem Entwurfsstand 06. Januar 2023

Wohnen Kita Gewerbe (Biironutzungen) Summe
m? BGF 1.957 712 752
Nutzung / Erlduterungen 20 WE
Kitaplatze 89
Gesamtsummen (gerundet) 2.000 710 750 3.460
VERKEHRSERZEUGUNG (Kenngréen u.a. auch im Abgleich mit den Ansatzen in der zum Plangebiet Elbinselquartier)
KenngroRe Wohnen Kita Gewerbe (Biironutzungen) Summe (rd.)
Bezugspersonen/-gréfie Einwohner Wirtschafts- Beschaftigte Kinder Wirtschafts- Beschaftigte Kunden Wirtschafts- Kfz-Fahrten SV-Anteil
verkehr verkehr verkehr
m? pro flachenbezogene BezugsgréRe 8 35
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kita-Platze/WE 0,2
Kundenwege/Beschéftigten bzw. 10
Kunden/m? VKF ,
n 0, .
o 7.6 K|nqer bz-w. 20% der‘WE 30 bis 40 mz2/ 1-2 Wege/
Spannweite: 12,5 Kinder je | erhalten einen Beschaftigten Beschaftiat
Betreuer Kita-Platz (normale Biiros) eschaitigtem
Wohneinheiten 20
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 50 11 89 21
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 4,0 2,5 1,0
Wegeanzahl 175 28 356 2 54 21 4
mlV-Anteil 35% 35% 30% 100% 35% 35% 100%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,00 1,10 1,30
Verbund-/Mitnahmeeffekt 0% 50% 0%
Schwerverkehrsanteil 10% 30% 30%
Neuverkehr [Pkw/24h] und [WiV/24h] 48 5 9 54 2 18 6 4 200 1%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Kita Gewerbe (Biironutzungen) Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 0% 40% 5% 5% 1% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 50% 40% 8% 29% 1% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 3 0 0 1 0 0 0 0 20 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 2 11 0 3 0 0 20 0
Spitzenstunde spat Wohnen Kita Gewerbe (Biironutzungen) Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner wiv Beschéftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 5% 10% 0% 14% 15% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 0% 10% 0% 1% 13% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 2 0 [1} 3 [1} 1 0 0 10 0
Zielverkehr [Kfz/h] 3 0 0 3 0 0 0 0 10 0

Anlage 2

Stand: Januar 2023
(Nutzungsdaten)

25.03.2024



s SBI1

Spreehafenviertel
Verkehrsprognose

Stand: Januar 2023
(Nutzungsdaten)

Spreehafenviertel

Anlage 2

NUTZUNGSKONZEPT - Teilflache 5
Annahmen: Die Flachenansitze entsprechen dem Entwurfsstand 06. Januar 2023
Wohnen Handwerkerhofe | Gewerbe (Biironutzungen) Hotel Summe
m? BGF 8.291 11.192 11.192 6.747
Nutzung / Erlduterungen 83 WE Annahme Gesamtflache: 29.130 m? BGF, davon 6.747 m? Hotel. Rest = 22.383 m* Handwerkerhofe /
Bironutzung = 50% / 50% bzw. je 11.153 m? (zzgl. 17.015 m? BGF fiir einen Mobility-Hub)
Gesamtsummen (gerundet) 8.300 11.200 [ 11.200 6.700 37.400
VERKEHRSERZEUGUNG (KenngroRen u.a. auch im Abgleich mit den Ansatzen in der zum Plangebiet Elbinselquartier)
KenngroRe Wohnen Handwerkerhofe Gewerbe (Biironutzungen) Hotel Summe (rd.)
Einwohner | \Virtschafts- Beschaftigte Kunden Wirtschafts- Beschaftigte Kunden Wirtschafts- Beschaftigte Kunden Wirtschafts- | e, Eahrten | SV-Anteil
verkehr verkehr verkehr verkehr
m? pro flachenbezogene Bezugsgrolle 55 35 80 45,0
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 2,0 0,2 0,6
Kita-Platze/WE
Kundenwege/Beschaftigten bzw. 15 10
Kunden/m? VKF ' '
30 bis 40 m?/
Spannweite: 50-§p _ 12 Wege/ Beschaftigten 12 Wege/ 50 - 1 QO m?/ ca. 45 m?
m?/Beschaftigten| Beschaftigtem (normale| Beschaftigtem Beschaftigtem| GF/Besucher
Biros)
Wohneinheiten 83 1
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 208 204 320 80 150
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 1,5 2,5 1,0 2,0 3,0
Wegeanzahl 726 509 305 407 800 320 64 160 450 48
miV-Anteil 35% 35% 35% 100% 35% 35% 100% 35% 35% 100%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,30 1,10 1,35
Verbund-/Mitnahmeeffekt 0% 0% 0%
Schwerverkehrsanteil 10% 30% 30% 30%
Neuverkehr [Pkw/24h] und [WiV/24h] 196 21 162 83 407 255 87 64 51 41 48 1.500 11%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Handwerkerhofe Gewerbe (Biironutzungen) Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 5% 5% 1% 5% 5% 1% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 29% 1% 8% 29% 1% 8% 29% 1% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 14 1 4 0 10 6 0 2 2 1 2 50 10%
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 23 0 16 37 0 3 8 1 2 100 7%
Spitzenstunde spat Wohnen Handwerkerhofe Gewerbe (Biironutzungen) Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Beschiftigte Kunden wiv Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 14% 15% 7% 14% 15% 7% 14% 15% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 1% 13% 5% 1% 13% 5% 1% 13% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 8 1 11 6 14 18 7 2 4 4 2 80 7%
Zielverkehr [Kfz/h] 14 1 1 5 10 1 6 2 1 3 2 50 9%
25.03.2024



s SB1

Elbinselquartier

Elbinselquartier
Verkehrsprognose

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 1 (Baublécke 35 bis 37)

Annahmen: Die Flachenansétze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe
Bestand neu Summe Bestand Neu
m? BGF 1.759 9.072 10.831 20.551 4.728
Gesamtsummen (gerundet) 1.800 9.100 10.800 20.600 4.700 36.100
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- s Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene BezugsgrolRe
40 35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2
Kundenwege/Beschaftigten 1,0
30 bis 40 m?/
Spannweite: Beschaftigten 0,5—1"V§/ege/
. Beschaftigtem
(normale Biros)
Wohneinheiten 109
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 273 723
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5
Wegeanzahl 954 27 1.808 723 145
miV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt
Neuverkehr [Kfz/24h] 257 27 3 576 195 145 | 44 1.200 4%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. - Wirtschafts- Wirtschafts- — Wirtschafts- Wirtschafts- A
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 18 1 1 13 1 4 2 40 8%
Zielverkehr [Kfz/h] 3 2 1 83 1 6 2 100 3%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. . - Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- A
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 10 1 1 40 15 6 2 80 4%
Zielverkehr [Kfz/h] 18 1 1 3 14 4 2 40 8%

Anlage 2

Stand: Mérz 2024

25.03.2024



Elbinselquartier
Verkehrsprognose

s SB1

Elbinselquartier
NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 2 (Baublock 27 bis 34)

Annahmen: Die Die Flachenansatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe
Neu
m? BGF 35.724 17.879
Gesamtsummen (gerundet) 35.700 17.900 53.600
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- s Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene Bezugsgrole
40 35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2
Kundenwege/Beschaftigten 1,0
30 bis 40 m?/
Spannweite: Beschaftigten 0,5—1"V§/ege/
. Beschaftigtem
(normale Biros)
Wohneinheiten 357
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 893 511
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5
Wegeanzahl 3.124 89 1.278 511 102
miV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt
Neuverkehr [Kfz/24h] 842 89 9 407 138 102 | 31 1.600 3%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. - Wirtschafts- Wirtschafts- —— Wirtschafts- Wirtschafts- s
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 59 3 1 10 1 3 1 80 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 9 4 1 59 1 5 2 80 4%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. . - Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- s
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 32 4 1 28 1 4 2 80 4%
Zielverkehr [Kfz/h] 58 3 1 3 10 3 1 80 3%

Anlage 2

Stand: Mérz 2024

25.03.2024



s SBI

Elbinselquartier
Verkehrsprognose

Stand: Mérz 2024

Elbinselquartier

Anlage 2

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 3 (Baublock 20 bis 23)
(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe
Neu Neu Neu
m? BGF 25.266 7.319 1.440
G 1 (gerundet) 25.300 7.300 1.400 34.000
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngroe Wohnen Biiro/DL/Kleing be Kita S (rd.)
Bezugspersonen Einwohner \)/:;E:E??If(tfsz_ ) y::::ﬁrr]?g\sl_) Beschaftigte Kunden y::::ﬁ??}fgfsz_ ) \)’Z:::E??g\s/) Beschaftigte Kinder W:Irgi:?s_ \)’Z:::E??g\s/_) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flzichenbezogene BezugsgroRe 35 35 8.0
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 25
20 bis 50 m?/
Spannweite: Beschaftigten 5-50 Wege/ 35-60 m?/ 13-23
: (kleinflachiger| Beschaftigtem Beschaftigtem| Kinder je 100 m?
Einzelhandel)

Wohneinheiten 253
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 633 209 40 180
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,0 4,0
Wegeanzahl 2.214 63 523 5.225 42 80 720 8
mlV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100% 35% 30% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 25% 50% *
Neuverkehr [Kfz/24h] 597 63 7 167 1.056 42 13 26 108 8 3 2.100 1%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner y::::ﬁ:'?:fsz) x'r'iiﬁ':?;'\s/) Beschaftigte Kunden y‘e"r::ﬁ:'?:fsz) x'r':::i(‘g‘sl) Beschaftigte Kinder W":‘:rf(';:f:s x'r'iiﬁ':?;'\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 40% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 50% 40% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 42 2 1 4 4 1 1 0 22 1 1 80 4%
Zielverkehr [Kfz/h] [ 3 1 24 6 2 1 7 22 1 1 80 4%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner \‘/I:Ir:::?lf(tfsz) x‘:;:':?g\s/) Beschaftigte Kunden y:l::ﬁ':?ffsz) x‘:;:':?g\s/) Beschaftigte Kinder W'\lsr‘l’(::f:s' x‘:;:':?g\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 5% 10% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 23 3 1 12 80 2 1 1 6 0 0 130 2%
Zielverkehr [Kfz/h] 42 2 1 1 71 2 1 0 6 0 0 130 2%
* ... Zur Beriicksichtigung der Wege der Eltern, die im Plangebiet wohnen und ihre

Kinder auf dem Weg zur Arbeit zur Kindertagesstatte bringen und somit bereits in

den Wegen aufgrund der Wohnnutzung enthalten sind

(bzw. auf dem Weg von der Arbeit die Kinder abholen).

25.03.2024
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Elbinselquartier

NUTZUNGSKONZEPT - Tei

4

Elbinselquartier
Verkehrsprognose

3,5,6,7,8,9, 10,11, 12, 14)

Annahmen:

Die Fla

1en den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).

Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Ei (Di: ) Ei (
Neu Neu Neu Neu
m? BGF 85.579 4.832 1.467 2.159
Gesamtsummen (gerundet) 85.600 4.800 1.500 2.200
VERKEHRSERZEUGUNG
rKenngrélse Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Ei (Di: ) Ei
Bozugspersonen Einwohner Wirtschafts- Wirtschafts- Beschaftigte Kunden Wirtschafts- Wirtschafts- Beschaftigte Kunden Wirtschafts- Wirtschafts- Beschaftigte Kunden Wirtschafts- Wirtschafts-
verkehr (Kfz) verkehr (SV) verkehr (Kfz) verkehr (SV) (Bezug BGF) verkehr (Kfz) verkehr (SV) (Bezug BGF) verkehr (Kfz) verkehr (SV)
flachenbezogene BezugsgroRe 35
m?/Bezugsperson 110 1,9 90 16
VKF/BGF 0.8 0,8
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 1 1
Kundenwege/Beschaftigten 1,0
i 2 i 2
30 bis 40 m?/ 0:5.1 Wegel 90 bis 140 rn/ . 90 bis 140 m/ .
Spannweite: Beschaftigten Be;chéfligtem Beschaftigten 1,3 bis 2,5 Beschaftigten 1,3 bis 2,5
(normale Biiros) N Kunden / m* N Kunden / m?
(Discounter) VKF (Discounter) VKF
Wohneinheiten 856
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 2.140 137 13 2.280 24 2.816
Wege/Bezugsperson/d 35 25 2,0 2 2,0 2
\Wegeanzahl 7490 214 343 137 27 26 4560 13 48 5632 24
mliV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100% 35% 35% 35% 35%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 75% 75%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1.1 1.3 1.1 1.3
Verbu Mitnat 35% 35%
Neuverkehr [Kfz/24h 2.017 214 22 109 37 27 9 9 798 13 10 16 986 24 18
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Ei (Di: ) Ei (

A A Wirtschafts- | Wirtschafts- e Wirtschafts- | Wirtschafts- e Wirtschafts- | Wirtschafts- e Wirtschafts- | Wirtschafts-
PHEDEID GO Uiy Eemey verkehr (Kfz) | verkehr (SV) CeoEitii e verkehr (Kfz) | verkehr (SV) CeoEitiie e verkehr (Kfz) | verkehr (SV) st e verkehr (Kfz) | verkehr (SV)
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 1% 5% 5% 0% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 40% 3% 8% 8% 40% 3% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 142 6 1 3 1 1 1 0 4 1 1 0 5 1 1
Zielverkehr [Kfz/h] 21 9 1 16 1 2 1 2 12 1 1 4 15 1 1
Spitzenstunde spéat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Ei (Di ) Ei (

i A Wirtschafts- | Wirtschafts- o Wirtschafts- | Wirtschafts- o Wirtschafts- | Wirtschafts- o Wirtschafts- | Wirtschafts-
HASO LD THD UL Eremer verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Besditis ROt verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Besdittie ROt verkehr (Kfz) | verkehr (SV) BesditiEs ROt verkehr (Kfz) | verkehr (SV)
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 14% 1% 7% 7% 14% 1% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 1% 12% 5% 5% 1% 12% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 76 8 1 8 3 1 1 1 44 1 1 2 55 1 1
Zielverkehr [Kfz/h 139 6 1 1 3 1 1 1 48 1 1 1 60 1 1

* .. Zur Beriicksichtigung der Wege der Eltern, die im Plangebiet wohnen und ihre
Kinder auf dem Weg zur Arbeit zur Kindertagesstétte bringen und somit bereits in
den Wegen aufgrund der Wohnnutzung enthalten sind
(bzw. auf dem Weg von der Arbeit die Kinder abholen).

Anlage 2

Stand: Mérz 2024

25.03.2024



s SBI1

Elbinselquartier

Verkehrsprognose

Stand: Mérz 2024

Elbinselquartier

NUTZUNGSKONZEPT - T 4 ) 3,5,6,7,8,9,10, 11, 12, 14)
[Annahmen: Die Fla & prechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Eil 1/G: [ ofe Kita Schule Summe
Neu Neu Neu Neu
Turnhalle
m? BGF 11.276 1.906 2.160 9.578 7.847 2.069
Gesamtsummen (gerundet) 11.300 1.900 2.200 9.600 7.800 2.100 129.000
VERKEHRSERZEUGUNG
rKenngrélse Ei 1/G [} ofe Kita Schule Summe (rd.)
Bezugspersonen Beschafigle  Kunden Q’::::E:‘(a}ffz ) x:::ﬁ??gc) Beschaftige ~ Kunden Q’::::ﬁ:‘(a}i‘fz ) x:::ﬁ??gc) Beschaftigte Kinder Wirtschafts x:::ﬁ??gc) Beschafigle  ooroer  Witschafts x:::f‘??g\s/) Kfz-Fahrten = SV-Anteil
flazchenbezogene BezugsgréRe 35 55 35 8.0 100 10,0
m?Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,2 2,0 0,2 0,2
Kundenwege/Beschaftigten 25 1,5
20 bis 50 m?/
S - Beschaftiglen  5-50 Wege/ 5 80604 5 Wwegel ss.e0my 1328 65-200 m?/ 45-12
pannweite: e i m?/Beschéftigte s o Kinder je 100 o Schiiler
(kleinflachiger  Beschaftigtem Beschaftigtem Beschaftigtem 2 Beschaftigtem . 2
Einzelhandel) n m je 100 m
Wohneinheiten
EW/WE
Anzahl Bezugspersonen 323 35 63 270 174 1.740
\Wege/Bezugsperson/d 25 25 2,0 4,0 2,0 2,2
Wegeanzahl 808 8075 65 88 53 70 126 1080 13 348 3828 35
mIV-Anteil 5% 35% 100% 35% 5% 100% 35% 30% 100% 5% 15% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 30% 30% 30% 10%
Pers./Pkw 1,10 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00 1,10 1,30
Verl Mitnat 25% 50% * 50% *
Neuverkehr [Kfz/24h 257 1.631 65 20 28 15 70 21 4 162 13 4 122 221 35 4 7.000 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friith Ei i Handwerkerhdfe Kita Schule Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Unr Beschiftigte |  Kunden :Z:::;:‘?:f_sz)_ x‘r":seﬁt‘?g\sl) Beschaftigte | Kunden | Wischafts x‘r":seﬁt‘?g\sl) Beschaftigte | Kinder | Wrschafts x‘r":seﬁt‘?g\sl) Beschaftigte | Schier | Wirtsehafts x;:x:‘?;‘fn Kfz-Fahrten |  SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 5% 0% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 40% 5% 5% 0% 40% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 29% 3% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 50% 40% 8% 8% 50% 40% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 6 0 2 1 1 1 2 1 0 33 1 1 0 45 1 1 260 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 37 23 3 1 5 1 3 1 1 33 1 1 31 45 2 1 280 3%
Spitzenstunde spat Ei Handwerkerhdfe Kita Schule Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Beschiftigte Kunden \‘/’::'::E:Ia::z x:_’:(::‘a(‘:‘sl) Beschiftigte Kunden x.::ﬁ:‘a;; xf:(:’r'?:\sl) Beschiftigte Kinder V‘";:srf(z:?s x:_’:(::‘a(‘:‘sl) Beschiftigte e veronnrgw | Kiz-Fahrten | SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 1% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 5% 10% 0% 0% 9% 10% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 1% 12% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 0% 10% 0% 0% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 18 87 3 1 2 2 3 1 2 9 0 0 6 12 0 0 350 2%
Zielverkehr [Kfz/h 2 98 2 1 1 2 2 1 0 9 0 0 0 12 0 0 390 2%
* .. Zur Beriicksichtigung der Wege der Eltern, die im Plangebiet wohnen und ihre
Kinder auf dem Weg zur Arbeit zur Kindertagesstatte bringen und somit bereits in
den Wegen aufgrund der Wohnnutzung enthalten sind
(bzw. auf dem Weg von der Arbeit die Kinder abholen).

Anlage 2

25.03.2024



s SBI

Elbinselquartier

Stand: Mérz 2024

Verkehrsprognose
Elbinselquartier
NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 5 (Baublécke 17, 18, 19, 24, 25 und 26)
(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Wohnen Handwerkerhdfe Biiro/DL/Kleingewerbe Summe
Neu Neu
m? BGF 43.387 1.906 14.574
G 1 (gerundet) 43.400 1.900 14.600 59.900
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngroe Wohnen Handwerkerhdfe Biiro/DL/Kleingewerbe S (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene Bezugsgrofe
S 55 35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 2,0 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 1,5 1,0
30 bis 40 m?/
- 50-60 1-2 Wege/ sp 0,5-1 Wege/
Spannweite: m?/Beschéftigten)  Beschaftigtem Beschaﬁ'llgten Beschaftigtem
(normale Biros)
Wohneinheiten 434
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 1.085 30 420
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,5
Wegeanzahl 3.798 109 75 45 60 1.050 420 84
mlV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100% 35% 35% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt
Neuverkehr [Kfz/24h] 1.023 109 11 24 13 60 18 335 114 84 26 1.800 3%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Handwerkerhdfe Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- - Wirtschafts- Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 5% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 29% 1% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 72 3 1 1 1 2 1 8 1 2 1 90 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 11 5 1 4 1 3 1 49 1 4 2 80 5%
Spitzenstunde spat Wohnen Handwerkerhdfe Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 14% 15% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 1% 13% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 39 4 1 2 1 3 1 24 9 3 1 90 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 71 3 1 1 1 2 1 2 8 3 1 100 3%
Anlage 2 25.03.2024



s SBI1

Elbinselquartier

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 6 (Baublécke 13, 15 und 16)

Elbinselquartier

Verkehrsprognose

Annahmen: Die Flachenansatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe
Neu
m? BGF 31.530 1.692
Gesamtsummen (gerundet) 31.500 1.700 33.200
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- s Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Beschéftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene BezugsgroRe
35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2
Kundenwege/Beschaftigten 1,0
30 bis 40 m?/
Spannweite: Beschaftigten 0’5-1..\/\./898/
- Beschéaftigtem
(normale Biiros)
Wohneinheiten 315
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 788 50
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5
Wegeanzahl 2.756 79 125 50 10
mIV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt
Neuverkehr [Kfz/24h] 742 79 8 40 14 10 3 900 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
N . Wirtschafts- | Wirtschafts- — Wirtschafts- Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 52 2 1 1 1 1 1 60 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 8 4 1 6 1 1 1 20 10%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Summe (rd.)
. . . Wirtschafts- | Wirtschafts- - Wirtschafts- Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 28 3 1 3 2 1 1 40 5%
Zielverkehr [Kfz/h] 52 2 1 1 1 1 1 60 3%

Anlage 2

Stand: Marz 2024

25.03.2024



Elbinselquartier Stand: Mérz 2024
— S BI Verkehrsprognose

Elbinselquartier

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 7 (Baublocke 4 und 40)

(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel/Gastronomie Summe
Neu Bestand Summe Neu Bestand Summe Neu
m? BGF 18.715 3.547 22.262 1.944 0 1.944 2.189
G 1 (gerundet) 18.700 3.500 22.300 1.900 0 1.900 2.200 26.400
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngrofe Wohnen Biiro/DL/Kleing be Einzelhandel/Gastr i S (rd.)
Bezugspersonen Einwohner \Y:;E:E:]?E;) \)’Z:::E??g\s/) Beschaftigte Kunden X:E:E??Efsz) \)’Z:::E??g\s/) Beschaftigte Kunden \YZ:::ﬁr(alitfsz) \\’/Z:rktzﬁl;]?g\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene Bezugsgrole
5 35 35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 1 25
; 20 bis 50 m*/
- S0bis 40 M/ g 5.1 Wege/ Beschiftigten|  5-50 Wege/
Spannweite: Beschaftigten e o e
(normale Biiros) Beschaftigtem (k!emflachlger Beschaftigtem
Einzelhandel)
Wohneinheiten 222
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 555 54 63
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,5
Wegeanzahl 1.943 56 135 54 11 158 1.575 13
mlV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100% 35% 35% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 25%
Neuverkehr [Kfz/24h] 524 56 6 43 15 11 4 51 319 13 4 1.100 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friith Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel/Gastronomie Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- | Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 5% 0% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 29% 3% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 37 2 1 1 1 1 1 2 0 1 1 50 6%
Zielverkehr [Kfz/h] 6 3 1 7 1 1 1 8 5 1 1 40 8%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel/Gastronomie Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- o Wirtschafts- | Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 14% 11% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 1% 12% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 20 2 1 3 2 1 1 4 17 1 1 50 6%
Zielverkehr [Kfz/h] 37 2 1 1 2 1 1 1 20 1 1 70 4%

Anlage 2 25.03.2024



Elbinselquartier Stand: Mérz 2024
-_— S BI Verkehrsprognose

Elbinselquartier

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 8 (Baublocke 1, 2, 38 und 39)
(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 31.01.2024).
Zu Berlicksichtung des Bestandes an der ZeidlerstraRe werden fiir die Bauflachen 38 und 39 ca. 50% der Flachenangaben fiir Wohnbebauung der IBA angesetzt.
Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Kita Summe
Neu Neu Neu
m? BGF 29.421 662 720
G 1 (gerundet) 29.400 700 700 30.800
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngroe Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Kita S (rd.)
Bezugspersonen Einwohner \)/:;E:E??If(tfsz_ ) y::::ﬁrr]?g\sl_) Beschaftigte Kunden \YZFI::E?(EIEZ ) \\’/Z:rkt:ﬁ:]?g\s/_) Beschaftigte Kinder W:Irgi:?s_ \)’Z:::E??g\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flzichenbezogene BezugsgroRe 40 35 35 8.0
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 25
20 bis 50 m?/
Spannweite: Beschaftigten 5-50 Wege/ 35-60 m?/ 13-23
: (kleinflachiger| Beschaftigtem Beschaftigtem| Kinder je 100 m?
Einzelhandel)
Wohneinheiten 294
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 735 20 20 90
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,0 4,0
Wegeanzahl 2.573 74 50 500 4 40 360 4
mlV-Anteil 35% 100% 35% 35% 100% 35% 30% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 25% 50% *
Neuverkehr [Kfz/24h] 693 74 8 16 101 4 2 13 54 4 2 1.000 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Kita Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner y::::ﬁ:'?:fsz) x'r'iiﬁ':?;'\s/) Beschaftigte |  Kunden \‘/’er::;?;f(t;) x‘:(:ﬁ'r"‘(‘:\sl) Beschaftigte Kinder W":‘:rf(';:f:s x'r'iiﬁ':?;'\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 0% 5% 5% 0% 40% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 3% 8% 8% 50% 40% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 49 2 1 1 0 1 1 0 1 1 1 70 4%
Zielverkehr [Kfz/h] 7 3 1 3 2 1 1 4 11 1 1 40 8%
Spitzenstunde spat Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Kita Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner \‘/I:Ir:::?lf(tfsz) x‘:;:':?g\s/) Beschaftigte |  Kunden \‘/’er::;?(alf(t;) x‘::r"':?:\sl) Beschaftigte Kinder W';Lsr‘l’(::frts' x‘:;:':?g\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 11% 7% 7% 5% 10% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 12% 5% 5% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 26 3 1 2 6 1 1 1 3 0 0 50 4%
Zielverkehr [Kfz/h] 48 2 1 1 7 1 1 0 3 0 0 70 3%
* ... Zur Beriicksichtigung der Wege der Eltern, die im Plangebiet wohnen und ihre
Kinder auf dem Weg zur Arbeit zur Kindertagesstatte bringen und somit bereits in
den Wegen aufgrund der Wohnnutzung enthalten sind
(bzw. auf dem Weg von der Arbeit die Kinder abholen).

Anlage 2 25.03.2024



Wilhelmsburger Rathausviertel Stand: Mérz 2024
-_— S BI Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 1 (Baublécke 1, 2, 3, 5, 6, 9, 25 und 26)
(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe
Neu Neu Neu
m? BGF 78.937 11.538 720
G 1 (gerundet) 78.900 11.500 700 91.100
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngroe Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Si (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- . ) Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flzichenbezogene BezugsgroRe 35,0 35 8.0
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 1,0
i 2
Spannweite: gzsbéz:fg Ten/ 0,51 Wege/ 35-60 m/ 13-23
P : g Beschaftigtem Beschaftigtem| Kinder je 100 m?
(normale Biros)
Wohneinheiten 789
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 1.973 329 20 90
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,0 4,0
Wegeanzahl 6.904 197 823 329 66 40 360 4
mlV-Anteil 32% 100% 32% 32% 100% 32% 30% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 50% *
Neuverkehr [Kfz/24h] 1.700 197 20 240 81 66 20 12 54 4 2 2.400 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- - . Wirtschafts- Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 40% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 50% 40% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 119 5 1 6 1 2 1 0 1 1 1 150 2%
Zielverkehr [Kfz/h] 17 8 1 35 1 3 1 3 11 1 1 80 4%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- e . Wirtschafts- Wirtschafts- .

17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 5% 10% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 64 7 1 17 7 3 1 1 3 0 0 110 2%
Zielverkehr [Kfz/h] 117 5 1 2 6 2 1 0 3 0 0 140 1%
* ... Zur Beriicksichtigung der Wege der Eltern, die im Plangebiet wohnen und ihre

Kinder auf dem Weg zur Arbeit zur Kindertagesstatte bringen und somit bereits in

den Wegen aufgrund der Wohnnutzung enthalten sind

(bzw. auf dem Weg von der Arbeit die Kinder abholen).

Anlage 2 25.03.2024



Wilhelmsburger Rathausviertel Stand: Mérz 2024
-_— S BI Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 2 (Baublécke 7, 8,10, 12, 13 und 14)
(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Wohnen Biiro/Kleingewerbe Kita Summe
Neu Neu Neu
m? BGF 60.669 5.020 720
G 1 (gerundet) 60.700 5.000 700 66.400
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngroe Wohnen Biiro/Kleingewerbe Kita S (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- . ) Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flzichenbezogene BezugsgroRe 35 35 8.0
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 1
i 2
Spannweite: gzsbéz:fg Ten/ 0,5-1 Wege 35-60 m?/ 13-23
P : g Beschaftigtem Beschaftigtem| Kinder je 100 m?
(normale Biros)
Wohneinheiten 607
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 1.518 143 20 90
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,0 4,0
Wegeanzahl 5.311 152 360 143 29 40 360 4
mlV-Anteil 32% 100% 32% 32% 100% 32% 30% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 50%
Neuverkehr [Kfz/24h] 1.308 152 16 104 36 29 9 12 54 4 2 1.700 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- - . Wirtschafts- Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 40% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 50% 40% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 92 4 1 3 1 1 1 0 1 1 1 120 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 14 7 1 15 1 2 1 3 11 1 1 60 5%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- e . Wirtschafts- Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 5% 10% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 50 6 1 8 3 2 1 1 3 0 0 80 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 90 4 1 1 3 1 1 0 3 0 0 110 2%

Anlage 2 25.03.2024



s SBI1

Wilhelmsburger Rathausviertel
Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilflache 3 (Baublock 4)

Annahmen: Die Flachenansatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Sportanlage Sporthostel Biiro/Kleingewerbe
Neu Neu Neu
m? BGF 5.443 2.779 16.533
G tsummen (gerundet) 5.400 2.800 16.500
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Sportanlage Sporthostel Biiro/Kleingewerbe
s Wirtschafts- s Wirtschafts- Wirtschafts- s Wirtschafts- Wirtschafts-
Bezugspersonen Beschaftigte Besucher verkehr (Kfz) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr verkehr (SV)
flazchenbezogene BezugsgroRe 125 10,0 120 30,0 35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,2 0,6 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 1
10 bis 20 . 5
Soannwete: Besucher / 100 ca. 30 m? 382:;:; “t"e r: 0,5-1 Wege/
P : m? Sporthalee u. GF/Besucher '9 Beschaftigtem
! (normale Biros)
Fitnessclub
Auslastung 70%
Wohneinheiten
EW/WE
Anzahl Bezugspersonen 43 540 23 93 471
Wege/Bezugsperson/d 2,5 2,0 2,0 3,0 2,5
Wegeanzahl 108 1.080 9 46 279 14 1.178 471 94
mlV-Anteil 32% 30% 100% 32% 30% 100% 32% 32% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 30% 30%
Pers./Pkw 1,10 1,10 1,35 1,10 1,30
Neuverkehr [Kfz/24h] 32 324 9 14 22 14 5 343 116 94 29
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friith Sportanlage Sporthostel Biiro/Kleingewerbe
. . - Wirtschafts- - Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts-
7:00 bis 8:00 Uhr Beschiftigte Besucher verkehr (Kfz) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr verkehr (SV)
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 3 8 1 1 2 1 1 8 1 3 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1 13 1 3 1 1 1 50 1 4 2
Spitzenstunde spat Sportanlage Sporthostel Biiro/Kleingewerbe
. . . ey Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts-
17:00 bis 18:00 Uhr Beschiftigte Besucher verkehr (Kfz) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr verkehr (SV)
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 2 12 1 1 1 1 1 24 9 4 2
Zielverkehr [Kfz/h] 3 9 1 1 2 1 1 2 8 3 1

Anlage 2

Stand: Marz 2024

25.03.2024



s SBI1

Wilhelmsburger Rathausviertel
Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilflache 3 (Baublock 4)

Annahmen: Die Flachenansatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Hotel Kita Summe
Neu Neu
m? BGF 8.446 720
G tsummen (gerundet) 8.400 700 33.800
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Hotel Kita Summe (rd.)
s Wirtschafts- Wirtschafts- s X Wirtschafts- Wirtschafts- .

Bezugspersonen Beschaftigte Kunden verkehr verkehr (SV) Beschaftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flazchenbezogene BezugsgroRe 80 45,0 35 8.0
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,6 0,2
Kundenwege/Beschéftigten
Spannweite: 50 - 100 m% ca. 45 m? 35-60 m?/ 13-23

P : Beschaftigtem GF/Besucher Beschaftigtem Kinder je 100 m?
Auslastung 70%
Wohneinheiten
EW/WE 20 90
Anzahl Bezugspersonen 105 187 2,0 4,0
Wege/Bezugsperson/d 2,0 3,0 40 360 4
Wegeanzahl 210 561 63 32% 30% 100%
mlV-Anteil 32% 32% 100% 30%
SV-Anteil (>3,5t) 30% 1,10 1,00
Pers./Pkw 1,10 1,35 50%
Neuverkehr [Kfz/24h] 62 47 63 19 12 54 4 2 1.300 5%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Hotel Kita Summe (rd.)

. . e Wirtschafts- Wirtschafts- e . Wirtschafts- Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Beschiftigte Kunden verkehr verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 5% 1% 5% 5% 0% 40% 5% 5%

Zielverkehr [Ant. DTV] 29% 1% 8% 8% 50% 40% 8% 8%

Quellverkehr [Kfz/h] 2 1 2 1 0 11 1 1 50 10%
Zielverkehr [Kfz/h] 9 1 3 1 3 11 1 1 110 5%
Spitzenstunde spat Hotel Kita Summe (rd.)

. . . e Wirtschafts- Wirtschafts- e . Wirtschafts- Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Beschiftigte Kunden verkehr verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 15% 7% 7% 5% 10% 0% 0%

Zielverkehr [Ant. DTV] 1% 13% 5% 5% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 5 4 3 1 1 3 0 0 80 6%
Zielverkehr [Kfz/h] 1 4 2 1 0 3 0 0 40 10%

Anlage 2

Stand: Marz 2024

25.03.2024



s SBI1

Wilhelmsburger Rathausviertel
Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 4 (Baublock 11)

Annahmen: Die Flachenansatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Wohnen Summe
Neu
m? BGF 14.490
Gesamtsummen (gerundet) 14.500 14.500
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Wohnen Summe (rd.)
Bezugspersonen Einwohner \)’Z;::ﬁ??:(tfsz- ) \\,lzlr::;??g\s/-) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene Bezugsgrofe
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1
Kundenwege/Beschaftigten
Spannweite:
Wohneinheiten 145
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 363
Wege/Bezugsperson/d 3,5
Wegeanzahl 1.269 36
mlV-Anteil 32% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10%
Pers./Pkw 1,30
Neuverkehr [Kfz/24h] 313 36 4 400 3%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner “"::,::;:‘(a:fsz) x‘:;zz:'?g\s,) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 22 1 1 30 3%
Zielverkehr [Kfz/h] 4 2 1 10 10%
Spitzenstunde spat Wohnen Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner “”ZL::;:‘?:;) x‘:::f:?g\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 12 2 1 20 5%
Zielverkehr [Kfz/h] 22 1 1 30 3%

Anlage 2

Stand: Mdrz 2024

25.03.2024
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Wilhelmsburger Rathausviertel
Verkehrsprognose

Stand: Mdrz 2024

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 5 (Baubldocke 20 bis 24)
Annahmen: Die Flachenansétze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel (Discounter)
Neu Neu Neu
m? BGF 17.958 6.486 4.810
Gesamtsummen (gerundet) 18.000 6.500 4.800
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngrofe Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel (Discounter)
Bezugspersonen Einwohner Wirtschafts- Wirtschafts- Beschiftigte Kunden Wirtschafts- Wirtschafts- Beschéaftigte Kunden Wirtschafts- Wirtschafts-
verkehr (Kfz) | verkehr (SV) verkehr (Kfz) | verkehr (SV) | (Bezug BGF) verkehr (Kfz) | verkehr (SV)
flachenbezogene Bezugsgrofie 35
m?/Bezugsperson 110 1,9
VKF/BGF 0,8
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 1
Kundenwege/Beschaftigten 1,0
30 bis 40 m?/ 90 bis 140 m?
Spannweite: Beschéftigten 0,5—1__VYege/ - / 1,3 bis 2,5
(normale| Beschaftigtem Beschaftigten Kunden / m?
Biros) (Discounter) VKF
Wohneinheiten 180
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 450 186 44 7.296
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,0 2
Wegeanzahl 1.575 45 465 186 37 88 14.592 44
mlV-Anteil 32% 100% 32% 32% 100% 35% 35%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 75%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,1 1,3
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 35%
Neuverkehr [Kfz/24h] 388 45 5 136 46 37 12 28 2.554 44 33
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel (Discounter)

. . Wirtschafts- | Wirtschafts- sipe Wirtschafts- | Wirtschafts- sipe Wirtschafts- | Wirtschafts-
EILDER IS Sl verkehr (Kfz) | verkehr (SV) o WL verkehr (Kfz) | verkehr (SV) o LCLL verkehr (Kfz) | verkehr (SV)
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 40% 3% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 28 2 1 4 1 1 1 0 13 2 1
Zielverkehr [Kfz/h] 4 2 1 20 1 2 1 6 39 2 2
Spitzenstunde spit Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel (Discounter)

. . Wirtschafts- | Wirtschafts- sipe Wirtschafts- | Wirtschafts- sipe Wirtschafts- | Wirtschafts-
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV)
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 14% 11% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 1% 12% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 15 2 1 10 4 2 1 2 141 2 2
Zielverkehr [Kfz/h] 27 2 1 1 4 1 1 1 154 2 1

Anlage 2

25.03.2024



s SBI1

Wilhelmsburger Rathausviertel
Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 5 (Baublécke 20 bis 24)

Annahmen: Die Flachenansatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Einzelhandel Summe
Neu
m? BGF 4.202
Gesamtsummen (gerundet) 4.200 33.500
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngrofe Einzelhandel Summe (rd.)
s Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Beschéftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene Bezugsgrofie
35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,2
Kundenwege/Beschaftigten 25,0
20 bis 50 m?/
Spannwaite: Beschéaftigten 5-50 Wege/
P ’ (kleinflachiger| Beschéaftigtem
Einzelhandel)
Wohneinheiten
EW/WE
Anzahl Bezugspersonen 120
Wege/Bezugsperson/d 2,5
Wegeanzahl 300 3.000 24
miV-Anteil 32% 32% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 30%
Pers./Pkw 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mithnahmeeffekt 0,25
Neuverkehr [Kfz/24h] 88 554 24 8 4.000 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Einzelhandel Summe (rd.)
o - Wirtschafts- | Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 5% 0% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 29% 3% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 2 0 1 1 60 7%
Zielverkehr [Kfz/h] 13 8 1 1 100 5%
Spitzenstunde spat Einzelhandel Summe (rd.)
. ) - Wirtschafts- | Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 11% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 1% 12% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 7 30 1 1 220 2%
Zielverkehr [Kfz/h] 1 34 1 1 230 2%

Anlage 2

Stand: Mdrz 2024

25.03.2024



Wilhelmsburger Rathausviertel Stand: Mérz 2024
-_— S BI Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 6 (Baublock 15)
(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Anzahl der Kitaplatze (Baublock 15) ist von der Funktionsplan Stand 02.06.2020 Gibernommen.
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe
Neu Neu Neu
m? BGF 5.783 2.945 720
G 1 (gerundet) 5.800 2.900 700 9.400
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngroe Wohnen Biiro/DL/Kleing be Kita S (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- . ) Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flzichenbezogene BezugsgroRe 35 35 8.0
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 1
i 2
Spannweite: gzsbéz:fg Ten/ 0.5-1 Wege/ 35-60 m/ 13-23
P : '9 Beschaftigtem Beschaftigtem| Kinder je 100 m?
(normale Biros)
Wohneinheiten 58
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 145 83 20 90
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,0 4,0
Wegeanzahl 508 15 208 83 17 40 360 4
mlV-Anteil 32% 100% 32% 32% 100% 32% 30% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,00
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 50%
Neuverkehr [Kfz/24h] 126 15 2 61 21 17 6 12 54 4 2 400 3%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- - . Wirtschafts- Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 0% 40% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 50% 40% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 9 1 1 2 1 1 1 0 1 1 1 30 10%
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 1 9 1 1 1 3 11 1 1 30 10%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Kita Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- e . Wirtschafts- Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 5% 10% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 5 1 1 5 2 1 1 1 3 0 0 20 10%
Zielverkehr [Kfz/h] 9 1 1 1 2 1 1 0 3 0 0 20 10%
* ... Zur Beriicksichtigung der Wege der Eltern, die im Plangebiet wohnen und ihre
Kinder auf dem Weg zur Arbeit zur Kindertagesstatte bringen und somit bereits in
den Wegen aufgrund der Wohnnutzung enthalten sind
(bzw. auf dem Weg von der Arbeit die Kinder abholen).

Anlage 2 25.03.2024



Wilhelmsburger Rathausviertel Stand: Mérz 2024
-_— S BI Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 7 (Baublock 16)

(Annahmen: Die Flachenanséatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel/Gastronomie Summe
Neu Neu Neu
m? BGF 7.625 9.707 1.280
G 1 (gerundet) 7.600 9.700 1.300 18.600
VERKEHRSERZEUGUNG
Kenngroe Wohnen Biiro/DL/Kleing be Einzelhandel/Gastr i S (rd.)
. Wirtschafts- Wirtschafts- . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschaftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flzichenbezogene BezugsgroRe 40 35 35
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 1 25
) 20 bis 50 m?/
2
o S0bis 40m* /| 5 4 weges Beschaftigten|  5-50 Wege/
Spannweite: Beschaftigten e o e
- Beschaftigtem (kleinflachiger| Beschaftigtem
(normale Biiros) )
Einzelhandel)
Wohneinheiten 76
EW/WE 25
Anzahl Bezugspersonen 190 277 37
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5 2,5
Wegeanzahl 665 19 693 277 55 93 925 7
mlV-Anteil 32% 100% 32% 32% 100% 35% 35% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 25%
Neuverkehr [Kfz/24h] 164 19 2 202 69 55 17 30 187 7 3 800 4%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde friih Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel/Gastronomie Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- o Wirtschafts- | Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5% 5% 0% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8% 29% 3% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 12 1 1 5 1 2 1 1 0 1 1 30 10%
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 1 29 1 3 1 5 3 1 1 50 6%
Spitzenstunde spat Wohnen Biiro/DL/Kleingewerbe Einzelhandel/Gastronomie Summe (rd.)
. . Wirtschafts- Wirtschafts- e Wirtschafts- Wirtschafts- o Wirtschafts- | Wirtschafts- .
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kunden verkehr (Kfz) | verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7% 14% 11% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5% 1% 12% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 7 1 1 14 6 2 1 3 10 1 1 50 6%
Zielverkehr [Kfz/h] 12 1 1 2 5 2 1 1 12 1 1 40 8%

Anlage 2 25.03.2024



s SB1

Wilhelmsburger Rathausviertel
Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilflache 8 (Baublock 17 und 18)

Annahmen: Die Flachenansétze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Summe
Neu Neu

m? BGF 10.553 1.205
Gesamtsummen (gerundet) 10.600 1.200 11.800
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Summe (rd.)
Bezugspersonen Einwohner \ygxﬁ:}?ﬁ; \g:::ﬁ??g\sf) Beschaftigte Kunden \Y;I;E(:E?E(ﬁfsz-) \g:::ﬁ??g\sf) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flachenbezogene BezugsgroRe
m?/Bezugsperson 40 35
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2
Kundenwege/Beschéftigten 25

20 bis 50 m? /
Spannweite: Beschaftigten 5-50 Wege/

(kleinflachiger|  Beschaftigtem

Einzelhandel)
Wohneinheiten 106
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 265 34
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,5
Wegeanzahl 928 27 85 850 7
miV-Anteil 32% 100% 35% 35% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,30
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 25%
Neuverkehr [Kfz/24h] 229 27 3 28 172 7 3 500 2%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Summe (rd.)
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner “I'Z:::;:‘?;tfsz) vwelrt::?;t\s/) Beschaftigte Kunden “I'Z:::;:'?;tfsz) vwe'rt‘r’:?;t\sl) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 5% 1% 5% 5%
Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 29% 1% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 17 1 1 1 1 1 1 30 7%
Zielverkehr [Kfz/h] 3 2 1 5 1 1 1 20 10%
Spitzenstunde spat Wohnen Einzelhandel/Gastronomie Summe (rd.)
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner “I':'r'::;:‘(a}f(t;) vwel:::?;t\s/) Beschiftigte Kunden “I'Z'r'::;:‘(a}f(t;) vwel:::?;t\s/) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 14% 15% 7% 7%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 1% 13% 5% 5%
Quellverkehr [Kfz/h] 9 1 1 2 13 1 1 30 7%
Zielverkehr [Kfz/h] 16 1 1 1 12 1 1 40 5%

Anlage 2

Stand: Mérz 2024

25.03.2024



s SB1

Wilhelmsburger Rathausviertel
Verkehrsprognose

Wilhelmsburger Rathausviertel

NUTZUNGSKONZEPT - Teilfliche 9 (Baublock 19)

Annahmen: Die Flachenansatze entsprechen den Angaben der IBA Hamburg GmbH (Stand 18.12.2023).
Anzahl der Kitaplatze ist von der Funktionsplan Stand 02.06.2020 {ibernommen.
Wohnen Kita Summe
Neu Neu
m? BGF 10.301 720
Gesamtsummen (gerundet) 10.300 700 11.000
VERKEHRSERZEUGUNG
KenngroRe Wohnen Kita Summe (rd.)
) Wirtschafts- Wirtschafts- s ) Wirtschafts- Wirtschafts- .
Bezugspersonen Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschéftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
flazchenbezogene Bezugsgrofie 40 35 8,0
m?/Bezugsperson
VKF/BGF
Kfz-Fahrten/Bezugsperson 0,1 0,2
Kundenwege/Beschaftigten
Spannweite: 35-60 m?/ 13-23
P : Beschéftigtem| Kinder je 100 m?
Wohneinheiten 103
EW/WE 2,5
Anzahl Bezugspersonen 258 20 90
Wege/Bezugsperson/d 3,5 2,0 4,0
Wegeanzahl 901 26 40 360 4
miV-Anteil 32% 100% 32% 30% 100%
SV-Anteil (>3,5t) 10% 30%
Pers./Pkw 1,30 1,10 1,00
Verbundeffekt/Mitnahmeeffekt 50% *
Neuverkehr [Kfz/24h] 222 26 3 12 54 4 2 400 3%
QUELL-/ZIELVERKEHR
Spitzenstunde frith Wohnen Kita Summe (rd.)

: . . Wirtschafts- Wirtschafts- . . Wirtschafts- Wirtschafts- .
7:00 bis 8:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 0% 40% 5% 5%

Zielverkehr [Ant. DTV] 2% 8% 8% 50% 40% 8% 8%
Quellverkehr [Kfz/h] 16 1 1 0 1 1 1 30 7%
Zielverkehr [Kfz/h] 3 2 1 3 1 1 1 20 10%
Spitzenstunde spat Wohnen Kita Summe (rd.)

A . q Wirtschafts- Wirtschafts- mn . Wirtschafts- Wirtschafts- A
17:00 bis 18:00 Uhr Einwohner verkehr (Kfz) verkehr (SV) Beschiftigte Kinder verkehr verkehr (SV) Kfz-Fahrten SV-Anteil
Quellverkehr [Ant. DTV] 8% 7% 7% 5% 10% 0% 0%
Zielverkehr [Ant. DTV] 14% 5% 5% 0% 10% 0% 0%
Quellverkehr [Kfz/h] 9 1 1 1 3 0 0 20 5%
Zielverkehr [Kfz/h] 16 1 1 0 3 0 0 20 5%

* ... Zur Beriicksichtigung der Wege der Eltern, die im Plangebiet wohnen und ihre
Kinder auf dem Weg zur Arbeit zur Kindertagesstatte bringen und somit bereits in
den Wegen aufgrund der Wohnnutzung enthalten sind
(bzw. auf dem Weg von der Arbeit die Kinder abholen).

Anlage 2

Stand: Mérz 2024

25.03.2024



Gesamtverkehrsprognose flir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg i S BI

Anlage 3 Prognoseverkehrsaufkommen
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Plotstil: M1000-P.ctb

Legende

GV Gesamtverkehr (0 bis 24 Uhr)
SV Schwerverkehr
Teilflache 1:

Verkehrserzeugung Spreehafenviertel
GV: 500 Kfz/24h
SV: 10 Lkw/24h

Teilflache 1: . .
Verkehrserzeugung Elbinselquartier

GV: 500 Kfz/24h

SV: 10 Lkw/24h

planstral® €

— ||l oT——=—

Teilflache 5:

Teilflache 1: .
Verkehrserzeugung Wilhelmsburger

GV: 500 Kiz/2an Rathausviertel

GV: 1.500 Kfz/24h SV: 10 Lkw/24h
SV: 160 Lkw/24h

Teilflache 3:

Teilflache 1:

GV:
SV:

2.000 Kfz/24h
30 Lkw/24h

GV: 500 Kfz/24h
SV: 10 Lkw/24h

1. Die Nutzungsdichte und -intensitat entspricht den Angaben der IBA
Hamburg GmbH.
- auf stadtischen Flachen (inkl. Bestand):
- ca. 110.100 m? BGF fur Wohnnutzungen
- ca. 25.100 m? BGF fur gewerbliche Nutzungen
-ca. 2.300 m? BGF fur Schulen / Kita

Teilflache 2:

GV: 1.000 Kfz/24h
SV: 10 Lkw/24h

2. Im Streckenzug Neuenfelder Stralde, Dratelnstralde, Planstral’e A1,

g | G:\PRJ\7600-7699\7655-Spreehafenviertel\_10-VU\ac\FUNKTIONSPLANE _bear_nur fiir Pro.dwg

Teilflache 5a: JaffestralBe, SchlenzigstralRe sind 200 Busse / 24h beriicksichtigt (16
Teilflache 4: Betriebsstunden (6-22 Uhr) im 10-min-Takt).
GV: 400 Kfz/24h
GV: 200 Kfz/24h SV: 0 Lkw/24h
SV: 10 Lkw/24h - )
Name / Kiirzel Datum
S BI HasselbrookstraRe 33
— 22089 Hamburg Bearbeitet @ 22.02.2023
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Hafenrandstralle:

GV: 13.800 Kfz/24h (SV-Anteil 43 %)
TV: 12.400 Kfz/16h (SV-Anteil 45 %)
NV: 1.400 Kfz/8h (SV-Anteil 30 %)

Hafenrandstralle:

GV: 13.800 Kfz/24h (SV-Anteil 43 %)
TV: 12.400 Kfz/16h (SV-Anteil 45 %)
NV: 1.400 Kfz/8h (SV-Anteil 30 %)

Georg-Wilhelm-StralRe:

GV: 10.500 Kfz/24h (SV-Anteil 16 %)
TV: 9.400 Kfz/16h (SV-Anteil 17 %)
NV: 1.100 Kfz/8h (SV-Anteil 11 %)

Georg-Wilhelm-Strale:

GV: 10.500 Kfz/24h (SV-Anteil 16 %)
TV: 9.400 Kfz/16h (SV-Anteil 17 %)
NV: 1.100 Kfz/8h (SV-Anteil 11 %)

Georg-Wilhelm-StralRe:

GV: 6.800 Kfz/24h (SV-Anteil 19 %)
TV:  6.100 Kfz/16h (SV-Anteil 20 %)
NV: 700 Kfz/8h (SV-Anteil 13 %)

Georg-Wilhelm-Strale:
GV: 6.500 Kfz/24h (SV-Anteil 16 %) \

TV:  5.800 Kfz/16h (SV-Anteil 16 %)
NV: 700 Kfz/8h (SV-Anteil 11 %)

Kartengrundlage:
ALKIS, 2017 - (c) Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung www.geoinfo.hamburg.de
Funktionspléne fir die Bauvorhaben Spreehafenviertel, Elbinselquartier, Wilhelmsburger Rathausviertel - (c) IBA Hamburg GmbH

Harburger Chaussee:

GV: 23.300 Kfz/24h (SV-Anteil 33 %)

TV: 21.000 Kfz/16h
NV:  2.300 Kfz/8h

(SV-Anteil 34 %)
(SV-Anteil 23 %)

Harburger Chaussee:

GV: 23.300 Kfz/24h (SV-Anteil 33 %)
TV:  21.000 Kfz/16h (SV-Anteil 34 %)
NV:  2.300 Kfz/8h (SV-Anteil 23 %)

Schlenzigstrale:

Harburger Chaussee:

GV: 20.600 Kfz/24h (SV-Anteil 34 %)
TV:  18.500 Kfz/16h (SV-Anteil 35 %)
NV:  2.100 Kfz/8h (SV-Anteil 23 %)

\ Schlenzigstrale:

GV: 4.800 Kfz/24h (SV-Anteil 13 %)
TV: 4.300 Kfz/16h (SV-Anteil 14 %)
NV: 500 Kfz/8h (SV-Anteil

9 %)

—

GV: 5.900 Kfz/24h (SV-Anteil 24 %)
TV: 5.300 Kfz/16h (SV-Anteil 25 %)
NV: 600 Kfz/8h (SV-Anteil 17 %)

Schlenzigstrale:

GV: 5.900 Kfz/24h (SV-Anteil 24 %)

TV: 5.300 Kfz/16h (SV-Anteil 25 %)
1 NV: 600 Kfz/8h (SV-Anteil 17 %)

Schlenzelring:

GV: 2.700 Kfz/24h (SV-Anteil 26 %)

TV: 2.400 Kfz/16h (SV-Anteil 26 %)
\ NV: 300 Kfz/8h (SV-Anteil 18 %)
Schlenzigstrale:

GV: 4.400 Kfz/24h (SV-Anteil 13 %)
TV: 3.900 Kfz/16h (SV-Anteil 14 %)
NV: 500 Kfz/8h (SV-Anteil 9 %)

NV:

Vogelhuttendeich:

GV:  4.600 Kfz/24h (SV-Anteil 14 %)
TV:  4.100 Kfz/16h (SV-Anteil 14 %)

500 Kfz/8h (SV-Anteil 10 %)

Vogelhittendeich:

GV:  5.900 Kfz/24h (SV-Anteil 21 %)
TV:  5.300 Kfz/16h (SV-Anteil 22 %)
NV: 600 Kfz/8h (SV-Anteil 15 %)

= =1 T or—tr

Legende

GV
TV
NV
SV-Anteil

Gesamtverkehr (0 bis 24 Uhr)

Tagesverkehr (6 bis 22 Uhr)
Nachtverkehr (22 bis 6 Uhr)
Schwerverkehrsanteil (3,5t)
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GV: 8.100 Kfz/24h (SV-Anteil 6 %)
TV: 7.300 Kfz/16h (SV-Anteil 6 %)
NV: 800 Kfz/8h (SV-Anteil 2 %)
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Hafenrandstralle:

GV: 15.600 Kfz/24h (SV-Anteil 38 %)
TV: 14.000 Kfz/16h (SV-Anteil 40 %)
NV: 1.600 Kfz/8h (SV-Anteil 27 %)

Hafenrandstralle:

NV:

ey |

250 Kfz/16h (SV-Anteil 1 %)
50 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

Q NV:  1.300 Kfz/8h (SV-Anteil 9 %)
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// Planstralle A:
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NV:
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1.600 Kfz/8h (SV-Anteil 26 %)
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GV: 27.300 Kfz/24h (SV-Anteil 28 %)

GV: 27.400 Kfz/24h (SV-Anteil 28 %)
TV: 24.700 Kfz/16h (SV-Anteil 29 %)
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NV:  2.800 Kfz/8h (SV-Anteil 20 %)

PlanstralRe D:
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TV: 650 Kfz/16h (SV-Anteil 4 %)
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GV: 12.500 Kfz/24h (SV-Anteil 8 %)
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GV:  9.300 Kfz/24h (SV-Anteil 14 %)
TV:  8.400 Kfz/16h (SV-Anteil 14 %)
NV: 900 Kfz/8h (SV-Anteil 10 %)

Harburger Chaussee: g
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Legende

GV
TV
NV
SV-Anteil

1. Die Nutzungsdichte und -intensitat entspricht den Angaben der IBA

Gesamtverkehr (0 bis 24 Uhr)

Tagesverkehr (6 bis 22 Uhr)
Nachtverkehr (22 bis 6 Uhr)
Schwerverkehrsanteil (3,5t)

Hamburg GmbH.

- auf stadtischen Flachen (inkl. Bestand):

- ca. 110.100 m? BGF fur Wohnnutzungen

- ca. 25.100 m? BGF fur gewerbliche Nutzungen

-ca. 2.300 m2 BGF fur Schulen / Kita

2. Im Streckenzug Neuenfelder Stral3e, Dratelnstralde, Planstral3e A1,
JaffestralRe, Schlenzigstralde sind 200 Busse / 24h berucksichtigt (16

Betriebsstunden (6-22 Uhr) im 10-min-Takt).

765*297mm
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Tagesverkehr (6 bis 22 Uhr)
Nachtverkehr (22 bis 6 Uhr)
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- ca. 43.900 m? BGF fur gewerbliche Nutzungen

-ca. 24.100 m2 BGF fur Schulen / Kita

- ca. 200.000 m? BGF fur Wohnnutzungen
- Potenziale auf privaten Flachen (inkl. Bestand

- auf stadtischen Flachen (inkl. Bestand):

)

Schlenzigstralde

51.200 m? BGF fur gewerbliche Nutzungen
sind 200 Busse / 24h berucksichtigt (16 Betriebsstunden (6-22 Uhr)

- ca. 95.400 m? BGF fur Wohnnutzungen

- ca.
2. Im Streckenzug PlanstralRe A1, Jaffestralle,
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Planstralle A:

GV: 1.600 Kfz/24h (SV-Anteil 2 %)
TV: 1.400 Kfz/16h (SV-Anteil 2 %)
NV: 200 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

Schlenzigstrale:

GV:
TV:
NV:

12.500 Kfz/24h (SV-Anteil 8 %)
11.200 Kfz/16h (SV-Anteil 8 %)
1.300 Kfz/8h (SV-Anteil 4 %)

Quartiersgarage

Planstralle A:

GV:
TV:
NV:

350 Kfz/24h (SV-Anteil
300 Kfz/16h (SV-Anteil
50 Kfz/8h (SV-Anteil

2 %)
2 %)
1 %)

)

Planstralle A2:

GV:

2.900 Kfz/24h (SV-Anteil 9 %)

TV:
NV:

2.600 Kfz/16h (SV-Anteil 10 %)
300 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

—

TR

L

Vogelhittendeich:

GV: 8.100 Kfz/24h (SV-Anteil 9 %)
TV: 7.300 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)
NV: 800 Kfz/8h (SV-Anteil 6 %)
)
18!
Do #
Vogelhittendeich: 1 %
GV: 9.300 Kfz/24h (SV-Anteil 14 %) )
TV: 8.400 Kfz/16h (SV-Anteil 14 %) %O
NV: 900 Kfz/8h (SV-Anteil 10 %) @ o
& OO o
JSIEe
'. \/ el @ AV
\ O
[
Jaffestralie: \
4 1)
GV: 7.700 Kfz/24h (SV-Anteil 4 %) ‘ 41 i
TV: 6.900 Kfz/16h (SV-Anteil 5 %) > S L
NV: 800 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)
£

1

1

Jaffestralie:

GV: 3.900 Kfz/24h (SV-Anteil 7 %)
TV: 3.500 Kfz/16h (SV-Anteil 8 %)
NV: 400 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

m—

Jaffestralie:

GV: 3.600 Kfz/24h (SV-Anteil 8 %)
TV: 3.200 Kfz/16h (SV-Anteil 8 %)
NV: 400 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

L

-\

Mobility Hub ?
B 75:

GV: 53.300 Kfz/24h (SV-Anteil 8
TV: 48.000 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)
NV:

5.300 Kfz/8h (SV-Anteil 2 %)

%)

.y

TV:
NV:

Jaffestralie:

GV: 6.200 Kfz/24h (SV-Anteil 6 %)
5.600 Kfz/16h (SV-Anteil 6 %)
600 Kfz/8h (SV-Anteil 2 %)

|\

_—

=

11!

B 75:

TV:
NV:

GV: 48.300 Kfz/24h (SV-Anteil 8 %)
43.500 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)
4.800 Kfz/8h (SV-Anteil 2 %)

o
U\T_L

[ —uld

]

Rotenhauser Stralle:

9.900 Kfz/24h (SV-Anteil 2 %) _

Mobility Hub

GV:
TV:  8.900 Kfz/16h (SV-Anteil 2 %)
NV:  1.000 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)
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Gesamtverkehr (0 bis 24 Uhr)
Tagesverkehr (6 bis 22 Uhr)

GV
TV
NV

Nachtverkehr (22 bis 6 Uhr)
Schwerverkehrsanteil (3,5t)

SV-Anteil

59.500 m? BGF fur gewerbliche Nutzungen
9.000 m? BGF fur Schulen / Kita
- Potenziale auf privaten Flachen (inkl. Bestand)

- ca. 188.400 m? BGF fur Wohnnutzungen

- Ca.

- auf stadtischen Flachen (inkl. Bestand):
- ca.

1. Die Nutzungsdichte und -intensitat entspricht den Angaben der IBA
Hamburg GmbH.
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Quartiersgarage

Planstralle A:

1.600 Kfz/24h (SV-Anteil 2 %)
1.400 Kfz/16h (SV-Anteil 2 %)
200 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

GV:
TV:
NV:

Planstralle A2:

GV: 800 Kfz/24h (SV-Anteil 27 %)
700 Kfz/16h (SV-Anteil 29 %)
100 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

TV:
NV:

Planstralle A2:

2.900 Kfz/24h (SV-Anteil 9 %)
2.600 Kfz/16h (SV-Anteil 10 %)

300 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

GV:
TV:
NV:

g E=

Planstral3e B:

1.100 Kfz/24h (SV-Anteil 2 %)
1.000 Kfz/16h (SV-Anteil 2 %)
100 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

i
1
:

I

|

ffest . (LIl
Jaffestralie B 75

GV: 6.200 Kfz/24h (SV-Anteil 6 %)
5.600 Kfz/16h (SV-Anteil 6 %

| o<”hm.wooxn\ﬁiwﬁim__mné
. TV:  43.500 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)

Kfz/8h (SV-Anteil 2 9
600 Kiz/8h _(SV-Anteil 2 %) NV:  4.800 Kfz/8h (SV-Anteil 2 %)

M

It I

Rotenhauser Strale:

LI+ |
D GV:  9.900 Kfz/24h (SV-Anteil 2 %) J

TV:  8.900 Kfz/16h (SV-Anteil 2 %)
NV:  1.000 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

PlanstralRe A1:

1.000 Kfz/24h (SV-Anteil 23 %) []

NV: 100 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

Dratelnstral3e:

GV: 28.200 Kfz/24h (SV-Anteil 7 %)
TV: 25.400 Kfz/16h (SV-Anteil 7 %)
NV:  2.800 Kfz/8h (SV-Anteil 5 %)

PlanstralRe A1:

GV: 1.000 Kfz/24h (SV-Anteil 23 %)
TV: 900 Kfz/16h (SV-Anteil 25 %)
NV: 100 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

900 Kfz/16h (SV-Anteil 25 %)

Dratelnstral3e:

22.500 Kfz/24h (SV-Anteil 8 %) / LI T ——

20.200 Kfz/16h (SV-Anteil 8 %) l;./.;jU
2.300 Kfz/8h (SV-Anteil 5 %)

Planstral3e B:

GV: 1.800 Kfz/24h (SV-Anteil 2 %)
TV: 1.600 Kfz/16h (SV-Anteil 2 %)
NV: 200 Kfz/8h (SV-Anteil 1 %)

Mobility Hub

GV:
TV:
NV:

Dratelnstral3e:

19.500 Kfz/24h (SV-Anteil 9 %)
17.500 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)
2.000 Kfz/8h (SV-Anteil 5 %)

[

MengestralRe:

o—=%

[ ==

=
o

N

Thielenstralle:

GV: 8.200 Kfz/24h (SV-Anteil 7 %)
TV: 7.400 Kfz/16h (SV-Anteil 7 %)
” NV: 900 Kfz/8h (SV-Anteil 5 %)

Dratelnstral3e:

GV: 21.300 Kfz/24h (SV-Anteil 8 %)
TV: 19.200 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)
NV:  2.100 Kfz/8h (SV-Anteil 5 %)

=

Dratelnstral3e:

GV: 20.100 Kfz/24h (SV-Anteil 9 %)
TV: 18.100 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)
NV:  2.000 Kfz/8h (SV-Anteil 5 %)

i )

18.400 Kfz/24h (SV-Anteil 10 %)
16.600 Kfz/16h (SV-Anteil 10 %)
1.800 Kfz/8h (SV-Anteil 7 %)

Neuenfelder Strafle: D
GV: 15.600 Kfz/24h (SV-Anteil 9 %) Q

TV: 14.000 Kfz/16h (SV-Anteil 10 %)

NV: 1.600 Kfz/8h (SV-Anteil 6 %) Y,

T~/

Neuenfelder Stralle:

17.600 Kfz/24h (SV-Anteil 9 %)

15.800 Kfz/16h (SV-Anteil 9 %)
1.800 Kfz/8h (SV-Anteil 5 %)
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Plotstil: M1000-P.cto
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@ O/ % i’] Z] D TV Tagesverkehr (6 bis 22 Uhr)

NV Nachtverkehr (22 bis 6 Uhr)
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25.03.2024

Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 5

Anlage 5.1

Knotenpunktskizze

e =N
3 (Kf2)
K3 (Kfz)
K3 (Kfz)

159M 2assneud 19banqieH

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

o
<
wn
X

=
g
v
x
<
<

Georg- Wilhelm-StraBe

= SBI1
Harburger Chaussee / Georg-Wilhelm-Stral3e - LSA-Nr. 1789

=3

88
-

L

Q
)

430

R
500 %460

Georg- Wilhelm-Stralle
(Arm 3)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

=E=E-]
BRg
)

&
Z620 5610

Georg- Wilhelm-Strale
(Arm 3)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Anlage 5.2 Prognoseverkehrsstarken
Spitzenstunde friih Spitzenstunde spat
™M ™M
2 0 g8
Harburger Chaussee West 6:7?) L Harburger Chaussee West A550 ™
(Arm 4) 60 :3 (Arm 4) s 610 2
" e a0 ¥g " 430 590
i o fe =
Z‘. ‘ 5(;% Harburger Chaussee Ost :‘" 70
F3 (Arm 2)

Harburger Chaussee Ost
(Arm 2)

Anlage 5.1



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 5.3

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih

Signal- TU=90
gruppe | An A, TFQ O 20 30 40 50 80 70 80 | wz, Auslgrad | QSV
KI <« 5 | 64|58 1 ! - 12 [ 081 A
K2 | 35|65 20 R sl | 42 [ 07| C
K3 —= 10 | 32 | 21 A : L 27 [T 078 | B
Ke o 37 [ 50 [ 22 | — 27 [Toe2 | B
KS <o 74 | 87 | 12 28 [ 082 B
Re | |71 |8 |17 [P —
T o 3 | 27 | 24 [-—— 75 E
F8 < 3 | 18 | 15 |== - 75 E
Fo = 3 [ 18|15 [t B 75 E
F10 «——| 3 | 27 | 24 —3_27 75 E
Fiio | 72| 1|19 [® -Ee— 80 E
Fi2 [ 70|80 10 - 80 E
F13 | 72| 82| 10 "I 50 E
Fia Y72 2 | 20 | “T— 50 E
Fis Y[ 70| 89| 19 - 50 E
F16 || 70 | 80 | 10 ' = E
Fi7 Y| er [ 77| 10 — 80 E
F18 } 70 | 89 | 19 - 50 E
;

R19 66 | 87 | 20 B 8 O O A Ko —_ L
Eigene Darstellung — Lisa+-Export  EPWAPWUP\SY
2o pton | Symbol| SR | | 13 | g | (3 | | it | |0 et | | * | o | | e | e | | 0| Semens

1 -— K1 58 | 59 [ 32 |0656| 670 16,750 | 2,142 1681 - 28 1103 | 0,607 | 12,097| 0,995| 10,569 | 16,067 | 114,718 A
2 2 r K2 29| 30| 61 (0333 470 11,750 | 1,967 1830 - 15 609 | 0,772 42,128] 2,568 13,117 | 19,242| 126,189 C
N 2 <‘| K5 12| 13| 78 10,144 30 0,750 | 1,935 1860 - 7 268 | 0,112 34,454 0,070 0,723 | 2,161 | 13,938 [ B | (40/78m verfiigbar)

1 r' K4,K5( 34 | 35 | 56 [0,389| 430 10,750 | 2,003 1797 - 17 699 | 0,615(27,382| 1,029 9,663 | 14,920| 99,636 | B

1 — K3 21| 22| 69 | 0,244 280 7,000 | 2,288 | 1573 - 10 384 | 0,729|48778] 1,866 8303 | 13,176 100480 C

2 — K3 21| 22| 69 | 0,244 280 7,000 | 2288 | 1573 X 10 384 | 0,729]48778] 1,866 8303 | 13,176 100,480 C | (90m verfiigbar)
N 142 K3 560 14,000 | 2,289 [ 1573 - 19 768 0,729 27,399| 1,939 13,065 19,178| 146,251 B

3 - K3 21| 22| 69 | 0,244 30 0,750 | 1,890 | 1905 - 12 465 | 0,065| 26,428 0,038| 0,614 | 1,939 | 12216 | B |(72/90m verfugbar)

Knotenpunktssummen: 2190 3528

Gewichtete Mittelwerte: 0,660 | 31,371
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 5.3



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 5.4

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat

Signal- TU=90
gruppe | An | Ab | TF 0|1P|2101310141015|01610|||89| WZ | Auslgrad | QSV
KI «—| 4 | 56|51 i , x 13 | 046 A
K2 | 20| 62| 32 i & 45 [ 081 | C
K3 —» 3 | 26| 22 =8 . I 2% [ 074 B
Ke ] 31 [ 56 [ 25 [ — 20 [To81_| A
Ks <o 67 | 88 | 20 | L 7 20 0,67 A
Re || 63|85 2 7 =
FT = 2 |23 | 21 -2—23 78 E
F8 -] 2 | 14 [ 12 |~ —- 78 E
Fo = 2 [ 14 | 12 = B 78 E
FI0 «—| 2 [ 23 | 21 -2_23 78 E
Fn |64 ]8a]20 : —T E
Fi2 |62 |73 11 I | 79 E
F13 |64 |75 [ 11 e | 75 E
F1a Y | 64 | 85| 21 ] 79 E
Fis Y| 67 | 86 | 19 : —— 50 E
Fie || 67|77 ] 10 ; — 80 E
Fi7 Y| 64 | 74 | 10 : I | 50 E
F18 } 67 | 86 | 19 : ~(E————| 50 E
: I =)
R19 638 |2 ""l""l-"'l"'il""l-'"l""l""l--"l-"'l"'-l""l"'e"lﬂ"ll"ll""ll--'sls"" ST
Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPVPIURSY

2o pton | Symbol| SR | | 13 | g | (3 | | it | |0 et | | * | o | | e | e | | 0| Semens

1 -— K1 51| 52| 39 |0578| 430 10,750 | 2,205 1633 - 24 944 | 0,456( 12,793]| 0,501 6,661 | 11,026| 81,041 A
2 2 r K2 32| 33| 58 |0367| 550 13,750 | 1,953 1843 - 17 676 | 0,814 45,075| 3,636 16,048 [ 22,823 | 148,578 C
N 2 <‘| K5 20| 21| 70 | 0,233 20 0,500 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,043]26,934( 0,025| 0,412 | 1,498 | 8,988 B [ (40/78m verfugbar)

1 r’ K4,K5( 45 | 46 | 45 | 0,511 590 14,750 [ 1,915 1880 - 24 961 | 0,614 19,535| 1,029 11,539 17,284| 110,341 A

1 — K3 22| 23| 68 | 0,256 305 7,625 | 2225 | 1618 - 10 414 | 0.737] 47,832| 1,970| 8962 | 14,025| 104,009] C

2 — K3 22| 23| 68 | 0,256 305 7,625 | 2225 | 1618 X 10 414 | 0,737 47,832 1,970] 8962 | 14025| 104,009 C [(90m verfigbar)
N 142 K3 610 15,250 [ 2,225 [ 1618 - 21 828 | 0,737 26,120| 2,049 14,001 | 20,329| 150,760 B

3 - K3 22 | 23| 68 | 0,256 70 1,750 | 1,800 [ 2000 - 13 512 | 0,137| 26,440 0,089| 1,438 | 3,466 | 20,796 | B [ (72/90m verfugbar)

Knotenpunktssummen: 2270 3973
Gewichtete Mittelwerte: 0,646 32,216
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 5.4



Gesamtverkehrsprognose flir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Harburger Chaussee / Schlenzigstral3e - LSA-Nr. 1010

Knotenpunktskizze —
ohne 06stliche FuRgangerfurt

Anlage 6
Anlage 6.1

K1 (Kfz)
K1 (Kfz)
K1,KIL (Kfz)
)

Harburger Chaussee (West)

Harburger Chaussee (Ost)

d'pd

(494 ..,

€

(zp1) 1
(z)) ¥eN

Eigene Darstellung — Lisa+-Export ~ SchlenzigstraBe

Anlage 6.2 Knotenpunktskizze —

mit Ostlicher FulRgangerfurt

: KiL (KD
FIOFIL M e

4]
=~
w
=
-
=
=

SCh\enZ'\QS“aBe

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 6.3

Prognoseverkehrsstarken

Spitzenstunde friih

Spitzenstunde spat

Harburger Chaussee (West)

(Arm 4) (Arm 2)
S
e . I
w( 320 440 (
g) 760 760 )
o F 250 350
W

w
]
)

”

(

2690 2670

Schlenzigstrale
(Arm 3)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Harburger Chaussee (Ost)

o
©
I

2

o
W

Harburger Chaussee (West)
(Arm 4)

940
270

21210 Z 980
e iy

s iy
2720 730

Schlenzigstrale
(Arm 3)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Harburger Chaussee (Ost)
(Arm 2)
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 6.4 Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih —
ohne 06stliche FuRgangerfurt

Signal- Tu=
gruppe An | Ab | TF ? . 1,0 . 2,0 | 3,0 , 4,0 . 5,0 \ 6,0 . 7,0 . 8,0 N | WZ | Auslgrad | QSV
e EZ] 7 | 2 [To78 | s
KIL | 75| 11|26 B ounket — 44 078 | C
K2 —» 45 | 72 | 26 I : * 44 078 | C
K3 < |16 | 39 | 22 Zl L 47 [ 074 | C
KR [~ 78 | 39 | 51 D ‘ 78_ 1 035 A
F4a — 46 | 69 | 23 ~ N —- 76 E
F5 «—| 44 | 60 | 16 — 76 E
F6 —»| 46 | 60 | 14 4H 76 E
F7 <«—| 46 | 69 | 23 45:* 6 E
F8 16 | 36 | 20 |[—— - ; 80 E
F9 12 | 23 | 11 |(e—— 5 80 E
F10 16 | 26 | 10 |[———— : 80 E
F11 16 | 36 | 20 [ — ; 80 E
H11 15 | 43 | 28 W"““WD ‘
T T T T T T T T T T I T T T T T T T HBS 2015

Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPWAPWUP\SY
2uf | FstrNr. | Symbol | - SGR ['SF] [t:] [t:] [fAl (ki | (ke [s/ll:le Kigh NMS[?)"K IKizy) [Kfcvhl X lt:]l [Efczil ["::zsl Tz:;f [rLr:1 ?Slv Bemerkung

1 -— K1 52| 53| 380589 410 10,250 | 2,110 | 1706 - 25 1005 | 0,408| 11,460| 0,406 | 5,951 | 10,077| 70,861 A
2 3 - K1 52| 53| 380589 410 10,250 | 2,110 | 1706 - 25 1005 | 0,408| 11,460| 0,406| 5,951 | 10,077| 70,861 A

4 ' K1, K1L| 55| 56 | 35 | 0622| 440 11,000 | 2,024 | 1779 ) 14 568 | 0,775| 44,265| 2,610| 12,561 18,555| 116,451| C | Riickstau! (52/76m verfiigbar)

3 4-| K3 22 | 23| 68 [ 0256 320 8,000 | 2121 1697 - n 434 | 0,737| 47,101| 1,977| 9,313 | 14,474 95,181 C
} 1 r’ K3R 51| 52| 390578 350 8750 | 2,098 | 1716 - 25 992 | 0,353 11,218| 0,317 4,956 | 8,721 | 56,721 A

4 — K2 26 | 27 | 64 (0300 380 9,500 | 2,212 | 1627 - 12 488 | 0,779| 48,309| 2,648| 11,326| 17,018| 125,491 C
4 3 — K2 26 | 27 | 64 (0300 380 9,500 | 2,212 | 1627 - 12 488 | 0,779| 48,309| 2,648| 11,326| 17,018| 125,491 C

1 3 K2 26 | 27 | 64 (0300 250 6,250 | 2,138 | 1684 x) 13 505 |0495| 30,115/ 0,592| 5730 | 9,778 | 64,828 | B

Knotenpunktssummen: 2940 5485

Gewichtete Mittelwerte: 0,595 31,332

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024 Anlage 6.4



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 6.5 Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat —
ohne 06stliche FuRgangerfurt

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF 1 1 1 1 I f 1 1 | 1 L 1 L L | 1 I WZ | Auslgrad | QSV
Ki < 20| 71| 50 __12_ 26 0,79 B
D ; 1} Dunkel—] 079 |
KIL | 54 | 80| 26 : ., x a7 07 | ¢
K2 - 2 | 51 | 30 _M: 40 0.79 c
K3 < | 85| 14| 18 Wi i % 58 [ 078 D
[ g R + |
K3R | 57 | 14 | 47 15 : o 15 048 A
Fa 21 | 48 | 27 _2*3 72 E
F§ <«—| 19 | 39 | 20 _—19 : A 72 E
e (e —|
F6 — 21 39 | 18 21 ! %0 72 E
F7 «—| 21| 48 | 27 2‘—“ 72 E
Fo 79 | 11 | 2o |— ; Smm— 50 E
i I——
F9 75 | 86 11 ! = s 80 E
F10 79 | 89 | 10 " ~D— 80 E
F11 79 | 11 | 22 ||E— ! —| s £
H11 79 | 18 | 29 :FH:l:FH:iﬂ:Hﬂ:FH?: ket i P
T T T T T T i T T T T T T T T T T T HBS 2015
Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPWPWUP'SY
t ]t |ts| fa| q m | t | gs |Nwssssne] nc c tw | N | Nws | Nwsss| L |Qsv
2uf] Pt | ymool] SR | 1 | 19 | 19| 19 | iz | sz | s/ | wiem| 10| i eszn| | s | ki | ki | ik | m | 1 Semerking
1 | =— | k1 | 50| 51| 40|0se7| 350 | 8750 | 2104 | 1711 - 24 | 970 |0361|11,829]0329| 5093 | 8910 | 62495 | A
2| 3 | < | k1 | 50| 51| 40]|0567| 350 | 8750 | 2104 | 1711 - 24 | 970 |0361|11,829]| 0329 5093 | 8910 | 62495 | A
4 o |xuKi| 59| 60| 31 |oe67| 450 | 11250 | 2009 | 1792 | () 14 | s67 |0794|47,235| 3,013 13,285| 19449 121,128| C | Riickstau! (52/76m verfiigbar)
3 | k3 | 18| 19| 72 |0211| 280 | 7000 | 2101 | 1713 - 9 | 361 |0776|58489| 2506 9,110 | 14215 92625 | D
3
1 | KR | 47| 48| 43 |0533| 450 | 11250 2038 | 1766 - 24 | 941 |0478|15281|0552| 7,602 | 12.265| 77,490 | A
4 | — | k2 |30|31|60|034| 470 | 11,750 2074 | 1736 - 15 | 597 |0787|43855| 2,869 13438| 19638| 135738| C
4| 3 | — | k2 |30]|31]60|0344| 470 | 11,750 2074 | 1736 - 15 | 597 |0787|43855| 2869 13438| 19638| 135738| C
= k2 | 30| 31| 600344 270 | 6750 | 2219 | 1622 | (0 14 | 558 |0484|26878| 0565 5878 | 9,978 | 68,669 | B |Riickstau! (42/60m verfiigbar)
Knotenpunktssummen: 3090 5561
Gewichtete Mittelwerte: 0,619 32,774
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024 Anlage 6.5



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 6.6 Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih —
mit Ostlicher FulRgangerfurt

Signal- TU=90
gruppe | An (Ab  TF P 10 20 8 4 5 60 70 8 | Wz auslgrad | QSV
Ki «—| 55| 9 |43 |HZ: Hl 18 [ 0495 | A
KIL | 85 [ 10 [ 14 |EE—ET aml 3o [To7a |
K2 —+ 55| 82| 26 I ; T 44 [ 078 c
K3 | 17 | 47 | 20 T 2 23 [ 057 B
KsR o 88 | 11 | 13 I — B 17 043 A
F4 — 54 | 81 | 27 - 73 E
F5 <—| 52| 72|20 52—:72_ 73 E
F6 —| 54 | 71 | 17 5H|_ 73 E
F7 <—| 54 | 82 | 28 54:—52_ 73 E
F8 17 | 46 | 29 _1—6 ; 71 E
F9 14 | 33 | g |[m— 71 E
F10 17 | 36 | 19 | : 71 E
F11 17 | 46 | 20 _1—6 71 E
H11 17 | 50 | 33 D““k"—#:EFEFEEFEHﬂFEFWH:‘:FH:EF\:F?‘OD E
F12. V| 18 | 44 | oo | ; 76 E
F13 | | 15 | 31 | 1o |m——— E 76 E
Fia Y| 18] 32| 14 - 76 E
e — :
F15 | 18| 46 | 28 BN s | I — H;sszms E
EPWPUP\SY
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
2uf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [tsF] [?] [tss] [fA] [Kfth] [Kfr;U] [s/tlzfz] [Kfqzjh] NMSE?;>nK [KfanU] [Kfcyh] X [tsv; [EszE] [ﬁ;ﬂzs] TZFZT [t:] [tr'\(] Q[_S]V
6 -— K1 43 | 44| 47 | 0,489 410 10,250 | 2,110 | 1706 - 21 834 |0,492]| 18,007 | 0,587 7,484 | 12,111| 85,165 A
1 -— K1 43 | 44 | 47 | 0,489 410 10,250 | 2,110 1706 - 21 834 0,492 18,007 | 0,587 7,484 | 12,111| 85,165 A
2 3 r K1L 14| 15| 76 | 0,167 220 5,500 | 2,028 1775 - 7 297 | 0,741| 59,417 1,962| 7,191 | 11,726 73,733 D
4 r K1L 14 | 15| 76 | 0,167 220 5,500 | 2,028 1775 X 7 297 | 0,741 59417 1,962 7,191 | 11,726 73,733 | 48,000 D
3+4 K1L 440 11,000 | 2,024 1779 - 15 594 0,741 39,070| 2,070| 11,805( 17,616 | 110,769 C
3 4—\ K3 29| 30| 610,333 320 8,000 | 2,121 1697 - 14 565 0,566 29,857| 0,814 7,389 | 11,986| 78,820 B
: 1 r K3, K3R| 42 | 43 | 48 | 0,478 350 8,750 | 2,098 1716 - 21 820 |0,427| 17,342 0,441 6,180 | 10,384 67,538 A
4 — K2 26 | 27 | 64 | 0,300 380 9,500 | 2,212 1627 - 12 488 0,779 48,309 2,648 11,326 17,018 125,491 C
4 3 — K2 26| 27 | 64 | 0,300| 380 9,500 | 2,212 1627 - 12 488 | 0,779| 48,309 2,648 11,326 17,018 [ 125,491 C
1 j K2 26 | 27 | 64 | 0,300 250 6,250 | 2,138 1684 (x) 13 505 0,495 30,115] 0,592 5,730 | 9,778 | 64,828 | 42,000( B
Knotenpunktssummen: 2940 4831
Gewichtete Mittelwerte: 0,604 | 34,278
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024 Anlage 6.6



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 6.7 Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat —
mit Ostlicher FulRgangerfurt

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe | An | Ab | TF y h | ) L ) 1 ' L i | ) L h I 1 I WZ | Ausl.grad ; QSV
K1 | 22 | 67 | 44 % 1 o 16 0,41 A
: T g -
K1L e 53 | 68 14 ' ' 3 40 0,75 C
K2 —+] 20 | 50 | 29 __DZ: 45 0.81 c
[} £ I——
K3 | 75 | 13 | 27 L ! i 25 [To86 | B
o : | oun ke
KR | 56 | 69 | 13 i - L 21 [[056 | B
Ea — 20| 48 | 28 _'—20._48 71 E
e
F5 «—| 18 | 38 | 20 15 ! T 71 E
e
F6  — 20 | 39 [ 19 T B 71 E
F7 <« 20| 47 | 27 _20'_47 71 E
—— |
F8 75| 1|2 2 ! =" 75 E
: I
F9 72| 88 | 16 ' =’ 3= 75 E
F10 75| 0|15 X 7! 75 E
— : [
F11 75 | 12 | 27 o i 75 75 E
H11 75 | 16 | 31 [FHHEHRAALe ; HFHHHH R
16 ' 75
% — : (I—
F12 76 " 25 “ 0 = 78 E
: | E——
F13 || 73| 86 | 13 ! = S| 78 E
; | —
F14 Y| 76 | 88 | 12 ' B == 78 E
F15 | 76 | 12 | 20 | ' o 78 E
e L B s o i A e b M ASas pwrr TeT=
Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPWPIUPSY
] ot ts fa q m ) qs | Nmsgs>nk| nc C w NGt | Nms | Nmsss Lx LK | Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SR | 1g) | g1 | 61 | 11 | tksavm| iz e | wim | 11| sz | * | s | i | e | e | mi | o) | pemerking
6 -~ K1 44 | 45| 46 | 0,500| 350 8,750 | 2,104 171 - 21 856 | 0,409 | 15,858| 0,408 | 5,908 | 10,019| 70,273 A
1 -— K1 44 | 45| 46 | 0,500| 350 8,750 | 2,104 171 - 21 856 | 0,409 | 15,858| 0,408 | 5,908 | 10,019| 70,273 A
2 3 r K1L 14| 15| 76 [ 0,167| 225 5625 | 2,012 1789 - 7 299 | 0,753| 61,145| 2112 7,472 | 12095| 75473 D
4 r KiL 14| 15| 76 [ 0,167| 225 5625 | 2,012 1789 X 7 299 | 0,753|61,145| 2,112 | 7,472 | 12,095| 75473 | 48,000 D |Rickstau! (71/48m verfiigbar)
3+4 KiL 450 11,250 | 2,009 1792 - 15 598 | 0,753|40,170| 2,243 | 12,253 | 18,173| 113,400 C
3 4’\ K3 27 | 28| 63 | 0311 280 7.000 | 2,101 1713 - 13 533 | 0,525 30,097| 0,676 | 6,440 | 10,732| 69,930 B
3
1 r K3,K3R| 40 | 41 50 | 0456| 450 11,250 [ 2,038 1766 - 20 805 | 0,559 21,410| 0,791 9,005 | 14,080| 88,957 B
4 — K2 29 | 30 | 61|0333| 470 11,750 | 2,074 1736 - 14 578 | 0,813 | 49,426| 3,528 14,275 | 20,665 | 142,836 C
4 3 — K2 29 | 30| 61)|0,333| 470 11,750 | 2,074 1736 - 14 578 | 0,813 | 49,426 | 3,528 | 14,275 | 20,665 | 142,836 C
1 j K2 29 | 30| 61|0333| 270 6,750 | 2,219 1622 (x) 14 540 | 0,500 | 28,059 0,606 | 6,008 | 10,153 | 69,873 | 42,000 B | Riickstau! (60/42m verfiigbar)
Knotenpunktssummen: 3090 5045
Gewichtete Mittelwerte: 0,622 | 35,830
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024 Anlage 6.7



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 7

a SBI
SchlenzigstralRe / Stenzelring (Nord) (/ Planstral3e E)
Anlage 7.1

Knotenpunktskizze

puUURZIAS

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

) (sud)
Sch\enl\qs“a?’e
Anlage 7.2 Prognoseverkehrsstarken
Spitzenstunde friih Spitzenstunde spat
Schlenzigstrae (Nord) Schlenzigstrafe (Nord)
(Arm 1) (Arm 1)
£700 T8 5720 273
wm wm
23 a3
@%aioo g%é§3°
Stenzelring Stenzelring
(Arm 2) (Arm 2)
0 ™ Mmoo ™
0 0 =]
70 & 8 0 «°
== »™ —" =
0 3 0 =}
13% 50 80 50
“ ™ 0
> 0= S W=
°% o °% =
s 0
B 20 S 10
Planstrale E PlanstralRe E
(Arm 4) (Arm 4)
\ a B \
w0 o
7_600 559 163‘0 iq,AO
Schlenzigstra3e (Sud) Schl trafte (Sud
(Arm 3) (Acrme:r;)Zigs rale (Sud)
Eigene Darstellung — Lisa+-Export Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 7.3

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih

Anlage 7.4

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o0
gruppe | An | Ab | TF |/ L | L | L ' ) f L L L L \ h L | L |. WZ | Ausl.grad | QSV
Ki v 64 | 23 | 4o |— s 2 [oez | A
K2 )r 30 | 56 | 25 30 [ 033 B
K3 )( 64 | 23 | 48 _23Z: gs— 17 057 A
K4 J;v 30 | 56 | 25 = 30 027 B
F1 <> 30 | 50 | 20 - — 70 D
F2 & 64 | 84 | 20 - 70 D
F3 «> 30 | 50 | 20 O 70 D
(——
r x il Ball B AR AN AR RS IS RAAAE MARRE RN RN I MRS AR | '6'4|' I"'I"l"a'4l" H7BO$2015 >
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
2ut | pstene | symbol|SoR| & | 10 | 0 | 1 | | g sk | o | e g ] * | | e | im | e | | By | Bemetung
2 4‘\ K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544 630 | 15750 | 1,911 1884 - 26 1025 | 0,615 17,694 1,034 | 11,827| 17,643 | 113,162| A
! 1 \" K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544 70 1,750 | 2,012 1789 - 7 271 0,258 36,368 0,197 | 1,743 | 3,976 | 26,671 C
2 1 4:" K2 | 25| 26 | 65 | 0,289| 140 3,500 | 2,070 1739 1" 431 0,325 29,993 | 0,277 | 3,140 | 6,137 | 42,345 B
2 “ K3 | 48 | 49 | 42 | 0,544 30 0,750 | 1,845 1951 8 339 |0,088| 31,753 | 0,054| 0,683 | 2,081 | 12,798 B | (24/44m verfugbar)
} 1 X" K3 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 560 14,000 | 1,973 1825 25 992 | 0,565| 16,467 | 0,815 10,032 15,389| 100,736| A
4 1 A"' K4 | 25| 26 | 65 |0,289| 120 3,000 | 1,856 1940 1" 443 | 0,271] 30,309| 0,212 2,681 | 5450 | 33,779 B
Knotenpunktssummen: 1550 3501
Gewichtete Mittelwerte: 0,519 20,378
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe | An | Ab | TF L N \ | | | \ | \ | \ | \ N \ | \ WZ | Ausl.grad | QSV
K1 4_\‘» 41 | 85 | 43 M 28 [ 075 | B
K2 4/ 2 |33 30 23 [T 022 B
K3 ,‘\» 41 | 85 | 43 M— 23 067 B
K4 "V 2 | 33|30 27 [T 013 B
F1 o«v 2 | 22| 20 (= 70 D
F2 & M |61 | 20 -E— 70 D
F3 «v 2 |22 | 20 [~ 70 D
ra \‘ 41 | 61| 20 4”1 70 D
T T T T e T T T T e e T e
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
zof| Fstene | symbol | SGR | & | 0 | 0 | 1 | e | et st kiamn| i Lictren| | * | o | k| i | e | gma | L2 | Bemerkens
2 4‘\ K1 | 43| 44 | 47 | 0489 650 16,250 | 1,933 | 1862 23 911 | 0,714 25,064 | 1,774 14,532| 20,979 135,818 B
! 1 \" K1 | 43| 44 | 47 | 0489 40 1,000 | 2,171 1658 5 197 |0,203| 38405| 0,143| 1,046 | 2,776 | 20,087 | C
2 1 ‘% K2 | 30| 31| 60 |0344| 140 3,500 | 1,974 1824 15 585 |[0,239| 23,566| 0,178 2,752 | 5,558 | 36,749 B
2 4—\ K3 | 43| 44 | 47 | 0489 20 0,500 | 1,868 1927 7 21 0,074| 34,140| 0,044 0,478 | 1,647 | 10,258 B | (24/44m verfigbar)
} 1 \" K3 | 43| 44 | 47 | 0489| 590 14,750 | 1,921 1874 - 23 916 |[0,644| 21,852( 1,196| 12,198 18,105| 115691 B
4 1 %’ K4 | 30| 31| 60 | 0,344 70 1,750 | 1,916 1879 - 12 478 | 0,146| 26,731| 0,096 1,452 | 3,490 | 22,511 B
Knotenpunktssummen: 1510 3358
Gewichtete Mittelwerte: 0,595| 24,190

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose flir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 8
Anlage 8.1

»*»

Anlage 8.2

SchlenzigstralRe / Vogelhuttendeich / Jaffestralle

Knotenpunkiskizze

SchlenzigstraBe

K1,K1L (Kfz,Rad)

By
¥
g

1——

K2 (Kfz,Rad)
K2 (Kfz,Rad)

Vogelhtittendeich Ost

K3 (KfzRad)

JaffestraBe  Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Prognoseverkehrsstarken

a SBI1

Spitzenstunde friih

Spitzenstunde spat

Vogelhuttendeich (West)

Schlenzigstrale
2490 %560

ogelhuttendeich (Ost)
i=3

310 £

70 gw

2330 £310

Jaffestrale
(Elbinselquartier)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Schlenzigstrale
2630 %540

Vogelhattendeich (West)

2420 %390

Jaffestrale
(Elbinselquartier)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Vogelhiittendeich (Ost)

o

230§

90 mw
r 80 3
w

300 me

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 8.3

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih

Signal- TU=90
gruppe | An | Ab (FA | FE,TFQ ~ 10 20 3 4 5 6 70 8 WZ | Auslgrad | QSV
K1 1-» 7| a5 | 8 | 45 | 37 | 45 [ 080 c
KiL L 33| 46 | 33 | 46 | 13 - 45 [ 080 c
K2 b | 54| 84|55 84|29 LT 29 [ 058 B
K3 b 7 | 20| 8 |20 | 21 [ ) 45 [T 071 c
F1 < 50 | 85 | 50 | 85 | 35 | 55 c
F2 I 89 | 26 | 89 | 26 | 27 |- 85 63 D
F3 <] 53| 88 | 53 | 88 | 35 i D O O B 5_'|3 T — .| 55 c
Eigene Darstellung — Lisa+-Export HBS 2015
zaf| pste | symbol| S8 | 0|5 |5 |3 | e | x| st | i 0| | | % | | i | e | e | ) | 01 Bemerkung
1 l K1 37 | 38| 53 |0422| 260 6,500 | 1,957 1840 X 19 776 | 0,335| 18859 0,291| 4667 | 8321 | 54,270 | A |Rickstau! ca. 30 m vorhanden
1 3 L’ K1,K1L| 38 | 39 | 52 | 0433| 230 5750 | 2,304 1562 8 323 |0,712(51,792| 1,669 7,017 | 11,497| 78846 | D
1+3 K1, KL 490 12,250 | 2,120 1698 15 610 | 0,803 | 45,260 3,267 | 14,300| 20,695 141,926 | C
1 L K2 29 | 30 | 610333 310 7,750 | 2,250 1600 13 533 [ 0,582 30,750| 0,876 7,288 | 11,854 79,374 B
2 2 r K2 29 | 30 | 610,333 70 1,750 | 2,103 1712 14 570 (0,123 21,368| 0,078 1,295 | 3,220 | 20,151 B | ca. 25m vorhanden
3 1 T" K3 21| 22| 69 | 0244 310 7,750 | 2,018 1784 n 435 | 0,713| 45,29 1,711| 8804 | 13,822 91,889 | C
Knotenpunktssummen: 1180 1861
Gewichtete Mittelwerte: 0,640 | 42,080
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
Anlage 8.4 Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat
Signal- TU=00
gruppe | An Ab, TFP 0O 20 3 40 5 60 70 8 WZ | Auslgrad | QSV
K1 l’ 3 | 51 | 47 |[=E 1= 42 [T 083 c
kiL Lf 32| 51 | 19 — 42 [T 083 c
k2 Ll eo| 84|23 e e Y 0,59 B
kK3 ts 3 | 28| 24 —_822 47 0,77 c
F1 < 56 | 81 | 25 | 65 D
2 i 8o | 25 | 26 |- po (I D
7
F3 <+ 598425 S NN NN N N N 59I N N R a.sl stszms D
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
zof| psone | symbol| S6R | 0 | 0 | 0 | | | | | || | % | @ | | i | | | B Bemeriung
1 l K1 47 | 48 | 43 [ 0,533 330 8,250 | 1,906 1889 X 25 1007 | 0,328| 12,901 0,282| 4,951 | 8714 | 55369 | A |Rickstau! ca. 30 m vorhanden
1 3 L’ K1, KIL| 47 | 48 | 43 | 0,533 300 7,500 | 2,258 1594 - 11 422 | 0711 44,354| 1,688 8480 | 13405 90,082 C
1+3 K1, K1L 630 15,750 | 2,074 1736 - 19 761 0,828 42,203 | 4,207 | 18,095 25,289 169,942 C
1 L K2 23| 24 | 67 | 0267| 230 5750 | 2,292 1571 - 10 419 | 0549 34,784| 0,751| 5690 | 9,724 | 66,337 | B
2 2 s K2 23| 24 | 67 | 0,267 0 2,250 | 2,032 1772 X 12 473 | 0,190| 26,475| 0,132| 1,869 | 4,181 | 25287 | B |ca.25m vorhanden
1+2 K2 320 8,000 | 2218 1623 - 14 544 [0,588| 30,744 0,901| 7,526 | 12,166| 82,996 | B
3 1 T" K3 24| 25| 66 | 0,278 390 9,750 | 1,970 1827 - 13 508 |0,768| 47,245 2,458| 11,408| 17,120| 111,143| C
Knotenpunktssummen: 1340 1349
Gewichtete Mittelwerte: 0,689 42,910
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose flir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg i S B I

Anlage 9 Dratelnstral’e / Rotenhauser Stralte / AS Wilhelmsburg -
LSA-Nr. 2547

Anlage 9.1 Knotenpunktskizze
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 9.2

Anlage 9.3

Prognoseverkehrsstarken

Spitzenstunde friih

Spitzenstunde spat
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Eigene Darstellung — Lisa+-Export
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Prognoseverkehrsstarken - Sensitivitatsbetrachtung
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 9.4 Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih - Prognose

Signal- TU=90
gruppe | An | Ab [An2 Ab2, TF O 10 20 30 40 50 60 70 80 | w7 Auslgrad | QSV
Ki <] 68 | 29 50 |ﬁz Hl 1 [T031 A
s A e e — e
Ks o 60| 12 41 | e e — | 20 053 | A
Ka |51 |63 1 H)_ 49 [ 083 | C
Ks 3t 16 | 31 14 —'—H? 63 [ 077 D
ke < | 49 | 63 13 e I sl 41 7047 | C
k7 L] 38| 48 9 s 56 [ 058 | D
ke ™| 69 | 12 32 _1?3 .;q_ 20 [ 060 | B
SERIEIE. S S E——
Fo <] 71 | 26 as | —— s c
F10 /7| 18 | 36 | 56 | 65 | 27 |t s et 43 c
F11  <s| 19 | 34 15 | e 75 E
I EIE 21 - —- 69 D
Ave o[ 7126 45 ﬂmmlllmlmlmml;]é ,Emmmmnm'
AVI0 o | 18 | 36 | 56 | 65 | 27 [ S ver—— AT o
AVIT o | 19 | 34 15 'A"s—g—lgl]]lm:ﬂl]lly“ T F E
AV12 o | 37 | 58 21 3
L e e e e T T I T T HBS 2015
Ph3 Phd Phi Ph2
Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPWAWP\UP\SY
zut | rsu | symbol | SGR| (0 |0 | || i | 03 |t | |0 Lt ] * | | e | e | o | e | 00 | Emeens
1 “l K6 | 13| 77 | 0,156| 140 3,500 | 1,1 | 1,877 1918 - 7 299 | 0,468|40,889|0,524| 3,711 | 6969 | 43,737 | C
1 3 L’ K7 9 81 (0,111 95 2,375 | 1,1| 2425 1485 - 4 164 | 0,579 56,380 0,837 | 3,093 | 6,067 | 49,033 D
4 L’ K7 9 81 (0,111 95 2375 | 1,1 2425 1485 - 4 164 | 0,579 56,380| 0,837 | 3,093 | 6,067 | 49,033 D
1 L K8 | 32 | 58 | 0,367| 370 9250 | 1,1 | 2,144 1679 - 15 616 | 0,601| 28,743 | 0,960 8472 | 13,395| 95,721 B
3 -— K1 | 50 | 40 | 0,567| 330 8250 | 1,1 | 1,899 1896 - 27 1075 | 0,307 | 11,069 0,255| 4,580 | 8,199 | 51,900 | A
: 4 e K2 | 32 | 58 |0367| 510 12,750 | 1,1 | 2,081 1730 - 16 635 | 0,803|44,177| 3,283 14,726 21,216| 147,154| C
5 r K2 | 32| 58 [ 0,367| 510 12,750 | 1,1 | 2,081 1730 - 16 635 | 0,803|44,177| 3,283 | 14,726| 21,216 | 147,154| C
7 - K4 | 11| 79 | 0,133| 100 2,500 | 1,1 | 1,908 1887 - 6 221 0,452 | 44,978 | 0,487| 2,818 | 5657 | 35979 | C
5 K4 | 11| 79 | 0,133| 160 4,000 | 1,1 1,868 1927 - 6 256 | 0,625| 51,687| 1,052| 4,834 | 8,552 | 53,262 D
: 4 r’ K3 | 41| 49 | 0467| 430 10,750 | 1,1 | 2,052 1754 - 20 819 |0,525| 19,921| 0,679| 8,270 | 13,134| 89,837 | A
3 r’ K3 | 41| 49 | 0467| 430 10,750 | 1,1 | 2,052 1754 - 20 819 |0,525| 19,921| 0,679 8,270 | 13,134| 89,837 | A
3 —t’ K5 | 14| 76 | 0,167 | 243 6,075 | 1,1| 1,878 1917 - 8 317 | 0,767 | 62,302 2,323 | 8,131 | 12,954| 81,222 D
¢ 1 T K5 | 14| 76 | 0,167 | 247 6175 | 1,1 | 1,877 1918 - 8 320 |0,772| 62,880 2,403 | 8,308 | 13,183| 82,578 D
Knotenpunktssummen: 3660 6340
Gewichtete Mittelwerte: 0,626 | 37,256
TU=90s T=3600s

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024 Anlage 9.4



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 9.5

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat - Prognose

Signal- TU=80
gruppe | An | Ab [An2 Ab2, TF O 10 20 30 40 50 60 70 80 | g ausigrad QSV
KI <] 76 | 37 50 | £ 77; 12 |7 038 A
I 29 |HZZ e | 61 [ 086 D
K3 89 | 15 35 _Zi ;0— 45 | 0@3 c
Ka <} |57 |68 10 ; ; ! ; H‘— 58 [ 070 D
Ks 4+ 18| 34 15 [e———— o — : 58 [ 076 | D
K6 <] | 56 | 69 12 eI el 47 | G55 c
K7 L| 41 | 54 12 s 54: 60 [T 071 D
K8 ™~ 77 | 15 27 : ; : P 29 0,47 B
I : R
F9  «| 79 | 27 38 _27 7'_ 52 c
F10 7| 22| 44 | 64 | 73 | 31 _'—22_44 q;;_n 39 B
F11 < 21 | 39 1 | 72 E
F12 }| 44 | 68 22 ; ; i y —r—- S e ; 68 b
A9 e | 79| 27 38 7§IIIII]III]
AV10 o | 22 | 44 | 64 | 73 [ 31 [P ST EE-'.IIIIIE3 ;
A e | 21 | 39 18 M*—é—jﬁﬂﬂmﬂm:m;g
AV12 o | 44 | 86 22 | e
AARLARMALMAM | R ALAARLIARA! DR LIRS LR | L AR HBS 2015
Ph3 Ph4 EPWPWUP\SYWPh1 Ph2
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
Zuf | Fstrr.| Symbol | SGR [t:] [:S] [fAl etz | tzu) [f] [s/tlzle (Kia/h) NMSE?§>nK (Kiz/u) [nglh] X [t; [':szE] ['\KI:‘ZS] :\[1;;5 [rLr:l ?—Slv Bemerkung
1 - K6 | 12| 78 | 0,144| 160 | 4,000 | 1,1| 1,884 | 1911 - 7 275 | 0,582| 47,300| 0,864| 4,601 | 8229 | 51,843 | ¢
1 3 i K7 | 12| 78 | 0,144| 170 4,250 | 1,1 2,149 | 1675 - 6 241 | 0,705| 60,151| 1,570| 5,619 | 9,628 | 68,975 D
4 L’ K7 | 12| 78 | 0,144 170 4,250 | 1,1 | 2,149 1675 - 6 241 0,705| 60,151 1,570| 5,619 | 9,628 | 68,975 D
1 L K8 | 27 | 63 | 0,311 230 5750 | 1,1 | 2,293 1570 - 12 488 | 0,471| 28,961 0,533| 5,175 | 9,022 | 68,964 B
3 <«— | k1| 50| 40 | 0567 410 | 10250 1,1 | 1,867 | 1928 - 27 1093 | 0,375 11,868 | 0,350| 5987 | 10,125| 62,998 | A
2 4 r K2 | 29 [ 61 ]0,333 510 12,750 | 1,1 | 2,023 1780 - 15 593 0,860| 61,450 5,501| 17,418 24,476 | 165,066 D
5 r K2 | 29 | 610,333 510 12,750 | 1,1 | 2,023 1780 - 15 593 0,860| 61,450 5,501| 17,418 24,476 | 165,066 D
7 - K4 | 10 [ 80 | 0,122 130 3,250 | 1,1 | 1,863 1932 - 5 187 | 0,695| 67,395| 1,457 | 4,604 | 8,233 | 51,127 D
5 K4 | 10| 80 | 0,122| 130 3,250 | 1,1 | 1,883 1912 - 6 233 | 0,558| 49,152| 0,772 3,834 | 7,146 | 44,848 | C
: 4 r’ K3 | 35 55 |0400| 615 15375 | 1,1 | 1,944 1852 - 19 741 0,830 45,001 | 4,271| 18,081 25,272 163,763| C
3 r’ K3 | 35 55 |0400| 615 15375 | 1,1 | 1,944 1852 - 19 741 0,830] 45,001 | 4,271 18,081 25,272 163,763| C
3 A s || 75 0,178| 260 | 6500 | 1,1 | 1,863 | 1932 - 9 343 | 0,758| 58,364| 2,212| 8,388 | 13,286 82,586 | D
¢ 1 —"’ K5 | 15| 750,178| 260 6,500 | 1,1 | 1,873 1922 - 9 343 | 0,758| 58,364 | 2,212| 8,388 | 13,286| 83,144 | D
Knotenpunktssummen: 4170 6112
Gewichtete Mittelwerte: 0,731 48,699
TU=90s T=23600s

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 9.6

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde fruh -
Sensitivitatsbetrachtung

a SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 Tu=90
gruppe An | Ab |An2 | Ab2 | TF |, | | | L L | L Ausl.grad |QSV
K1 | 70 | 31 50 1 039 | A
K2 |69 | 10 30 - 079 | ¢
K3 | 62 | 12 39 |12 041 | A
ka <1 | 5365 11 059 | c
ks =l 16 | 33 16 I . 978 | o
PR oy s A——) o 0B o
k7 L a0 | 50 9 B a2 033 | ¢
ks *—| 71|12 30 |EEEELT) P 23 [[029 | B
Re 153589 5 | =
Fo |73 |28 45 h} > ! - c
Flo /| 18 | 38 | 58 | 67 | 29 m H, 41 c
Fi1 ~=| 19 | 36 17 " 73 E
F12 | |39 60 21 3Ho 69 D
AVS e | 73 | 28 45 |y ITIIT TTA l T
AV10 e |18 | 38 | 58 | 67 | 20 | e I
Vi1 o | 19 | 56 17 |P pIUIIIIIL TG i‘
Avi2 e | 39 | 60 21 |k T
Eigene Darstellung — Lisa+-Export I l phls — IPMI IPH1I I Ip,}é"""l“""l'""" HBS 2015
EPAP\UP\SY

2o | pstete | symool| SGR| ) | 19 | 03 | e | 09 | om0 | et | % | 1 | e | e | e | omp | 3 | SO

1 "l K6 | 13| 77 | 0,156 120 3,000 | 1,1 | 2,092 1720 - 7 269 | 0,446| 40,822 0,476| 3,197 | 6,221 | 41,805 C
1 3 L. K7 9 81 (011 65 1,625 | 1,1 | 2,048 1758 - 5 197 |(0,330(42,089| 0,283 1,783 | 4,041 | 27,592 C

4 L’ K7 9 81 (011 65 1,625 | 1,1 | 2,048 1758 - 5 197 |(0,330(42,089| 0,283 1,783 | 4,041 | 27,592 C

1 [ K8 | 30| 60 | 0,344 190 4750 | 1,1 1,913 1882 - 16 647 | 0,294)| 22,874 0,239 3,706 | 6,962 | 44404 | B

3 -— K1 | 50| 40 | 0,567 400 10,000 1,1 | 1,976 | 1822 - 26 1033 | 0,387| 12,098 0,370| 5,917 | 10,031| 66,084 | A
? 4 | 2| 30| 60 |034a| s0s | 12625| 11| 1928 | 1867 B 16 | 641 |0788|42916| 2,911 14273 20,662 132,774 ¢

5 | 2| 30| 60 |034a| s0s | 12625| 11| 1928 | 1867 B 16 | 641 |0788|42916| 2,911 14273 20,662 | 132,774 ¢

7 - K4 | 11| 79 | 0,133 130 3,250 | 1,1 | 1,966 [ 1831 - 6 221 |0,588|51,783(0,881| 3,957 | 7,321 | 47,967 | D

5 K4 | 11| 79 (0,133 90 2,250 | 1,1 | 2039 | 1766 - 6 235 | 0,383)|41,172|0361| 2416 | 5045 | 34296 | C
} 4 I" K3 | 39| 51 | 0444 330 8,250 | 1,1 | 2,005 1796 - 20 797 | 0414)| 18,928 0,417| 6,037 | 10,192 68,123 | A

3 r’ K3 | 39| 51 | 0444 330 8,250 | 1,1 | 2,005 1796 - 20 797 | 0414)| 18,928 0,417| 6,037 | 10,192 68,123 | A

3 _t’ K5 | 16| 74 | 0,189 264 6,600 | 1,1 1,933 1862 - 8 338 | 0,781| 62,527 2,570| 8,865 | 13,901| 89,078 | D
¢ 1 —{V K5 | 16| 74 | 0,189 276 6,900 | 1,1 | 1,928 | 1867 - 9 353 | 0,782| 61,277 2,603| 9,169 | 14,290| 91,056 | D

Knotenpunktssummen: 3270 6366
Gewichtete Mittelwerte: 0,584 36,468
TU=90s T=3600s

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 9.7

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat -
Sensitivitatsbetrachtung

a SBI1

Signal- TU=90
Qruppe | An | Ab |An2Ab2, TF Q. 1% 2% % 4 . % % . ."™.. . .MF32. . |wz A‘sigrad;asv
Ki ] 83| a2 48 | : = g 13 040 &
K2 |79 | 14 24 | L dmmm 5, 080 | D
k3 =76 | 17 30 | ) L | 5 [Tom |
ke <6275 12 = 49 084 | C
Ks = 20 | 39 18 B 52 [ 045 | b
Ke <] |61]|76 14 042 | c
k7 L 46 | 59 12 039 | ¢
Ks “—| 84 | 17 22 —g 043 | B
rRe |le2|7s 10
Fo <~ 86|34 3 |[EEEEEE— c
F10 | 24|49 |71 |80 |34 - — B
Fi1 |23 | a4 21 e D
F12 | |49 |73 24 D
AV e | g6 | 34 38 || T
AV10 e |24 |49 | 71 | 80 | 34 |/ R
AVI1 e | 23 | 4a 1 | U
Avi2 e | 29 | 73 2a | (I
Eigene Darstellung — Lisa+-Export e Ph3 - o Ph]4 I EP\IAP\LIJ;\SIY\Ph; FLHE-" res 2o
zt | pste | symool| SR 00 | () | e | | (3 | s ccam| oo | * | 6 | e | o | | ) | oy | Pemeen

1 - K6 | 14 76 |0,167 140 3,500 | 1,1] 1,896 1898 - 8 317 | 0,442 35,029| 0,468 3,616 | 6,832 | 42,099 C
1 3 = | K7 | 12 78 |0,144( 110 2,750 | 1,1 | 1,849 | 1947 - 7 282 | 0,390 39,697| 0,373 2,867 | 5731 | 35314 C

4 I" K7 |12 780,144 110 2,750 | 1,1 | 1,849 | 1947 - 7 282 | 0,390 39,697| 0,373 2,867 | 5731 | 35314 C

1 v K8 | 22 68 | 0,256 210 5250 | 1,1| 1,890 | 1905 - 12 488 | 0,430| 31,280 0,446| 4,835 | 8,554 | 53,890 | B

3 -— K1 | 48 42 |0/544| 410 10,250 | 1,1 [ 1,931 1864 - 25 1014 | 0,404| 13,410| 0,399 6,390 | 10,665| 68,661 | A
2 4 I K2 | 24 66 |0278 415 10,375| 1,1 | 1,930 | 1865 - 13 518 | 0,801| 52,070| 3,150 12,787 | 18,835| 121,147 D

5 r K2 | 24 66 |0278| 415 10375 1,1 | 1,930 [ 1865 - 13 518 | 0,801| 52,070| 3,150 12,787 | 18,835| 121,147 D

7 - K4 | 12 78 (0,144| 140 3,500 [ 1,1 ] 1,915 1880 - 6 220 | 0,636 55,923| 1,101 | 4,440 | 8,004 | 51,098 D

5 K4 | 12 780,144 130 3,250 | 1,1 ] 1,841 1955 - 7 282 | 0,461| 41,803| 0,508 3,488 | 6,647 | 40,799 | C
’ 4 r’ K3 | 30 60 |0344| 470 11,750 [ 1,1] 1,903 | 1892 - 16 651 | 0,722 35,950| 1,842 12,097 | 17,979 114,023 C

3 I" K3 | 30 60 (0344| 470 11,750 [ 1,1 ] 1,903 1892 - 16 651 0,722| 35,950( 1,842| 12,097 17,979| 114,023| C

3 —t’ K5 | 18 720211 302 7,550 | 1,1 | 1,880 | 1915 - 10 403 | 0,749( 52,219| 2,121| 9,196 | 14,325| 90,076 | D
¢ 1 T KS| 18 72|0211| 298 7450 | 1,1 | 1,909 | 1886 - 10 398 | 0,749| 52,430| 2,118 9,099 | 14,201| 91,1770 ( D

Knotenpunktssummen: 3620 6024
Gewichtete Mittelwerte: 0,648 | 40,866
TU=90s T=3600s

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose flir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg i S BI

Anlage 10  Dratelnstral’e / Thielenstral3e - LSA-Nr. 2560

Anlage 10.1  Knotenpunktskizze

Dmtelnstraae Nord
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o
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B Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Anlage 10.1
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 10.2  Prognoseverkehrsstarken

Spitzenstunde friih Spitzenstunde spat
400 4400
o Tt 260 T
s 9 A F
Dratelnstrae Nord o Dratelnstrae Nord
(Arm 1) (Arm 1)
Thielenstrale
(Arm 2) Thielenstrale
1
3 13 3((}30 % o 2D 340 ™
W 1 ® o 10 10 >
- R 10 881 w5 g0 €3
8 ™20 e 2000 ™ | 2 =y e 165 ™
w10 10 3| w 10 0 B
20 40 0 2l
Planstrate PlanstraRie v
(Arm 4) (Arm 4)
DratelnstralRe Std Dratelnstrae Std
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W~ B
B8g33g° 828333
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51070 Z850
s 1175 1170
Eigene Darstellung — Lisa+-Export Eigene Darstellung — Lisa+-Export
Anlage 10.3  Prognoseverkehrsstarken - Sensitivitdtsbetrachtung
Spitzenstunde friih Spitzenstunde spat
5 8% 1180
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o 10 M 20 (Arm 2) 80 ™
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P =——=130 P M| QPSS s 1200 ™
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20 5
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Eigene Darstellung — Lisa+-Export Eigene Darstellung — Lisa+-Export
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 10.4

a SBI1

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih - Prognose

Signal- TU=90
gruppe _jAnyAb TR R 000020 0 00 T LB W2 Ausigred jasY
Kt bl 73 [ 10 | 26 [ o, 073 | c
KIL < | 17 | 30 | 12 T * 35 [0 014 | C
K2 <] | 72 | 13 | 30 |/ | 4 [TodT | c
kK3 L 14|30 15 T = ' 53 [ 069 | D
K4 —| 35 | 64 | 28 MZh_ 31 0,14 B
Ks <} 35 |64 | 28 = 39 [ 01| C
K13 oA 0 [[Punke 9 [0 | c
RA4 Lf 35 | 68 | 32 ounker e
RB4 Lo| 36 [ 41 | 5 [Dunkel Eouwnke
RAS < | 35 | 68 | 32 Bounker Py
RB5 < | 36 | 51 | 15 |[Dunke Dk
F6 —| 36 | 66 | 30 —_— 74 E
F7 < | 355520 JH
F& —{36 |52 16 “— 74 E
EE— ey gy s g —
F11 72 | 41 | 20 | 7= 61
F12 72| 8 | 20 | £ 64
F14 <| 36 | 64 | 28 ] 76
F15 <| 35 |54 | 19 e
F16 <—| 36 | 50 | 14 - — 76 E
F17 <—| 36 | 66 | 30 ——
AV6 —-| 36 | 66 | 30 i ELEELLIUEEEETEEIEEIEEEEE
AV7 ~ | 355520 el
AV8 —| 36 | 52 | 16 2 s
AV9 - |36 | 65| 29 B B L A
AV11 72 | 11 | 29 |[[CIIIIIIER: .
Avi2 || 72| 8 |26 |TIIIEIEV i
AV14 ~—| 36 | 64 | 28 T —
AV15 < 35 | 54 | 19 e
AV16 <—| 36 | 50 | 14 /T
AVAT <—| 36 | 66 | 30 e
cpapupsy Eigene Darstellung - Lisa+-Export  HBs2018
ot Ftenr | symbol| SR | 01 8 | 0 | 1 | iy | oo | || ki | irm] % | 6 | g | i | e | m | 1 | Bemerkng
2 4-\ K2 30| 31| 60 |0344| 495 12,375 | 1,925 1870 - 16 644 | 0,769| 40,434 2,523 13,561| 19,789 127,164| C
1 3 \ K2 30| 31| 60 (0,344 495 12375 1,926 | 1869 - 16 643 | 0,770| 40,575 2,542| 13,585 19,819| 127,238 C
4 s K3 15| 16| 75|0,178| 200 5000 | 2,202 | 1635 - [ 291 | 0,687 52,518 1,445| 6,128 | 10,315| 65,851 D
2 1 + K5 K13| 28 | 29 | 62 (0322 380 9,500 | 2,104 [ 1711 - 13 537 | 0,708 38,541| 1,679| 10,064 15429| 96,555 | C
4 il KL 12| 13| 78 | 0144 30 0,750 | 2432 | 1480 - 5 213 | 0,141] 35211( 0,092| 0,747 | 2209 | 15573 | C
3 3 ‘ K1 26| 27 | 64 | 0300| 410 | 10250 | 1,919 | 1876 - 14 563 |0,728( 40,354| 1,899| 11,079| 16,708| 106,864| C
2 "’ K1 26| 27 | 64 | 0,300 410 10,250 | 1,915 1879 14 563 |(0,728| 40,409| 1,899| 11,083 16,713| 106,796 C
4 1 “f* K4 28| 29| 62 | 0322 50 1,250 | 1,962 | 1835 - 9 366 |[0,137|30,556|0,089| 1,118 | 2906 | 17436 | B
Knotenpunktssummen: 2470 3820
Gewichtete Mittelwerte: 0,719 40,869
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 10.4



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 10.5

a SBI1

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat - Prognose

Signal- Tu=90
gruppe AngAbg el 0020 % 087 8] Wz Ausigrad jasy
K1 81 | 23 | 31 * a4 082 | C
KIL « |33 |39 5 /— : 59 [T 048 | D
K2 <] | 82 | 20 | 3c | ) | 3 [To70 | 8
k3 Lo 27 |30 | 11 z L 68 [ 074 | D
K ol a4 | 72| 27 R et 59 [T 010 | B
Ks <t a4 | 74| 20 | 43 [T00T_ | C©
K13 oA 0 [[ounke ' 43 077 | ¢
RA4 Lol a4 | 77 | 32 Pounkel =
RB4 Ll 45 |50 | 5 [Dunke Eounke
RAS = | 44 | 77 | 32 ounkel ..
RB5 <) | 45 | 50 [ 5 [Dunkel Elowke
F6  —=| 45 | 74 | 29 _— 75 E
F7 ~ |44 | 65|21 Y
F8 —| 45|60 | 15 — 75 E
FO - |45| 75|30 - -
Fi1 || 2 | 21 | 20 |E—— E 61
F12 || 80| 2131 _21 e 59
F14 < 45 | 74 | 29 i 74 75
F15 < 44 | 62 | 18 7 ———
F16 < 45 | 60 | 15 e —_ 75 E
FI7 < 45 | 74 | 29 £ >
AV6 —| 45 | 74 | 29 I I e
AV7 <« |44 |65 | 21 P SISEEISEIEEIRRRRRE
AV8 —»| 45 | 60 | 15 pLISERRRRRRIRIAN Y
AV9 ~ |45 |75 | 30 e T
AV11 82 | 21 | 2o |[[IIIIIIIIIIIIII st
Av12 |} | g0 | 21 | 3¢ |[IIIIITITITITITITIITR: T
AV14 < 45 | 74 | 20 4‘%.I]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]I;:us
AV15 <s| 44 | 62 | 18 dreem el
AV16 | 45 | 60 | 15 e
AVAT <—| 45 | 74 | 29 LLLLELLLELLEEEEEELEELEEELEELL A
Ervpupsy Eigene Darstellung — Lisa+-Export  Hes201
2uf o | symbol| sk | @ | 0 | S | 1 | b | | ke | imn| Lot em | X | o | e | ik | e | i | L) | Bemetken
2 A K2 36| 37| 54 (0411 548 | 13,700 ( 1,895 | 1899 - 20 780 | 0,703 29,580 1,652| 13,000| 19,098 120,890 B
1 3 \ K2 36 | 37 | 54 | 0411| 547 | 13675| 1,899 | 189% - 19 779 | 0,702 29,530| 1,642| 12,963| 19,052 120,599| B
4 s K3 11| 12| 79|0,133| 165 4,125 | 2,145 | 1678 - 6 223 | 0,740( 68,046| 1,891| 5858 | 9,951 | 61,855 | D
2 1 + K5, K13| 29 [ 30 | 61 [ 0333 430 | 10,750 | 2073 | 1736 - 14 562 | 0,765 42,888| 2,427| 12,089| 17,969 111,372 C
4 = K1L 5 6 | 850,067 50 1,250 | 2,287 | 1574 - 3 105 |[0476| 58,633 0,530( 1,735 | 3963 | 26275 | D
3 3 ‘ K1 31) 32| 59 (0356 560 | 14,000 ( 1,870 [ 1925 - 17 685 | 0,818( 46,165| 3,774| 16,494 | 23,363 145645 C
2 "’ K1 31| 32| 59(0356| 560 14,000 | 1,867 1928 - 17 686 | 0,816( 45,763| 3,708| 16,415 23,267 | 144,907 C
4 1 “I* K4 27 | 28| 63 (0311 40 1,000 | 2,003 | 1798 - 10 387 |0,103(28953| 0,064| 0,867 | 2442 | 17949 | B
Knotenpunktssummen: 2900 4207
Gewichtete Mittelwerte: 0,746 40,552
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 10.5



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 10.6  Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih -
Sensitivitatsbetrachtung

Signal- TU=90
guppe _ An 1 Ab | TF Py W 20 0 A 0 I8 B | W2 Ausigrad jasy
kit 73 [ 10 | 26 |EEEEEEEE) | 4, [0 | c
KIL < |17 | 30 | 12 A L 36 [T 016 | C
K2 +| | 72| 13 | 30 | A 51 [T 083 | D
k3 Lf1a|30]15 T L 35 [[029 | ¢
Ka —f—- 35 | 64 | 28 I || 25 [__0.10_| B
Ks <135 |64 |28 I |l 27 [ 037 | B
K13 4— 0 |Dunker 27 [T037 | B
Rae Lol 35 |68 | 32 Bounker P
re4 L. 36 | 41 5 |[Dunkel 3H|Dunke|
RAS < | 35 | 68 | 32 Hounke p
RB5 = |36 | 51 | 15 |[oukel kel
F6 —| 36 | 66 | 30 e — 74 E
F7 ~ | 35|55 |20 ]
F& —{36 |52 16 — 74 E
Fo - |36 | o5 |20  — |
Fie 72| 11 | 2o |— 7= 61 D
F2 }|72|8 |2 _B L 64 D
F14 <| 36 | 64 | 28 —_————r 76 E
F15 <| 35 | 54 | 19 -~ E—-
F16 <—| 36 | 50 | 14 -—- 76 E
F17 <—| 36 | 66 | 30 ]
ave —| 36 | 66 | 30 | T~
AV7 - |35 |55 |20 |* R
AV8 —| 36 | 52 | 16 e
AV9 - |36 |65 29 B
Avi1 || 72 | 11| 29 |[ICIIOOTN ST
Avi2 || 72| 8 | 26 |[CIICY ST
AV14 <—| 36 | 64 | 28 —
AV15 | 35 | 54 | 19 T
AV16 | 36 | 50 | 14 I
AVIT <—| 36 | 66 |30 | SEI]]]]]]]]II]]]II]]]]]]]]]]]I[}G (T
EP\A;:\UP\]SY lEigelne IlDarstleIIuﬁg —ILi's.a|+-E)|(portI o HBS 2015

zut Fsee symbol| SR | 0|8 | o | () | | eigun| ke | o | e |t | % | ) | i | e | e | | D | Pemerkons

2 n‘\ K2 30| 31 60 [ 0,344| 530 13,250 | 1,942 1853 - 16 637 | 0,832 51,126 4,246 | 16,423 | 23,277| 150,556 D
1 3 \ K2 30| 31| 60 | 0344| 530 13,250 | 1,942 1854 - 16 638 | 0,831 50,856 4,207 | 16,378 23,222 150,339| D

4 s K3 15| 16 | 750,178 80 2,000 | 2,304 1562 - 7 278 |0,288(35040(0,231| 1,964 | 4334 | 28942 | C
2 1 4{—' K5 K13| 28 | 29 | 62 [ 0,322 190 4,750 | 2,117 1701 - 13 515 [0,369|26,990| 0,340 | 4,068 | 7,479 | 46,893 B

4 <-‘ K1L 12| 13| 78 | 0,144 30 0,750 | 2,795 1288 - 5 185 | 0,162 35,863 |0,108| 0,765 | 2,244 | 18176 | C
3 3 I K1 26| 27 | 64 | 0,300 404 10,100 | 1,967 1830 - 14 548 | 0,737|41,494| 2,007 | 11,084 | 16,715| 109,617| C

2 ]’ K1 26| 27 | 64 [ 0,300| 406 10,150 | 1,967 1830 - 14 550 |0,738|41,548| 2,021| 11,146| 16,792 | 110,424 C
4 1 ‘f‘ K4 28| 29| 62 | 0,322 50 1,250 | 1,800 | 2000 - 13 528 |0,095|25,398| 0,058| 1,002 | 2,695 | 16,170 | B

Knotenpunktssummen: 2220 3879

Gewichtete Mittelwerte: 0,712 | 44,126

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024 Anlage 10.6



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 10.7

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat -
Sensitivitatsbetrachtung

a SBI1

Signal- Tu=90
guppe jAn Ao TP 000 20 0 S T B | W2 Ausigrad jasy
K1 81 | 23 | o1 | @ 50 084 | o
KIL = |33 |39 |5 1 59 [[048 | D
K2 <] |82 29|36 @ 6 [T065 | B
K3 Lef 27 |39 | 11 47 053 | ¢
Ka a4 | 72| 27 7 || 54 [ 0,08 | B
Ks < aa |74 29 7 s | 56 7035 | B
K13 ¢§- 0 |[Dunkel 26 [ 035 | B
RA4 Lol aa |77 | 32 Bounker -
RB4 L. 45 | 50 5 |[Dunkel 4H{l})unka
RAS = |44 |77 | 32 ounkel -
RB5 = |45 |50 | 5 [Dunker .
F6 —»| 45 |74 | 29 s ¥ 75 E
F7 ~ |44 |65 | 21 S —
F& —| 45 | 60 | 15 -— 75 E
F9 45 | 75 | 30 L -
Fi1 ]| s2 | 21 | 20 |F—- = 61 D
F12 ]| 80| 21|31 _2‘ " 59
F14 «| 45 | 74 | 29 - 75 E
F15 «| 44 | 62 | 18 T —
F16 <—s| 45 | 60 | 15 S s £
FI7 | 45 | 74 | 29 p- ¥
AV6 —»| 45 | 74 | 29 T
AVT ~ | 44 |65 | 21 I
AV8 —»| 45 | 60 | 15 Lo
AV9 =« |45 75|30 e
avit | | 82 | 21 | 29 |, pIEREEI
AV12 I 80 | 21 | 31 ]I[[[[I]]I[[[IJJI[[[ZE‘ £IEEIJI[[
AV14 < 45 | 74 | 29 1
AV15 < 44 | 62 | 18 P i A -2
AV16 «—| 45 | 60 | 15 o
AV17 | 45 | 74 | 29 T TV TV A
Coapupsy Eigene Darstellung — Lisa+-Export | HBS2018

2ut| e | symbol| SR | 4 | i3 | 3 | ) | | | ke | i |0 s | * | 69 | e | e | e | | 3 | Bemerens

2 4\ K2 36| 37| 54 (0411 500 | 12500 1,854 | 1942 - 20 798 | 0,627 25971 1,095 11,013( 16,626 102,848 B
1 3 \ K2 36 | 37 [ 54 | 0411| 480 12,000 | 1,856 | 1940 - 20 797 | 060225116 0,968| 10,360| 15,804 97,764 | B

4 > K3 1| 12| 7910133 120 3,000 | 2122 | 1697 - 6 226 | 0,531(47,308|0,685| 3,484 | 6641 | 40842 | C
2 1 + K5 K13| 29 | 30 | 61 |0333| 190 4750 | 2,046 | 1760 - 14 543 |0,350|26,161|0,312| 3,992 | 7,371 | 44889 | B

4 il KIL 5 6 | 850,067 50 1,250 | 2,287 | 1574 - 3 105 [0476|58,633(0,530| 1,735 | 3,963 | 26275 | D
3 3 I K1 31 32| 590356 581 14,525 ( 1,850 | 1946 - 17 693 | 0,838( 50,323 | 4,567| 17,898( 25,053 | 154,527 D

2 }’ K1 31| 32| 59(0356| 579 | 14475 1,856 | 1940 - 17 691 | 0,838 50,376 4,564| 17,849 24,994| 154,163 D
4 1 ‘$~ K4 27 | 28 | 63 | 0311 40 1,000 | 2,003 [ 1798 - 12 499 | 0,080|24,337|0,048| 0,786 | 2285 | 16795 | B

Knotenpunktssummen: 2540 4352

Gewichtete Mittelwerte: 0,682 38,582

TU=90s T=3600s Instationantatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 10.7




Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 11 Dratelnstralle / Planstral3e B - LSA-Nr. 2563

Anlage 11.1  Knotenpunktskizze

* DratelnstraBe Nord

12 (Rad)
12 (Kfz)

. F4,F5,AV4 AVS
e F6F7,AV6,AV7

K3 (Kfz) 3 —T I1

PlanstraBe B

ISR

=

(@p) I
(p=d) ™

Eigene Darstellung — Lisa+-Export
DratelnstraBe Siid

Anlage 11.2  Prognoseverkehrsstarken

Spitzenstunde friih Spitzenstunde spat
Eigene Darstellung — Lisa+-Export Eigene Darstellung — Lisa+-Export
5 970 ¥ 880 ¥ 1185 % 1100
s oy e iy
n o
o ®© e}
22 RS
gfr:‘ezn)straﬁe Nord Dratelnstrate Nord
(Arm 1)
o
o (=]
w ~
W _ 50 W 100
S » g) —= S = 70 =
= 40 = 30
W W
Planstrale B Planstrae B
(Arm 3) (Arm 3)
Dratelnstrale Stud Dratelnstrale Siid
(Am 2) (Arm 2) 83 3
@ w
o o
2960 ¥ 800 ¥ 1115 51030

25.03.2024 Anlage 11.1



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 11.3

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih

a SBI1

Signal- TU=90
gruppe | An  Ab  TEC 1O 2 %0 4O %0 . .n . ® _WZ | Auslgrad | QSV
K1 33| 5 [ o [EEEED u i | n [Tom | A
K2 <] |33 | 6 | 6o M= ——— 15 076 | A
ks 4|10 28|17 il — 34 034 B
Fa o] 11 | 20 | 1o |t N 80 E
F5 = 11|21 |10 1H 80 E
F& -—| 11 [ 21 | 10 ||t - 80 E
F7 = 11 |29 [ 18 ' 1:,, ) 80 E
F8 i 33| 6 | 83 _16 ? 4 33‘_ 27 A
AV4 «—]| 11 | 20 | 18 1
A5 | 11 | 21 | 10
AV «—| 11 | 21 | 10
AT - 11|29 | 18
AV8 i 33| 6 |63

..... T T T T T T T HBS 2015

Ph2 Phi 5%
Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPAPILP
Zuf| FSteNr | Symbol | SGR [t:] [‘:j ['SS] [fAJ iktashy | kiU [s/t;le Kkiz/h) NMSS)"K KKiz/u) [Kfcvhl X E:]l [Efﬁzil [m Tzfszjs [h:] ?—S]v Bemerkung
1 1 - K2 | 62 | 63 | 28 | 0,700| 970 24,250 | 1,963 1834 - 32 1284 | 0,755( 15,210 2,361| 17,790 24,923 | 162,697 A
2 1 k1| 61| 62| 290|068 800 | 20000 1,93 | 1865 - 32 | 1285 |0623| 10,649 1,079| 11,977 17,830| 114,683| A
3 1 —] K31 17| 18| 73 10,200| 120 3,000 | 2,045 1760 - 9 352 | 0,341 33,966| 0,299| 2,875 | 5743 | 35113 B
Knotenpunktssummen: 1890 2921
Gewichtete Mittelwerte: 0,673| 14,470

TU=90s T=3600s

Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 11.3



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 11.4

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat

a SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 80 70 80 Toee
gruppe An Ab TF ll 1 1 + 1 I' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 Wz Aus"grad st
KA1 3| s |e1 |¥5 ; ; 1 2 | 17 [To7E | A
kK2 <l | 33| 6 | 82 _GZ' ;‘__. 48 091 || ¢
K3 = | 10 | 28 [ 17 | — " 3 020 | B
Fa «—| 11| 20| 18 _.Hs : " 80 E
Fs o 11| 21| 10 e — : ,, 80 E
F6 <« 11 | 21| 10 — ' - o 80 E
7 - 11| 20| 18 ——'Hg ; 3 80 E
F8 1 33| 6 | 83 -6 4 33_ 27 A
fus— (TS TN s -
a4 —| 11 |20 | 18 a— : s T
AV 11| 21 | 10 ! LLLLLUEE | ; i
ave —| 11 | 21| 10 i ‘i'-llmlllgl T +
AT o 11|20 | 18 ] ) L T
: : A T N AN AR
IR s ' gl Il
JUARAH RRRRLY SARLEALALY RRALERMRLENEY COAOSLAMAREARAESAMAEHARAS T T T HBs 2015
) ) Ph2 Phi sy
Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPAP\UP
T ta] ts fa q m t8 qs Nwms95>nk nc C tw Nece Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf ) Pt | Symbol) SSR| 1 | 19 [ 191 | [0 | iitarm | iktzvan | 1o/t | ikizm | 1| ikteran | ez | % | 19 | ki | ki | ke | qmp | | BEmeren
1 1 - K2 | 62 | 63| 28 | 0,700 1185 | 29,625 1,932 1863 - 33 1305 | 0,908 48,416| 13,522 37,911 48,324| 309,950 C
2 1 K1 | 61| 62| 29 | 0,689 1030 | 25750 | 1,885 1910 - 33 1316 | 0,783 17,496| 2,941 | 20,331 27,957 | 175,626 A
3 1 — K3 | 17| 18 | 73 | 0,200 100 2,500 | 2,084 1727 - 9 345 | 0,290| 33,004| 0,233 | 2,356 | 4,952 | 30,990 B
Knotenpunktssummen: 2315 2966
Gewichtete Mittelwerte: 0,826 33,993
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 11.4



Gesamtverkehrsprognose flir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg = S B I

Anlage 12 Mengestralle / Neuenfelder Stral3e / Dratelnstrale -
LSA-Nr. 1101

Anlage 12.1  Knotenpunktskizze (Sensitivitatsbetrachtung)

(]
Q
L
& ~
g’ q ~ \\
) (ks ~ ~
2 2) ~ ~
< ,fq(ku) \4 So >3

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Der Unterschied zwischen den Knotenpunktvarianten besteht lediglich in der Fahrstreifen-
aufteilung in der Zufahrt Dratelnstraflie. Die ,Prognosevariante“ sieht abweichend von der
Abbildung einen Linksabbiegestreifen und einen Mischfahrstreifen links/rechts vor (Signal-
gruppe K7).

25.03.2024 Anlage 12.1



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

a SBI1

Anlage 12.2  Prognoseverkehrsstarken

Spitzenstunde friih

Spitzenstunde spat

Dratelnstrale &
(Arm 1) 9

Neuenfelder Strale
(Arm 2)

Mengestralie
(Arm 4)
32
\ 3000 °
50 {Aff
320 °
A
Ly

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Dratelnstrae &>

Arm 1 0.

o A
&
L 7

o 2,
S
& »
w )

Neuenfelder StralRe
(Arm 2)

Mengestralle
(Arm 4)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Anlage 12.3

Prognoseverkehrsstarken - Sensitivitatsbetrachtung

Spitzenstunde friih

Spitzenstunde spat

Dratelnstrale
(Arm 1) EN

Mengestrale
(Arm 4)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

Dratelnstralle
(Arm 1)

Mengestrale
(Arm 4)

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 12.2



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg ’ S B I

Anlage 12.4  Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde frih

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o0
gruppe An | Ab | TF 1 1 1 | | 1 L I L I I I 1 1 L 1 | WZ | Auslgrad | QSV
Ki  ~&| 25 | 48 | 22 ! ! M ! ! : 24 0,56 B
kte £| 3 |15 12 —H?D ¥ ; T ; ; : 26 056 B
Rt 4] 25 | 48 | 22 = e : : '
K2 ~a| 23 | 47 | 23 ! i ! I s ; E E 37 063
4 ; e i A e
K4 57 | 74 | 16 | : : 1. - 7.4 ! 45 0,65
K7 2| 79 | 19 | 20 (8 1 . T : —t 45 | 079
RT fl7e | o | 2o |imm— e : =
. PR e : E :
A7 Gl A B s L : : :
ke~ o | e ! ! .
Fo |24 |44 [ 20 | 2ﬁ4 ; ; == 70
0
Flo  f| 55|75 |20 : : : =t - > : 70
H10  » Q  [fPunket T 5 H ; 5 H
avo [ 24 | 44 [ 20 | e 5 : :
T T T S TN NN e s—————
AV10 f 55 | 75 | 20 | : ! B o . :
[ BRRRSRLARRRLARARELN R RARARAY 1M L ! ! ERR ARARR AR RN L ! i HBS 2015
Ph3 Ph1  SY Ph2 Ph6
) ) EPAP\UP
Eigene Darstellung — Lisa+-Export
tr ta ts fa q m te as NMs,95> Nk nc C tw Nee Nms | Nmsss Lx Qsv
2uf] FeteNe | symbol) SR | 1) | 191 | 191 | 3 | iitarm | ikt | tsrea | xizrmy | 11| ez | ikem | | 1 | e | ki | e |y | g | Bemerkang
2 “{ K7 29 [ 30| 61(0333| 473 11,825 [ 1,989 1810 - 15 603 | 0,784| 43,845| 2,806 13,480 19,689 130,302| C
1
4 ( K7 29 | 30| 61(0333| 437 10,925 | 2,155 1671 (x) 14 557 | 0,785| 45,242 2,806| 12,672| 18,692| 119,890 C
2 g K1,K16| 34 | 35| 56 | 0389 370 | 9,250 | 2,131 | 1689 - 16 657 | 0,563[25915| 0,804| 8041 | 12,837| 81,412 | B
3 ~ K1 22 | 23| 68 | 0,256 150 3,750 1,962 1835 - 12 471 0,318| 29,165]| 0,268| 3,305 | 6,380 | 41,725 B
2
6 ~ K1 22 23| 68 | 0256 150 3,750 | 1,962 1835 X 2 471 | 0318 29,165]| 0,268| 3,305 | 6,380 | 41,725 B
3+6 K1 300 7,500 | 1,958 1839 - 18 716 | 0,419| 22,213| 0,426 5,901 [ 10,009 65,459 B
3 ~ K4 16 | 17| 74 | 0,189| 200 5,000 | 2,197 1639 - 8 310 | 0,645| 47,281| 1,169 5,787 | 9,855 | 64,452 | C
4 2 ~ K4 16 | 17| 74 | 0,189| 200 5,000 | 1,962 1835 - 9 348 |0,575| 41,906)| 0,841 5390 [ 9,316 | 60,927 | C
1 ~ K2 | 23| 24| 67 |0267| 320 | 8000 | 1,894 | 1901 - 13 508 | 0,630 36,876 1,102| 8152 | 12,981| 81,936 | ¢
Knotenpunktssummen: 2300 3454
Gewichtete Mittelwerte: 0,636 38,344
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024 Anlage 12.4



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 12.5 Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat

a SBI1

Signal- TU=90
gruppe An | Ab | , WZ | Ausl.grad | QSV
ki ~d| 21 | 41 o 30 [Toes | s
Kie  &f 88 | 1 M s [T0e9 | 8
R1 ~L| 21 | 41
K2~ 19 | 42 : = 48 076
K4 | 46 | 88 | [ ————| 5 0,77
K7 2| 7|15 o 44 0,81
R7 f 68 | 2 _
H7 .| 88| 6 =
K W
Fo . 20| 33 : = 77
F10 f 50 | 70 R | 7() D
H10 o
A9 ™| 20 | 33
avio | 50 | 70 ST
{1 HBS 2015
Ph3
Eigene Darstellung — Lisa+-Export EPAP\UP
zut | Fsonie | symbol| sar | 00 310 @ i o] oo L ] % | o | e | < | i | o | B [emetens
2 "{ K7 | 33| 34| 57|0378| 559 | 13975| 1,975 | 1823 17 689 | 0,811| 43,655| 3,550| 16,085 | 22,868 | 147,499 C
! 4 < K7 33| 34| 57|0378| 516 12,900 [ 2,137 | 1685 (x) 16 637 | 0,810| 44,783 3,484 15,049| 21,610| 137,440 C
2 t K1,K16| 32 | 33 | 58 [ 0,367 440 11,000 | 2,081 1730 - 16 635 | 0,693| 32,963| 1,549 10,887 | 16,467 | 101,964 B
3 ~ K1 191 20| 71| 0222| 185 4,625 | 1,910 1885 - 10 418 | 0,443| 34,274) 0,472| 4463 | 8036 | 51,157 | B
2 6 ~ K1 191 20| 71 |0222| 185 4,625 | 1,910 1885 X 10 418 | 0,443| 34,274) 0472| 4463 | 8036 | 51,157 | B
3+6 K1 370 9,250 | 1,910 | 1885 - 17 669 | 0,553| 27,432| 0,769 8,193 | 13,034| 82974 | B
3 ~ K4 191 20| 71 |0222| 2% 7,250 | 2,125 1694 - 9 376 | 0,771 56,167 2,434| 9,239 | 14,380 90,939 D
4 2 ~ K4 191 20| 71 |0222| 2% 7,250 | 1,897 1898 - 1" 421 0,689 44,897 1,490| 8,149 | 12,977 82,067 C
1 N K2 22 | 23| 68 [ 0256 370 9,250 | 1,892 1903 - 12 487 | 0,760( 48,054 2,317| 10,861 16,435| 103,639 C
Knotenpunktssummen: 2835 3663
Gewichtete Mittelwerte: 0,725 43,431
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024

Anlage 12.5



Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und

Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 12.6

Sensitivitatsbetrachtung

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde fruh -

a SBI1

Signal- 0 30 50 60 70 e
gruppe An | Ab | TF e D b s b s T b b b b s WZ | Ausl.grad |QSV
: 1 —
Kt ~4] 26|49 22 |7 x i 27 088 | B
I —
ke &| 3|18/ 15 L0kl 23 [055 | B
RT ~| 26|46 | 19 CAIE i
K2 | 24|50 25 = - 46 [ 076
~ 7 S—
K4 54 | 70 | 15 i - 54 [ 075
| —— i ——
K7 | 75|20 34 = o ! 26| _057 | B
. —
R7 /| 77|88 10 78 )
H7 o 0 Durjkel
- = Dunk I Dunk
K8 3 22|37 L=0un ;- ket 51086 | D
Fo |27 (37|10 ~E—- 80
—
F10 /| 58| 75| 17 = - 73 E
H10 \< 0 Durikel
AV9 |27 | 37 | 10 JTHITIERE
AV10 /|58 | 75 | 17
i T T
Ph3 Ph1EPWAPUP Ph2 Ph6
Eigene Darstellung — Lisa+-Export sy
Tt ts fa q m B qs Nms,95>nk nc C w Nee | Nwms | Nmsos Lx Qsv
2uf] FsteNe | Symbol| SGR | 1) | 19 | 151 | (1 | tzrm| ez | kel | iktm | 1 | k)| ktermg| % | ) | ke | ik | ke | (m) | g | BEmerkens
2 b K8 37 | 38 | 53 |0422| 660 16,500 | 1,976 1822 - 19 769 | 0,858| 50,508 5,755| 20,705| 28,401 187,106 D
1
4 < K7 34| 35| 56|0389| 370 9,250 | 2,139 1683 - 16 655 | 0,565| 25,995| 0,812| 8,056 | 12,856| 81,841 B
2 L K1,K16| 37 | 38 | 53 | 0,422| 380 9,500 | 2,191 1643 - 17 693 | 0,548| 23,462| 0,752| 7,895 | 12,647| 82,484 | B
3 ~ K1 22 | 23| 68 | 025 | 235 5875 | 2,018 1784 - 11 457 | 0514 33,748 0,643| 5676 | 9,705 | 65276 | B
2
6 ~ K1 22 | 23| 68 | 025 | 235 5875 | 2,018 1784 X 11 457 | 0,514 33,748| 0,643| 5676 | 9,705 | 65276 B
3+6 K1 470 11,750 | 2,018 1784 - 17 695 | 0,676| 30,054| 1,412| 11,146| 16,792| 112,943 B
3 ~ K4 15| 16 | 75 [ 0,178 230 5750 | 2,095 1718 - 8 307 | 0,749| 59,321 2,067| 7,521 | 12,159| 75799 | D
4 2 ~f K4 15| 16 | 75| 0,178 230 5750 | 1,870 1925 - 9 344 | 0,669|48393| 1,326| 6,691 | 11,066 68,985 | C
1 ~ K2 25| 26 | 65|0,289| 380 9,500 | 2,084 1727 - 12 499 | 0,762 | 46,156 | 2,354| 11,016| 16,629 115,538| C
Knotenpunktssummen: 2720 3724
Gewichtete Mittelwerte: 0,703 | 41,972
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Gesamtverkehrsprognose fiir die Baugebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel der IBA Hamburg in Wilhelmsburg

Anlage 12.7

Verkehrstechnische Bewertung Spitzenstunde spat -
Sensitivitatsbetrachtung

a SBI1

Signal- 30 50 60 70 g0 e
gruppe An | Ab | TF [ 0o T W S N B I B N B U T N T T P WZ | Ausl.grad |QSV
7 s —
ki Y| 22| 40|17 z - 4 [To79 | c
gy S—
ke &| 3 |13]10 3 L=Tunkel 49 079 | ¢
7 E 1 —
RT ~| 22| 41|18 B0 41
K2 ™| 215533 :_222 55 60 | 090 |
\f 7 S —
K4 45 | 69 | 23 45 T 51 [ 078
) o=
KT | 74|17 32 = o ! 35072 | c
4 I —
R7 [J|77 |88 10 78 8
H7 - 0 Dunkel
v I Dureel e unkel
K8 3 |17 |37 [ 3 = a — 31 [ 073
Fo | 223210 ~ (/s 80
o e—)
F10 /|63 |75 12 = . 78 E
H10 K< 0 |[Punkel
{ETITREITLE
AV9 |22 [ 32| 10 = -
AV10 /|63 | 75 | 12 -
ahaAaAnaRARads MM AOE e b xR I A Ram L e Aaan e T
Eigene Darstellung — Lisa+-Export Ph1 SY Ph2 Ph6 Ph3
EPAPWUP
|t ts fa q m B qs NMs95>nK nc C tw NG NMs [ Nmsgs Lx Qsv
2uf | FeteNr | Symbol) SR | 1) | 19 | 151 | 11 | ekt kizron |ttty | (1| ko | ks | | i) | ikt | ki | ke | pmy | g | BTN
2 hd K8 37| 38| 53 (0422| 560 | 14,000 1,969 | 1828 - 19 771 | 0,726| 30,555| 1,902 | 13,568 19,798| 129,954 B
1
4 < K7 32| 33| 58|0367| 450 | 11,250 2,117 | 1701 - 16 624 | 0,721 35059| 1,827 | 11,511 17,249| 108,669 C
2 L K1,K16| 27 | 28 | 63 | 0,311 420 | 10,500 | 2,117 | 1701 - 13 529 |[0,794| 48708| 2,989 | 12,596| 18,598 117,167 C
3 A K1 17| 18| 73 [ 0,200 205 5125 | 2011 1790 - 9 357 | 0,574| 40,985| 0,838 | 5470 | 9425 | 63,166 C
2
6 ~ K1 17| 18| 73 [ 0,200 205 5125 | 2011 1790 X 9 357 | 0574(40985| 0838 | 5470 | 9425 | 63166 | C
3+6 K1 410 | 10,250 | 2,018 | 1784 - 15 596 |0,688| 34,987| 1,502 | 10,365| 15,810 105,959| B
3 ~ K4 23 | 24| 67 | 0,267| 345 8625 | 2,157 | 1669 - n 445 | 0,775| 51,107 | 2,549 | 10,521 16,007 [ 102,765 D
2 ~ K4 23 | 24| 67 | 0,267| 345 8625 | 1,926 | 1869 X 12 498 | 0,693]| 40,763| 1,535 | 9,293 | 14449| 92763 | C
4
1 ~ K2 33| 34| 57 [0378| 510 12,750 | 2,018 1784 - 17 674 0,757| 36,801 2324 | 13433 19,632| 132045| C
1+2 K2, K4 855 | 21,375| 1,982 | 1816 - 24 948 | 0,902| 59,893 10,655| 29,964 | 39,222 | 263,807 D
Knotenpunktssummen: 3040 3400
Gewichtete Mittelwerte: 0,728| 38,107
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Eigene Darstellung — Lisa+-Export

25.03.2024
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Rahmenvorgaben fiir das Mobilititskonzept in den Quartieren Wilhelmsburger
Rathausviertel, Elbinselquartier und Spreehafenviertel (Stand 11.07.2023)

Bebauungsplan 102

Spreehafen-
viertel

°
-,

"

" Elbinsel-
guartier
1
|

= Bebauungsplan 99
]

o it

b= Bebauungsplan 91
[]

Wilhelmsburger
Rathausviertel

Abbildung 1: Ubersicht Bebauungspléne (IBA Hamburg, 2023)
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Einleitung

Die drei Quartiere Spreehafenviertel, Elbinselquartier sowie das Wilhelmsburger
Rathausviertel, werden von der IBA Hamburg, basierend auf stadtebaulich-
freiraumplanerischen Entwirfen, entwickelt und durch Funktionsplane inhaltlich definiert.
Dabei ist zu beachten, dass die drei Quartiere sowie das noch zu erstellende
Mobilitatskonzept im Kontext des bestehenden Stadtteils entwickelt werden. Der
Entwicklungsrahmen der Quartiere wird gréf3tenteils durch die Bebauungsplane 91, 99, 100
und 102 festgelegt.

Die Entwicklung neuer Quartiere bietet die Chance, ein neues Mobilitatsverhalten
auszubilden und die Weichen flr die zuklnftige Mobilitatsentwicklung zu stellen. Gerade
beim Einzug neuer Bewohnerinnen und Bewohner kann sich das Mobilitatsverhalten durch
entsprechende Malknahmen verandern. Disponible Ziele im Einkaufs- und Freizeitverkehr
werden neu gewahlt, Verkehrsmittelentscheidungen neu getroffen. Daher ist es bedeutsam,
bei Quartiersentwicklungen verschiedene Mobilitdtsoptionen zu entwickeln und diese
frihzeitig zur Verfigung zu stellen.

Far die neuen Wilhelmsburger Quartiere, in denen hohe Mafstabe einer nachhaltigen und
multimodalen Mobilitdt angesetzt werden, sind in Zukunft héhere Modal-Split-Ziele mdglich.
Im Sinne eines ambitionierten Konzepts sollten, aufgrund der Lage der Projektgebiete mit
kurzen Distanzen zur Innenstadt, einer hochwertigen Radverkehrsinfrastruktur und der guten
Kombinationsmdglichkeiten mit Bus, S-Bahn, Fahrverkehr und Sharing-Anageboten, die
Ziele des abgebildeten Modal-Split angestrebt werden. Das Modell stellt dar, welchen
Einfluss die Mallnahmen auf das Quartier im Vergleich zur Ausgangssituation des Modal-
Splits des Bezirks Mitte laut MiD (Mobilitat in Deutschland) 2017 haben.

Modal Split
35% 33% 33%
o 28% 289
30% 259%,
25% 22% 20%
20%
15% 119
10%
%
0% .
FuR Rad ov MIV

Modal-Split Bezirk HH-Mitte nach MID 2017 = Modal-Split Ziel

Abbildung 2: Ubersicht Modal Split (IBA Hamburg, Gertz Gutsche Riimenapp, 2023)

Ziele des Mobilitdtskonzeptes sollen sein:
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Forderung einer umweltvertraglichen Mobilitat, wie Rad- und FulRverkehr
Reduzierung des MIV-Anteiles

Erhéhung des OPNV-Anteiles

Bereitstellung eines multimodalen Mobilitatsangebot als Alternative zu Autobesitz und
Autonutzung

Vermeidung von Belastungen des offentlichen Raumes durch ruhenden Verkehr und
ansteigende Verkehrsbelastungen in den Quartieren

Mafnahmen:

Ein hoher Grad an Nutzungsmischung ermdglicht kurze Wege, u.a. zum Einkaufen,
fur Besorgungen und zur Freizeitgestaltung. Die Néahe zu anderen Einrichtungen
fordert die Fortbewegung zu Fufd und mit dem Fahrrad.

Eine attraktiv ausgelegte Infrastruktur unterstitzt die aktive Mobilitat zu Ful® und mit
dem Fahrrad. Die Nutzung des Fahrrades wird durch gut ausgestattete, bequem
zugangliche Radabstellanlagen geférdert.

StralRen und Platze sind fur alle da. Der offentliche Raum erhalt eine attraktive und
barrierefreie Ausgestaltung. Um eine Dominanz des fliellenden und ruhenden
Autoverkehrs im Stralenraum zu vermeiden, wird das Parken im 6ffentlichen Raum
auf ein notwendiges Mal} reduziert.

Blndelung des ruhenden Verkehrs.

Eine gute Anbindung an den offentlichen Nahverkehr bildet die Grundlage fur eine
Quartiersentwicklung mit der angestrebten stadtebaulichen Dichte.

Ein Leben ohne Pkw wird erméglicht und geférdert. Stellplatzkonzept, Carsharing
und weitere Leihoptionen, wie z.B. StadtRad, sind darauf abgestellt.

Ein Angebot an Leihsystemen stellt vielfaltige Optionen bereit, um eine
kostengtinstige Fortbewegung ohne eigenes Auto zu unterstiitzen. Es wird eine
sinnvolle Verknipfung der Angebote angestrebt, um einen moglichst einfachen
Zugang zu ermdglichen.

Die Transformation zu alternativen Antrieben wird durch die Integration von
Lademdglichkeiten gefordert.

Ein Mobilitatsmanagement bindet die verschiedenen Malinahmen und Nutzerinnen
und Nutzer zusammen.

Ein quartiersbezogenes City-Logistikkonzept soll unnétige Logistikfahrten vermeiden
und eine moglichst umweltfreundliche Zustellung der Pakete gewahrleistet.

1. Mobilitditsmanagement
Die Mobilitdtsangebote und Malinahmen sollen durch ein offensives
Mobilitatsmanagement unterstutzt werden, um die neuen Bewohnerinnen und Bewohner
der Quartiere Spreehafenviertel, Elbinselquartier und Wilhelmsburger Rathausviertel GUber
autoreduzierte Konzepte zu informieren. Durch die Initiierung von Projekten mit
Mobilitdtsbezug und proaktiven Informationsangeboten soll neuen Bewohnerinnen und
Bewohner das Mobilitatskonzept und die Mobilitadtsangebote in den neuen Quartieren
nahergebracht werden. Das Mobilitatsmanagement soll durch ein Quartiersmanagement,
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welches durch die monatliche Quartiersabgabe der Bewohnerinnen und Bewohner
finanziert wird, umgesetzt und langfristig betreut werden. Folgende Malinahmen soll das
Mobilitdtsmanagement beinhalten: Neubilrgerpaket-Initialberatung bei Einzug, Mobilitats-
Apps, Organisation von Sharing Angeboten, HVV-Fahrkartenverkauf, Anmeldung
Carsharing-Flotte, Concierge Service, Paketannahme und zielgruppenspezifische
Mobilitdtsberatung. Die verschiedenen Angebote werden in den Mobilitatszentralen
geblndelt und sind daher problemlos fiir alle Bewohnerinnen und Bewohner zuganglich.

OPNV

Die Quartiere bieten Uber verschiedene Buslinien eine sehr gute Anbindung an die S-
Bahnhdofe Wilhelmsburg und Veddel. Ab Dezember 2023 verkehren die Linien S3 und S5
ein 10-Minuten-Takt in Richtung Innenstadt und in den Hamburger Stden. Mit dem
Ausbau der S32, die zukilnftig S6 heiflen wird, kann bis 2030 eine Gesamt-Taktung von
3-4 Minuten realisiert werden.

Neben der zuklnftigen S6 ware auch die mégliche Verlangerung der U4 ein bedeutender
Schritt in Richtung Mobilitatswende. Die U4 verkehrt derzeit bislang im 10-Minuten-Takt
zwischen Elbricken und Billstedt und bietet Anschluss an den Hauptbahnhof. Durch eine
mogliche Verlangerung der U4 konnten perspektivisch weitere Haltestellen im Bereich
Vogelhittendeich und Rotenhauser StralRe/Georg-Wilhelm-Strale entstehen. Mit einer
Fahrzeit von 15 Minuten zwischen Ernst-August-Schleuse und Landungsbricken erganzt
die Fahrlinie 73 bereits das OPNV-Angebot in Richtung Innenstadt. Eine Optimierung des
Fahrplans und eine Erhdhung der Kapazitaten soll im Rahmen der weiteren Entwicklung
der Quartiere geprtft werden. Eine Verlangerung der Fahranbindung bis zum Berliner
Ufer oder gar bis zum ABmannkanal kdnnte die Attraktivitat der Fahre fur die
Bewohnerinnen und Bewohner weiter erhdhen.

Innerhalb der Quartiere soll es neue Buslinien und weitere Haltestellen geben. Eine
zusétzliche optionale Buslinie kénnte die OPNV-Attraktivitat erhdhen und eine Anbindung
vom S-Bahnhof Wilhelmsburg durch die Quartiere an das Reiherstiegviertel bieten. Die
Haltestellen fir die Busse sollen meistens innerhalb von 300 m Luftlinie erreichbar sein.
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Abbildung 3: Ubersicht OPNV (IBA Hamburg, Gertz Gutsche Riimenapp, Kéckemann Schwarz, 2023)

3. Fahrradverkehr

Eine hohe Attraktivitat des Fahrradverkehrs soll durch ein gut ausgebautes Fahrradnetz, den
Radschnellweg und komfortable Radabstellmdglichkeiten gewahrleistet werden. Der
Radschnellweg soll unterbrechungsfrei (u.a. keine Lichtsignalanlagen) gestaltet werden, dies
soll beispielsweise durch zwei Briickenbauwerke Uber die Mengestralte und den Ernst-
August-Kanal und der Unterbrechung der Strale Vogelhuttendeich (westlich
Schlenzigstralie) gewahrleistet werden.

In Nord-Sid-Richtung soll der Radschnellweg das Elbinselquartier und das Wilhelmsburger
Rathausviertel durchqueren. Er soll somit die Innenstadt tGber die Elbbricken mit dem
Siderelbe-Bereich verbinden. Im nérdlichen Bereich des Elbinselquartiers soll der
Radschnellweg den Ernst-August-Kanal mittels einer Fahrradbriicke Gberqueren und entlang
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der Landschaftsachse parallel zum ARmannkanal durch das Elbinselquartier und
Wilhelmsburger Rathausviertel verlaufen. Der Elsa-Bromeis-Kanal und die Mengestralie
sollen mit einer weiteren Fahrradbriicke Gberquert werden. Auf Hohe des Gert-Schwamme-
Wegs soll der Radschnellweg Anschluss an die Veloroute 11 bieten. Eine weitere Anbindung
des Radschnellweges an die Veloroute 11 soll Gber die neue Veloroutenquerspange entlang
des Ufers in Spreehafenviertel und weiterfuhrend auf dem Klitjenfelder Hauptdeich bis hin
zur Ernst-August-Schleuse entstehen. Mit der Veloroute 11 kann der Alte Elbtunnel erreicht
werden und eine weitere Radanbindung in Richtung Innenstadt geschaffen werden. Neben
den Hauptverkehrsachsen gibt es eine grol’e Menge an Querverbindungen innerhalb der
Quartiere; Kanale sollen mit neuen Fuldiganger- und Fahrradbriicken Gberquert werden. In
Ostlicher Richtung soll die Anbindung Uber die ThielenstralRe zum Korallusviertel und in
westlicher Richtung an das Reiherstiegviertel gestarkt werden. Das Ful- und Radwegenetz
soll auch abseits des StralRenraumes vielfaltige Wegebeziehungen ermoglichen.
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Abbildung 4: Ubersicht Wegeverbindungen (IBA Hamburg, Gertz Gutsche Riimenapp, Kéckemann Schwarz,

2023)

Der Fahrradverkehr soll auch durch attraktive und sichere Abstellanlagen geférdert werden.
Im Rahmen der Quartiersentwicklung sollen verschiedene Standards des Fahrradparkens fur
die Bauherren definiert werden: z.B. schnelle und bequeme Zuganglichkeit, ausreichende
Anzahl der Fahrradplatze, Komfort in der Nutzung (z.B. genligend Platz fiir ein bequemes
Ein- und Ausparken), Witterungs-, Diebstahl- und Vandalismusschutz. Unabhangig davon,
ob sich die Hauseingange im Innenhof, oder an der Stralte befinden, sollen in unmittelbarer
Nahe Fahrradbuigel zur Verfugung stehen, um einen Schnellzugriff zu gewahrleisten. In sehr
verdichteten und eingeschrankten baulichen Lagen kdnnten auch automatisierte
Fahrradparkhauser realisiert werden, um moglichst platzeffiziente und sichere
Fahrradabstellanlagen anzubieten.
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Erganzt werden die MaRnahmen durch ein dichtes Netz von StadtRad-Stationen. Insgesamt
soll es 15-20 Stationen geben, die sich in Abstanden von etwa 250 m befinden. Jede Station
soll neben herkdmmlichen Fahrradern auch mit Lastenradern ausgestattet werden.

Spreehafen-
viertel

Elbinsel-
— "
quartier

5 @

Wilhelmsburger
Rathausviertel

Abbildung 5: Ubersicht StadtRad-Stationen (IBA Hamburg, Gertz Gutsche Riimenapp, Kéckemann Schwarz,
2023)
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4. Fuldverkehr
Neben dem Fahrradverkehr ist der FuRverkehr von grofder Bedeutung. Er wird daher
gleichermalf3en hoch priorisiert und Uber den Stral3enverkehr gestellt. Das Wegenetz ist
durch Querverbindungen gut mit der unmittelbaren Nachbarschaft verwoben und schafft
durch Wege entlang der Gewasser oder durch Griinanlagen besondere Qualitaten der
FuR- und Radverkehrswege.
Die offentliche Infrastruktur wird mit Leit- und Orientierungssystemen ausgestattet, um
die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum zu gewahrleisten.

5. Pkw-Verkehr
a. Stralkennetz
Um eine Dominanz des flieRenden und ruhenden Autoverkehrs im Strallenraum zu
vermeiden, wird das Parken im o&ffentlichen Raum auf das notwendige Mal} reduziert.
Auflerdem wird die Anzahl an klassischen Straflenziigen mdéglichst geringgehalten.
Ziel ist es, die einzelnen Baufelder im Idealfall nur einseitig mit Stra3en zu
erschlielen, um eine Priorisierung des Ful3- und Radverkehrs zu erzielen. Das
Stellplatzkonzept erméglicht durch die Reduzierung von Kfz-Stellplatzen eine
Verringerung der sonst Ublichen Investitionsaufwendungen fur Bauherren und
unterstitzt durch Stellplatzkonzept, Carsharing und weiteren Leihoptionen ein Leben
ohne eigenen Pkw.

b. Stellplatze

Das private Parken ist grundsatzlich auf privaten Flachen und vorzugsweise
unterirdisch oder hochbaulich zu verorten. Ausnahmen bestehen nur fur folgende
besondere Nutzungen: z.B. Wilhelmsburger Rathaus, Schule, Boxhalle,
Kleingartenvereine, Biergarten und Sportanlagen. Private Stellplatze sowie 6ffentliche
Parkstande werden au3erdem in zwei Formen von Gemeinschaftsgaragen
zusammengefasst. So ist fir jedes der drei Quartiere ein Mobility-Hub als
Hochgarage mit erganzenden Mobilitdtsangeboten (u.a. Carsharing, Radleihsystem,
Sammelstellen fur KEP-Dienste, Fahrradwerkstatt) vorgesehen. Ebenfalls wird es in
jedem Quartier eine Quartiersgarage geben. Die Quartiersgaragen sind
baufeldiibergreifende unterirdische Gemeinschaftsgaragen und zeichnen sich
besonders durch ihre zentrale Lage im Quartier und die grof3e Anzahl an Stellplatzen
aus. In der Regel sollen diese mit zentralen Orten bzw. Nahversorgungseinrichtungen
kombiniert werden. Auch in Quartiersgaragen sollen Stellplatze fir Carsharing und
sonstige Mobilitadtsangebote vorbehalten werden.

Baufelder, die ihre Stellplatze in den Quartiersgaragen sowie Mobility-Hubs
nachweisen, sollen in einem Umkreis von maximal 250 m FuRwegentfernung zu
diesen liegen. Es sollen ca. 80% der Baufelder ihre Stellplatzbedarfe in
Quartiersgaragen oder Mobility-Hubs realisieren. Sofern erforderlich, werden
nachzuweisende Stellplatze per Baulast abgesichert. Die Quartiersgaragen oder
Mobility-Hubs kénnen von privaten Bauherren oder 6ffentlichen Institutionen errichtet
werden, sollen jedoch in ein einheitliches — im weiteren Verlauf der
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Quartiersentwicklung noch zu konkretisierendes — Betreibermodell eingebettet
werden.

Fur offentliche Besucherparksténde soll ein Anteil von 15% je Wohnung vorgehalten
werden. Offentliche Besucherparkstande sollen auch in Quartiersgaragen und
Mobility-Hubs mit bis zu 80 Parkstanden hergestellt werden, alle weiteren Parkstande
befinden sich im 6ffentlichen Raum. Fur Besucherinnen und Besucher sollen 3% der
offentlichen Parkstéande fur mobilitdtseingeschrankte Personen hergestellt werden.
Bei Vorhaben, die von mobilitatseingeschrankten Personen in grofRerer Anzahl
besucht werden (z.B. Arztezentren oder soziale Einrichtungen), erhoht sich der Anteil
auf 4%. Auf den Baufeldern sollen zudem ausreichend vorhabenbezogene Stellplatze
fur mobilitatseingeschrankte Personen realisiert werden.

Der Gesamtstellplatzschlissel soll in den Quartieren zwischen 0,4* und 0,5 liegen
und ergibt sich aus folgenden Durchschnittswerten der Stellplatzschlissel fur die
unterschiedlichen Wohnformen:

Wohnungsbau Stellplatzschliissel
Frei-finanzierter Mietwohnungsbau 0,4
Eigentumswohnungen 0,6
Offentlich geforderter Mietwohnungsbau 0,3
Baugemeinschaften 0,3
Sonderwohnungsbau 0,1

*Ein Stellplatzschlissel von bspw. 0,4 bedeutet, dass pro 10 Wohneinheiten im
Schnitt vier Stellplatze hergestellt werden sollen.
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Abbildung 6: Ubersicht Mobility-Hubs/Quartiersgaragen (IBA Hamburg, Gertz Gutsche Riimenapp, Kéckemann

c. Carsharing

Schwarz, 2023)

Als Alternative zum individuellen Pkw-Besitz soll ein flachendeckendes Angebot von
Carsharing vorgesehen werden. Die Carsharing-Angebote sollen stationar sowohl auf
privaten Baufeldern als auch im 6ffentlichen Raum in oberirdischen

Mobilitatsstationen und in Quartiersgaragen sowie Mobility-Hubs untergebracht
werden. Falls sich die Nachfrage nach privaten Stellplatzen verringert, sollen diese
als Stellplatze fiur Carsharing Fahrzeuge genutzt werden. Derartige MaRnahmen

SEITE
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kénnen den angestrebten PKW-Stellplatzschliissel noch weiter senken. Ein stetig
steigender Carsharing-Anteil und ein sinkender Anteil an privaten Pkw sind
winschenswert. In privaten Tiefgaragen kdnnen zusatzliche Stellplatze hergestellt
werden, wenn diese dem Carsharing vorbehalten werden. Es wird eine Mindest-
Carsharing-Quote zu Beginn von 1,5 Fahrzeugen fur 100 Wohneinheiten
angenommen. Die stationaren Carsharing-Angebote sind innerhalb von ca. 300 m
zum Wohnort verortet. Erganzend zum stationdren Angebot wird von Ublichen,
marktgangigen freiflieRenden Systemen ausgegangen.

d. Elektromobilitat

Im 6ffentlichen Raum, in den Quartiersgaragen, Mobility-Hubs sowie privaten
Tiefgaragen sollen die Voraussetzungen flir eine gute Ausstattung mit
Ladeinfrastruktur geschaffen werden. Neben den gesetzlichen Vorgaben zur
Leitungsinfrastruktur, sollen Ladepunkte in Tiefgaragen mit entsprechenden
Leerrohren etc. vorgerustet werden, um das Nachristen von (weiteren) Ladepunkten
nachtraglich problemlos zu realisieren.

6. Lieferverkehr
Ziel ist eine moéglichst umweltfreundliche Abwicklung der Lieferverkehre mit geringem
Verkehrsaufwand. Teilziele sollen damit die Forderung von umweltfreundlichen
Fahrzeug- und Belieferungskonzepten, die Vermeidung von Doppelbelieferung und
Synergien fur den Handel im Quartier sein. Hierbei spielen Mobility-Hubs und
Mobilitatsstationen eine zentrale Rolle. Folgende MaRRnahmen sind fir die ,letzte Meile*
denkbar: Etablierung von Mikrohubs (prognostiziertes Paketaufkommen spricht fir bis zu
drei Mikrohubs), Anlieferungszonen, Belieferung mit Lastenfahrradern, zentrale
Packstationen, Paketshops und dezentrale Paketboxen flir Hauser.

Diese Rahmenvorgaben sind die Grundlage flir ein noch zu erstellendes Mobilitatskonzept,
in dem die MaRnahmen konkretisiert und im Detail verortet werden. Die Inhalte des
Mobilitdtskonzeptes flieldien wiederum in die verschiedenen Fachplanungen (u.a.
Verkehrsplanung sowie Verkehrsprognose) und Grundstiicksentwicklungen ein. Die
Umsetzung der gesetzten Mobilitatsziele und der MobilitditsmaRnahmen auf privaten sowie
offentlichen Flachen wird durch die IBA Hamburg im Rahmen von Fachplanungen und
grundstlicksbezogenen Vertragen gesteuert und gewahrleistet. MalRnahmen auf
Grundstucken, die innerhalb der Quartiere liegen, sich jedoch nicht im Eigentum der Freien
und Hansestadt Hamburg befinden, werden nach Mdglichkeit durch 6ffentlich-rechtliche
Vertrage des Bezirksamtes Hamburg-Mitte geregelt.

Anderungen vorbehalten.
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Baumaflnahme:
B-Plan 100 Wilhelmsburg Elbinselquartier

Verkehrsplanung u IPRO

Erlauterungen vom 31.03.2025

1 Allgemeines

1.1 Ubersicht Elbinselquartier komplett (B-Pldne 99 und 100)

Das Erschlielungsgebiet Elbinselquartier befindet sich im nérdlichen Bereich des
Hamburger Stadtteiles Wilhelmsburg. Es handelt sich um eine ca. 47 ha grol3e Flache, die
im Norden durch den Ernst-August-Kanal, im Osten durch den Jaffe-Davids-Kanal, im Siden
durch die Rotenhauser StraRe und im Westen durch den ABmannkanal sowie die Zeidler-
strale begrenzt wird.

Die Jaffestralde bildet als HaupterschlieBungsstrale die zentrale ErschlieRungsachse im
ErschlieBungsgebiet und verbindet die dulReren Anschlussknotenpunkte Schlenzigstralle/
Vogelhlttendeich/ Jaffestrale im Norden und Jaffestrallie/Rotenhduser Stral3e im Siden.

Parallel zur JaffestralRe verlauft eine Wohnstralle (Planstrafl3e A), die, im Siden von der
Rotenhauser Stralle kommend in Richtung Norden bligelférmig an die Jaffestral’e an-
schlief3t.

Das westliche Quartier zwischen der Zeidlerstrale und dem Amannkanal wird Gber eine
weitere WohnstralRe (Planstralle B) in der Achse der Mannesallee erschlossen.

Der Radschnellweg (Veloroute 11) wird in Nord-Sud-Richtung Uber das gesamte Quartier
ausgebaut, danach verlauft er nérdlich des Ernst-August-Kanals bis zur Bahnbriicke / B75.

Fur das Gesamtgebiet Elbinselquartier wurden zwei B-Plane aufgestellt:

- im Norden B-Plan 100,

- im Siden B-Plan 99

Die Grenze zwischen beiden B-Planen verlauft im Westen sidlich der Rotenhauser Wettern,
danach sudlich der Baufelder 26 und 24.

Im Weiteren wird hier nur der B-Plan 100 betrachtet.
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BaumafRnahme:
B-Plan 100 Wilhelmsburg Elbinselquartier

Verkehrsplanung u IPROconsult

Erlduterungen vom 31.03.2025

Kartengrundlage © FHH/LGV,
Funktionsplan © IBA Hamburg
GmbH; Verkehrsanlagenplan ©
IBA Hamburg GmbH erstellt
durch IPROconsult GmbH

Abbildung 1 - Ubersichtskarte Gesamtgebiet EIQ
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BaumafRnahme:
B-Plan 100 Wilhelmsburg Elbinselquartier

Verkehrsplanung u IPRO consult

Erlauterungen vom 31.03.2025

1.2 Darstellung der BaumaBnahme B-Plan 100

Im Bereich des B-Plans 100 wird die Jaffestral3e in den Abschnitten Jaffestral3e Mitte (vom
Platz an der Jaffestralie bis BF 5) und Jaffestrale Nord (vor dem Schulstandort) betrachtet.

Von der Planstrae A wird der Abschnitt nérdlich der Rotenhauser Wettern bis zur Einmuin-
dung in die JaffestralRe erfasst.

Auferdem wird der Radschnellweg von der Rotenhduser Wettern bis zum Vogelhuttendeich
und ndrdlich des Ernst-August-Kanals bis zur Bahnbricke / B75 Richtung Innenstadt ge-
plant. Die Uberquerung des Ernst-August-Kanals und die Unterquerung der Schlenzigstrafie
sind Bestandteil der Bruckenplanung.

Kartengrundlage © FHH/LGV,
Funktionsplan © IBA Hamburg
GmbH; Verkehrsanlagenplan ©
IBA Hamburg GmbH erstellt
durch IPROconsult GmbH

Kartengrundlage © FHH/LGV,
Funktionsplan © IBA Hamburg
GmbH; Verkehrsanlagenplan ©
IBA Hamburg GmbH erstellt
durch IPROconsult GmbH

‘; SE $ ﬂ S Vv‘b‘%'« T

.........

—
B-Plan WB 99 ‘;

Abbildung 3 - Lageplanausschnitt Jaffestral3e Mitte, Abbildung 2 - Lageplanausschnitt JaffestraBe Nord
PlanstralBe A und Radschnellweg und Radschnellweg
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Verkehrsplanung u IPRO consuli

Erlauterungen vom 31.03.2025

Die Planstralle B wird in Weiterfuhrung der Mannesallee als Stichstrafle mit Wendehammer
geplant.

Kartengrundlage © FHH/LGV,
Funktionsplan © IBA Hamburg
GmbH; Verkehrsanlagenplan ©
&1 IBA Hamburg GmbH erstellt
1| [@ durch IPROconsult GmbH

Mannesallea

Ne S

Abbildung 4 - Lageplanausschnitt Planstral3e B

Der Knotenpunkt Vogelhlttendeich / Jaffestralle / Schlenzigstralie wird ausgebaut. Hier
wird der westliche Knotenpunktarm Vogelhlttendeich ab der Briicke Gber den ABRmannkanal
neu gestaltet, der 6stliche Knotenpunktarm Vogelhittendeich wird angepasst und die Briicke
SchlenzigstralRe wird verbreitert.

B

"

Kartengrundlage © FHH/LGV,
Funktionsplan © IBA Hamburg
GmbH; Verkehrsanlagenplan ©
IBA Hamburg GmbH erstellt
durch IPROconsult GmbH

Abbildung 5 - Lageplanausschnitt Knotenpunkt Vogelhiittendeich / Jaffestral3e / Schlenzigstral3e

Die JaffestraRe und die Planstralie A werden im Bereich des B-Plans 100 Tempo-30-Zone.
Die jetzt schon bestehende Tempo-30-Zone flr den westlichen Abschnitt Vogelhittendeich
bleibt erhalten.

1.3 Angrenzende MaRnahmen

Sudlich des B-Plans 99 schlie3t das geplante Wilhelmsburger Rathausviertel zwischen
Rotenhauser Stralle und Wilhelmsburger Inselpark an (B-Plan 91).

Nordlich des Elbinselquartiers ist zwischen Schlenzigstrale und Harburger Chaussee das
Spreehafenviertel geplant (B-Plan 102).
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Baumaflnahme:
B-Plan 100 Wilhelmsburg Elbinselquartier

Verkehrsplanung u IPRO

Erlauterungen vom 31.03.2025

1.4 Begriindung des Vorhabens

Durch die Umverlegung der B4 / 75 auf einer Lange von 4,6 km ergeben sich neue Entwick-
lungspotenziale fur unterschiedliche Nutzungen.

Die IBA Hamburg GmbH ist von der BSW mit der Entwicklung des Quartiers beauftragt. 2015
fand das stadtebaulich-freiraum-planerische Wettbewerbsverfahren statt. Der Wettbewerbs-
gewinner von DeZwarteHond und RMP bildet die Grundlage fur die weitere Planung.

Der B-Plan 100 bietet das Potential fiur die Entwicklung von grof3flachigem Wohnungsbau mit
ca. 2.000 Wohnungen im Geschosswohnungsbau und als Reihenhauser. Zusatzlich sind so-
ziale Einrichtungen wie Schule und Kindertagesstatten auf einer Flache von 23.700 m2 ge-
plant. Neue Gewerbeflachen flr nicht stérendes Gewerbe, Handel und Dienstleistungen kén-
nen auf einer Bruttogeschossflache von ca. 43.000 m? entwickelt werden.

Alle Baufelder missen verkehrstechnisch erschlossen werden.

1.5 Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Die IBA ist als Tragerin der Erschliellungsmafinahmen fiir die erstmalige Herstellung der
offentlichen Erschliellung verantwortlich.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Fir die Realisierung des Elbinselquartiers Wilhelmsburg ist neues Planungsrecht in Form
einer Anderung des Flachennutzungsplanes, des Landschaftsprogrammes sowie einer Neu-
aufstellung von zwei Bebauungsplanen erforderlich. Grundlage der neuen Bebauungsplane
Wilhelmsburg 99 und Wilhelmsburg 100 ist der Funktionsplan Elbinselquartier Wilhelmsburg.

3 Technische Beschreibung der BaumaRnahme

3.1 Gegenwartiger Zustand
3.1.1  Knotenpunkt SchlenzigstraBe / Vogelhuttendeich / JaffestraBe

Dieser Knotenpunkt ist bereits heute in seiner Grundstruktur mit allen zukinftigen Knoten-
punktarmen vorhanden und soll ausgebaut werden.

Verkehrstechnisch sind der nérdliche Knotenpunktarm (Schlenzigstraflie) und der 6stliche
Knotenpunktarm (Vogelhuttendeich) als abknickende Hauptstralle ausgewiesen.

Der westliche Knotenpunktarm (Vogelhlttendeich) und der sudliche Knotenpunktarm (Sack-
gasse und Radweg) sind untergeordnet als Gehwegulberfahrten mit abgesenktem Bord an-
geschlossen.

Die Fahrbahnen von Vogelhlttendeich und Schlenzigstralie haben eine Asphaltbefestigung.
Die Gehweguberfahrten fur den Anschluss des westlichen und sudlichen Knotenpunktarmes
sind mit Beton-Wabenpflaster ausgebildet. Die Gehwege entlang der Stral3en sind mit Beton-
pflaster/-platten befestigt. Die Entwasserung von Vogelhittendeich und Schlenzigstralle er-
folgt Gber Trummen.
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Erlauterungen vom 31.03.2025

3.1.2 JaffestralRe

Von der Rotenhauser Strafie existiert nach Norden fiihrend die Jaffestrafle im Bestand.

Die jetzige Jaffestral’e weist eine Strallenraumbreite von ca. 12,00 m auf, mit ca. 6,50 m
Asphaltfahrbahn, beidseitigen Gehwegen (Betonplatten/Asphalt) und abschnittsweise ein-
seitigem Langsparkstreifen (Betonwaben). Sie endet ca. 110 m nérdlich der B-Plangrenze
B-Plan 99/B-Plan 100 in einem Wendehammer. Da durch diese Stral3e beidseitig Gewerbe-
ansiedlungen erschlossen werden, ist ein hoher Anteil an Liefer- und Schwerlastverkehr vor-
handen.

Die Jaffestralte wird in vorhandene Trummen entwassert.

3.1.3 Radweg

Der vorhandene Radweg verlauft von Siid nach Nord von der B-Plan-Grenze bis zum
Knotenpunk Vogelhittendeich. Er hat eine Breite von ca. 3,60 m. Er ist mit Asphalt befestigt
und entwassert ins Gelande.

3.1.4 Offentlicher Personennahverkehr

Innerhalb des B-Plangebietes gibt es bisher keinen 6ffentlichen Personennahverkehr. Aller-
dings befindet sich eine bestehende Bushaltestelle der Buslinie 155 an der Schlenzigstralle,
Uber die auch die S-Bahnstation ,Wilhelmsburg® erreichbar ist. Im Westen befindet sich im
Knotenpunkt Vogelhlttendeich/Georg-Wilhelm-StralRe eine Haltestelle der Buslinie 13, die
Uber Georg-Wilhelm-Strale und MengestralRe ebenfalls zum S-Bahnhof fahrt.

Uber die S-Bahnstation ,Wilhelmsburg® kann der Anschluss an das S-Bahnnetz der Freien
Hansestadt Hamburg erfolgen.

3.2 Geplanter Zustand

3.21 Verkehrsprognose

Die Quartiersentwicklung bietet die Grundlage zur folgenden Verkehrsprognose.

Als Verkehrsprognose im Jahr 2035 gelten entsprechend der Gesamtverkehrsprognose fir die
ErschlieBungsgebiete Spreehafenviertel, Elbinselquartier und Wilhelmsburger Rathausviertel

von SBI [1]:
- fir den Knotenpunkt Vogelhlittendeich

. in der Jaffestral3e 7.700 Kfz/24 h mit 4 % SV-Anteil
. im &stlichen Arm Vogelhiittendeich 8.100 Kfz/24 h mit 9 % SV-Anteil
. in der Schlenzigstral3e 12.500 Kfz/24 h mit 8 % SV-Anteil

- fir den Vogelhiittendeich (an der Briicke Jaffe-Davids-Kanal)

9.300 Kfz/24 h mit 14 % SV-Anteil
- fir die Jaffestral8e (nérdl. der Einmiindung Planstr. A)

3.900 Kfz/24 h mit 7 % SV-Anteil
- fir die Jaffestral8e (sddlich der Einmiindung Planstr. A)

3.600 Kfz/24 h mit 8 % SV-Anteil
- fir die PlanstralBe A (vor Einmiindung in die Jaffestr.)

350 Kfz/24 h mit 2 % SV-Anteil

Erganzende Angaben sind der Gesamtverkehrsprognose [1] zu entnehmen.
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3.2.2 Kbnoten SchlenzigstraBe / Vogelhuttendeich / Jaffestrale —
Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen

Dieser Knotenpunkt, der bereits heute in seiner Grundstruktur mit allen zukinftigen Knoten-
punktarmen vorhanden ist, soll ausgebaut werden.

Aufgrund von umliegenden Quartiersentwicklungen sowie der Verlegung der Wilhelms-
burger Reichsstralle und der sich daraus ergebenden veranderten Verkehrsstréme

sind in der noérdlichen Zufahrt (SchlenzigstralRe) und der 6stlichen Zufahrt (Vogelhtittendeich)
zusatzliche Abbiegestreifen erforderlich, um einen qualitativ ausreichenden Verkehrsablauf zu
gewahrleisten.

3.2.2.1 Nordlicher Knotenpunktarm (Schlenzigstrae)

Im ndrdlichen Knotenpunktarm schlief3t sich direkt die Bricke Schlenzigstral’e Uber den
Ernst-August-Kanal an. Die Grundlage der StralRenplanung bildet der neue Querschnitt auf
der Brlcke:

westlicher Gehweg 3,00 m
Fahrspur (geradeaus) 3,25m
Fahrspur (links) 3,25m
Fahrspur 3,75m
Radfahrstreifen 2,75 m
Ostlicher Gehweg 3,00 m
Gesamtbreite 19,00 m
Querschnitt S

Schlenzigstrae

Gehweg

Fahrgreifen Radfahrstreifen

L
1 ahbahn

325 325 375 275 8y
bRt } : ¢

Sicherheitsstreifen

Abbildung 6 - Querschnitt Schlenzigstralle (Briicke)

Ca. 40 m nach der Briicke wird die Stral3e an der nérdlichen Planungsgrenze auf den vor-
handenen Strallenquerschnitt der Schlenzigstralie verzogen. Der 6stliche Radfahrstreifen
wird in den vorhandenen 6stlichen Geh-/ Radweg verschwenkt. Die Radfahrer, die aus
Norden kommen, kénnen die Radwegbrlicke des Radschnellweges nutzen, die westlich der
Briicke Schlenzigstralle geplant ist (nicht Projektbestandteil).

Der Honartsdeicher Weg quert die Schlenzigstralle mittels Gehwegliberfahrten.

Auf der Briicke wird die Fahrbahn Uber Dachprofil entwassert, das Gefalle wird nach der
Briucke auf die vorhandene einseitige Querneigung verzogen.

Seite 10



BaumafRnahme:
B-Plan 100 Wilhelmsburg Elbinselquartier

Verkehrsplanung u IPRO

Erlauterungen vom 31.03.2025

3.2.2.2 Ostlicher Knotenpunktarm (Vogelhiittendeich)

Der nérdliche Gehweg wird in seiner Bestandsbreite erneuert.

Querschnitt

nordlicher Gehweg 2,65 m

Fahrspur (rechts) 3,25 m

Fahrspur (links) 3,00 m

Fahrspur 3,50 m

sudlicher Gehweg 3,30-3,55 m

Gesamtbreite 15,70 -15,95 m
Querschnitt VHD1

Vogelhtittendeich ostlich
21590

975
Fahrbahn

2330
Gehweg

265
Gehweg

-
=

L 65 3.50 1 3.00 1 3.25 65 L

| 2 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 | 2
|8 g N~ N N = g

R 2 2 R
|8 E = |8

5 2 2 5
it 3 ’ H £
LS B 5 LX
g ] ol £
Im » ) lm
l Bordrinne ’ |
| (Gussasphalt)
! Gitterrost ’ 25% l

011 = — =1
I

= A 0

Abbildung 7 -Querschnitt Vogelhtittendeich éstlicher Knotenpunktarm

weiterer Ausbau sh. Pkt. 3.2.3.3 Abschnitt dstlicher Vogelhittendeich

3.2.2.3 Westlicher Knotenpunktarm (Vogelhittendeich)

Der westliche Knotenpunktarm wird als Geh- und Zweirichtungsradweg (mit méglicher Be-
fahrung durch Millfahrzeug und Feuerwehr) von 5 m Breite als Gehweglberfahrt angebun-
den.

weiterer Ausbau sh. Pkt. 3.2.3.1/3.2.3.2
3.2.2.4 Sidlicher Knotenpunktarm (JaffestraRe)
Im Siden wird die Jaffestralle mit folgendem Querschnitt an den Knoten angebunden:

westlicher Gehweg einschliellich
Radschnellweg und Grinstreifen 14,75 m

Fahrspur 3,25 m
Fahrspur 3,25 m
Ostlicher Gehweg mit Griinzone >18,00 m
Gesamtbreite >39,25 m

weiterer Ausbau sh. Pkt. 3.2.4.3 JaffestralRe Nord
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Der nérdliche Knotenpunktarm (Schlenzigstrafe) und der dstliche Knotenpunktarm (Vogel-
hattendeich) sind als abknickende Hauptstralle ausgewiesen. Die Jaffestralle ist ein unterge-
ordneter Knotenpunktarm.

Der Knotenpunkt ist als lichtsignalgeregelter Knotenpunkt konzipiert (sh. Pkt.3.2.14).

3.2.3 Vogelhiittendeich - Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen

Der Vogelhuttendeich ist als Stral3e bereits vorhanden, wird aber innerhalb der B-Plangrenze
vom ARBmannkanal bis dstlich des Knotenpunktes mit der Schlenzigstralle in unterschied-
lichen Ausbauquerschnitten neu gestaltet.

3.2.3.1 Abschnitt westlicher Vogelhiittendeich vom ABRmannkanal bis zur Wende-
anlage

Es ist geplant, die Stra3e mit beidseitigen Gehwegen ca. 100 m &stlich der Briicke Uber den
ARmannkanal mit einer Wendeanlage fir ein 3-achsiges Kommunalfahrzeug enden zu las-
sen. In diesem Abschnitt, der ab der ZeidlerstralRe als Sackgasse ausgeschildert ist, wird der
westlich der Brucke vorhandene Straflenquerschnitt fortgefihrt.

Querschnitt:

Gehweg 3,00 m
Fahrstreifen 2,95 m
Fahrstreifen 2,95 m
Gehweg 3,00 m
Gesamtbreite 11,90 m
Querschnitt VHD4
Vogelhittendeich westlich
Bestandsbaum JI-— 11.90 ,Il
[ 300 L 590 L 300 |
1 Gehweg 1 Fahrbahn 1 Gehweg 1
| L85 L 295 L 295 L6 | |
—!EE L 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 1 g
? | s — =S S | g‘
£ ] ® 2
KN B B 3
2 3 3 E
| |
. Bordrinne Bordrinne
I - (Gussasphalt) (Gussasphalt) 23|
o Hy
! 25% 25 +_T
. T— N 25% 25% o~ —
T oA B R

Abbildung 8 - Querschnitt westlicher Vogelhiittendeich von Briicke bis Wendeanlage

Kurz nach der Briicke tber den ABmannkanal wird Uber eine Gehwegtiberfahrt die Zufahrt
zum Ruderclub geplant.

Danach erfolgt eine einseitige Fahrbahneinengung auf 3,80 m Durchfahrbreite (Begegnungs-
fall PKW-Fahrrad mit eingeschranktem Bewegungsspielraum).
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Uber eine weitere Gehwegiiberfahrt wird der nordlich geplante Biergarten erschlossen.
Dieser Abschnitt endet in einer Wendeanlage mit Mittelinsel flir das Wenden eines 3-achsi-
ges Kommunalfahrzeugs in einem Zug. Von dieser Wendeanlage aus werden der Parkplatz
Ruderclub und der Parkplatz Schule erschlossen, auflerdem schlie3t Giber eine Gehweg-
Uberfahrt der 2. Ausbauabschnitt an.

Die Fahrbahn ist mit Dachprofil geplant.

3.2.3.2 Abschnitt Wendeanlage bis Knotenpunkt

Ostlich der Wendeanlage soll bis zum Knotenpunkt Vogelhittendeich/Jaffestrale/
Schlenzigstralde nur noch ein 5,00 m breiter Geh- und Zweirichtungsradweg mit nérdlich und
sudlich angrenzenden Grinflachen weitergeflhrt werden.

Dieser Geh- und Zweirichtungsradweg ist durch Poller abgegrenzt, die Passierbarkeit fiir
Rettungs-/ und Mullfahrzeuge wird weiterhin gewahrleistet. Der Querschnitt ist fir den Be-
gegnungsfall Feuerwehr — Radfahrer ausgelegt.

Querschnitt

Grinstreifen 3,50 m
Geh- und Zweirichtungsradweg 5,00 m
Grinstreifen ca. 3,85 m
Gesamtbreite ca. 12,35 m
Querschnitt VHD3
Vogelhittendeich westlich
L 12.35 i}
1 1
l 385 [ 5.00 L 350 l
! Grunflache 1 Geh- und Zweirichtungsradweg/Feuerwehr 1 Grunflache 1
Bestandsbaum | = I
2 2
! |
5 Im
| l
| |
B ;

Abbildung 9 - Querschnitt westlicher Vogelhlittendeich éstlich der Wendeanlage
Am sidlichen Fahrbahnrand wird auf ca. 20 m Lange ein 3 m breiter Gehweg zum Aufstellen
einer Stadtradstation angebaut.
Kurz vor dem Knotenpunkt quert der Geh- und Zweirichtungsradweg den Radschnellweg.

Der Geh- und Zweirichtungsradweg erhalt eine einseitige Querneigung.

3.2.3.3 Abschnitt 6stlicher Vogelhiittendeich

Ca. 40 m vom Knotenpunkt wird der Stralenquerschnitt auf den Ausgangsquerschnitt ver-
zogen. Hier befindet sich die Planungsgrenze fiir den Fahrbahnausbau.
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Die Fahrbahn wird Uber ein Dachprofil entwassert.
Bis zur Briicke Uber den Jaffe-Davids-Kanal wird der Bereich zwischen dem stidlichen Fahr-

bahnrand und kinftiger/vorhandener Bebauung neu gestaltet.

An den sldlichen Fahrbahnrand wird ein Langsparkstreifen von 2,10 m Breite angebaut. Fir
die gewerbliche Nutzung wird au3erdem eine Ladezone von 2,50 m Breite vorgesehen.

Der sudliche Gehweg wird an der Bebauungsgrenze in 3 m Breite weitergefuhrt. Er wird fur
die Befahrung mit der Feuerwehr ausgelegt, daneben wird zusatzlich eine 2,50 m breite Be-
wegungsflache fir die Feuerwehr geplant.

Gehweg/Feuerwehrflache entwassern ins Gelande.

Querschnitt VHD2
Vogelhittendeich éstlich

-0

Abbildung 10 - Querschnitt éstlicher Vogelhlittendeich

EEEEEEEE

Zurzeit wird die Bebauung (Gewerbestandort) des kiinftigen Baufeldes BF 40 Uber eine Zu-
fahrt erschlossen. Diese muss in der Ubergangszeit noch erhalten bleiben. Kiinftig wird es
eine gemeinsame Zufahrt vom dstlichen Vogelhlttendeich zu den Tiefgaragen der Baufelder

BF 4 und BF 40 geben.

3.24 JaffestraBe - Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen

Die Jaffestralle als ErschlieBungsstral’e durchquert das Erschliefungsgebiet von Sud nach
Nord und gliedert sich in mehrere Abschnitte mit unterschiedlichen Querschnitten. Auf der

Jaffestralde ist Busverkehr in beiden Richtungen vorgesehen.

Die Jaffestralle wird im Querschnitt aus dem B-Plan 99 nach Norden weitergeflihrt,
der dstliche Gehweg wird aber verbreitert.
Die Breite der Fahrbahn von 6,50 m wurde entsprechend dem mafgeblichen Begegnungsfall

Bus/Bus geplant.

Querschnitt:

westlicher Gehweg 2,85m
Fahrspur 3,25 m
Fahrspur 3,25 m
Langsparkstand Car-sharing 2,50 m
Ostlicher Gehweg 5,15 m
Gesamtbreite 17,00 m
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3.2.4.1 Platz JaffestraBe

Zwischen den Baufeldern 24 und 26 entsteht durch das Verschwenken der Fahrbahn eine
grolizigige Platzflache von ca. 40,80 m Breite. Hier wird beidseitig eine Bushaltestelle einge-
ordnet. Durch die Gestaltung mit Griin und Ausstattungselementen wird dem Aufenthalts-
charakter dieses Platzes entsprochen.

Die Fahrbahn erhalt ein einseitiges Quergefalle.

3.2.4.2 JaffestraBe Mitte (nordlich der Rotenhduser Wettern bis Baufeld 5)

Ab der Rotenhauser Wettern hat die Jaffestral’e den Charakter einer ErschlieRungsstralie
fur Wohnnutzung und nicht stérendes Gewerbe.

Dementsprechend ist der StraRenraum auch gestaltet. Beidseitig werden zwischen den ein-
zelnen Bauminseln PKW-Langsparkstande mit 2,10 m Breite bzw. Ladezonen mit 2,50 m
Breite angeordnet.

Querschnitt zwischen Rotenhauser Wettern und Einmindung Planstralle A:

Gehweg 3,00 m (2,60 m)
Langsparker/Bauminsel 2,10 m (bzw. Ladezone 2,50 m)
Fahrstreifen 3,25 m
Fahrstreifen 3,25 m
Langsparker/Bauminsel 2,10 m (bzw. Ladezone 2,50 m)
Gehweg 3,00 m (2,60 m)
Gesamtbreite 16,70 m
Regelquerschnitt J 4
Jaffestralte Mitte
i: 16.70 L
T 1
L 260 1 250 L 650 L 210 L 300 |
! Gehweg 1 Ladezone 1 i Fahrbahn i 1 Langsparsiand 1 Gehvieg Tl
+_§5_+ L i L mit Ladesaule 65
% | 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 é
;) | % o) P % | §
| Bordrinne | |
- (Gussasphalt) 2
7 ay L

Abbildung 11- Querschnitt JaffestralBe zwischen Rotenhduser Wettern und Einmiindung Planstral3e A

Bei Station 0+680 miindet die PlanstralRe A in die Jaffestralie in einem gleichberechtigten
Knotenpunkt mit Rechts-vor-links-Regelung ein.
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Nordlich der Einmindung Planstral’e A wird der westliche Gehweg auf eine Gesamtbreite
von 7,00 m verbreitert. Hier soll Kleingewerbe mit Aulenbereichen und gewerblich genutzten
Erdgeschosszonen mit Sondernutzungsmoglichkeiten (u.a. Gastronomie, Ausstellung) ent-
stehen.

Beidseitig werden zwischen den einzelnen Bauminseln PKW-Langsparkstande mit 2,10 m
Breite / Parkstande fur Car-sharing mit 2,50 m Breite bzw. Ladezonen mit ebenfalls 2,50 m
Breite angeordnet.

Querschnitt zwischen Einmindung Planstral’e A und Baufeld 6/8:

Gehweg 4,50 m

Ladezone/Bauminsel 2,50 m

Fahrstreifen 3,25 m

Fahrstreifen 3,25 m

Langsparker/Bauminsel 2,10m (bzw. Car-sharing 2,50 m)
Gehweg 3,00 m (2,60 m)
Gesamtbreite 16,70 m

Regelquerschnitt J 5

Jaffestralle Mitte

18.60

700
Gehweg

650 510
Fahrbahn \

L
s l 325 n 325 G4 210 VRN 300

Fahrstredfen Fahrstrefen
< P

I
begrenzungslinie B i
i I

StraBenb
Sicherheitsstreden
StraBenbagrenzungsiinie

\ |

T
I\

|

1‘ |

l

]ﬁ

Abbildung 12 - Querschnitt JaffestraBe zwischen Einmiindung Planstral3e A und Baufeld 6/8

Als geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen sind im Verlauf der Jaffestrale zwei Fahrbahn-
einengungen, einseitig bzw. beidseitig, mit Einengung der Fahrbahn auf 3,80 m (einge-
schrankte Begegnung PKW/Fahrrad), geplant.

Nach Verschwenken der Stral3e Richtung Westen (ca. ab Station 0+810) ist der nérdliche
Gehweg insgesamt 7,50 m breit und der stidliche Gehweg 7 m breit. Hier entsteht eine wei-
tere Bushaltestelle mit direkt gegenlberliegenden Haltezonen.
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Regelquerschnitt J 6
Jaffestrale Mitte (Haltestelle)

21.00

4+

6.50

Getweg Haltestelle Bus Fahrbahn

3% L 32
)

400 L 350
Hallestelle Bus Geteg

Autsteliiiche Bus | Autstelliéche Bus

—_— — = — = ——
8

StraBenbegrenzungsline
Straenbegrenzungsiine

1
e e s e e

| \ |
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Abbildung 13 - Querschnitt Jaffestral3e zwischen Baufeld 6/8 und Baufeld 5

Die Fahrbahn erhalt ein einseitiges Quergefalle.

Aulerdem wurden in diesem Abschnitt zwei Ladezonen (nérdlich BF 7 flir Mensaanlieferung
Schulcampus und nérdlich BF 8) geplant.

Fur die private Anlieferzone nérdlich BF 7 wurden An- und Abfahrt fir Sattelzlige nachgewie-
sen, so dass sich Uberbreite Gehweguberfahrten ergeben.

3.2.4.3 JaffestraBe Nord (Baufeld 5 bis Knotenpunkt Vogelhiittendeich)

Dieser Bereich ist durch den westlich angrenzenden neuen Schulstandort und dem damit
verbundenen verstarkten FuRgangeraufkommen auf der Westseite gepragt. AuBerdem muss
der von Suden kommende Radschnellweg einschlief3lich beidseitig angeordneten Grin-
streifen (sh. auch Pkt. 3.2.10.1) in den Stral3enquerschnitt integriert werden.

Angrenzend an die Fahrbahn werden wieder zwischen einzelnen Bauminseln Langspark-
stande angeordnet.

Damit ergibt sich fur die westliche Nebenflache eine Gesamtbreite von 14,75 m.

Am ostlichen Fahrbahnrand werden Langsparker mit 2,10 m Breite und eine Ladezone mit
2,50 m Breite geplant, die Gesamtbreite der ostlichen Nebenanlagen betragt 5,10 m.

Querschnitt:

Gehweg an der Schule 3,00 m

Grinstreifen mit Zaun 1,00 m

Radschnellweg 5,00 m

Grinstreifen mit Zaun 1,00 m

Gehweg 2,65 m

Langsparker/Bauminsel 2,10 m

Fahrspur 3,25 m

Fahrspur 3,25 m

Langsparker/Bauminsel 210 m (bzw. Ladezone 2,50 m)
Gehweg 3,00 m (2,60 m)
Gesamtbreite 26,35 m
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Regelquerschnitt J 7
Jaffestrale Nord

Gaweg

Stratensegronzungsliie
— OO
I

Zo

Abbildung 14 - Querschnitt JaffestralBe Nord

Ca. ab Station 1+025 weiten sich die dstlichen Nebenanlagen bis zur Bestandsbebauung
auf. Hier wird ein zusatzlicher Gehweg direkt an der Bebauung angelegt, innerhalb einer
Grinflache wird der Hohenunterschieg zum Stralienniveau ausgeglichen. Richtung
Kreuzung wird wieder eine Treppenanlage analog dem Bestand angelegt.

Im noérdlichen Abschnitt erhalt die Fahrbahn ein einseitiges Gefalle, das kurz vor dem
Knotenpunkt in ein Dachgefalle Gbergeht.
Die Gradiente steigt bis zu den Bestandshéhen am Knoten an.

3.2.5 PlanstraBe A - Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen

Die PlanstralRe A ist eine Quartiersstralle, die umgebende Bebauung dient der Wohnnutzung
und teilweise nicht stérendem Gewerbe bzw. Dienstleistungen.
Dementsprechend ist der Strallenraum auch gestaltet.

Die Fahrbahn ist mit 5,50 m Breite geplant und ist damit fur den Begegnungsfall LKW/PKW
ausgelegt.

Querschnitt:

Gehweg 3,00 m
Langsparkstreifen / Grin 2,10 m
Fahrspur 2,75 m
Fahrspur 2,75 m
Langsparkstreifen / Grin 2,10 m
Gehweg 3,00 m
Gesamtbreite 15,70 m
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Regelquerschnitt A 5
PlanstralRe A nordlich Rotenhauser Wettern
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Abbildung 15 - Querschnitt Planstral3e A

Die Gesamtbreite der beidseitigen Nebenanlagen betragt 5,10 m, am sidlichen/dstlichen
Fahrbahnrand sind PKW-Langsparkstreifen von 2,10 m Breite angeordnet, der dahinter ver-
laufende Gehweg ist 3,00 m breit.

Am nordlichen/westlichen Fahrbahnrand werden Langsparker mit 2,10 m Breite bzw. eine
Ladezone mit 2,50 m Breite geplant, die Restgehwegbreite betragt 3,00 m bzw. 2,60 m.

Die Fahrbahn der Planstralle A erhalt ein einseitiges Quergefalle.

Die Planstral3e A soll nach Suden bis Uber die Rotenhdausern Wettern und dann innerhalb
des B-Plangebiets 99 bis zur Rotenhauser StralRe weitergefuhrt werden.

3.2.6 PlanstraBe B - Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen

Die PlanstralRe B ist als Quartiersstrafe fir die westliche Bebauung des B-Plangebietes kon-
zipiert. Sie wird Uber eine Gehwegtberfahrt an die ZeidlerstralRe in Verlangerung der
Mannesallee angebunden und endet in einem Wendehammer, der fur einen Transporter
ausgelegt ist. Sie ist als Sackgasse beschildert, fir LKW ist keine regulare Wendemaoglich-
keit vorgesehen. Allerdings ist unter Mitbenutzung der Gehweglberfahrten das Wenden in 3
Zigen auch fir einen LKW mdglich.

Beidseitig werden Langsparker zwischen Baumstandorten angeordnet. Dahinter verlauft ein
3 m breiter Gehweg, der auch um den Wendehammer herumgezogen wird.

Innerhalb des Wendehammers werden tGber Gehweglberfahrten nach Norden und Stiden
verlaufende private Fahrwege zur Befahrung durch die Mullentsorgung und die Feuerwehr
sowie der nach Osten weiterfuhrende Geh- und Zweirichtungsradweg angebunden.

Querschnitt:

Gehweg 3,00 m
Langsparkstreifen/Grin 2,10 m
Fahrstreifen 2,75 m
Fahrstreifen 2,75 m
Langsparkstreifen/Grin 2,10 m
Gehweg 3,00 m
Gesamtbreite 15,70 m
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Abbildung 16 - Querschnitt Planstra3e B

Die Fahrbahn erhalt ein einseitiges Quergefalle.

4.l

3.2.7 Arbeits- und Schauwege / Feuerwehrwege / sonstige befahrbare Wege
3.2.7.1 Arbeits- und Schauwege
Arbeits- und Schauwege werden entlang von Gewassern geplant

- beidseitig der Rotenhauser Wettern
- beidseitig der Wettern 1

- nodrdlich der Wettern 5

- entlang des Jaffe-Davids-Kanals

Die Arbeits- und Schauwege dienen als Gehwege, mussen aber auch von Arbeitsfahrzeugen
zur Unterhaltung der Gewasser genutzt werden. Gleichzeitig wird die Benutzung aus-

reichend breiter Arbeits- und Schauwege auch fir den Radverkehr ermdéglicht.

Viele Arbeits- und Schauwege zur Befahrung durch die Feuerwehr bzw. als Feuerwehrauf-
stell- und Bewegungsflachen ausgewiesen.

Querschnitt jreiner” Arbeits- und Schauweqg:

Grinstreifen mit Beleuchtung 0,50 m
Fahrweg 3,50 m
Bankettstreifen 0,50 m
Gesamtbreite 450m
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Regelquerschnitt W 1

450

=

50 | 350 L 50
1 1

Arbeits- und Schauweg Rotenhauser Wettem

Grundstiicksgrenze geplant/
StraRenbegrenzungshinie

Griinstreifen mit
Beleuchtung

Bankett
T StraRenbegrenzungsinie

Abbildung 17 - Querschnitt Arbeits- und Schauweg

Nordlich der Wettern 5 ist ein Arbeits- und Schauweg einschlielRlich Geh- und Zweirichtungs-
radweg geplant.

Querschnitt:
Grunstreifen mit Beleuchtung 0,50 m
Fahrweg 5,00 m
Bankettstreifen 0,50 m
Gesamtbreite 6,00 m
Regelquerschnitt W 2
i 50 % s.00 J[. 50

; : GeN- und 2WeifcrUNGSIaOWeg/AILeits- und Schauweg | Wettem 5

e%‘ -

1T H

1 s it

Abbildung 18 - Querschnitt Geh- und Zweirichtungsradweg/Arbeits- und Schauweg

Die Arbeits- und Schauwege entwassern ins Gelande.

Hoéhenzwangspunkte bilden die Bricken Uber die vorhandenen bzw. geplanten Wettern und
Kanale und sowie die Standfestigkeit der Boschungen entlang der Wettern.
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3.2.7.2 Feuerwehrwege

Zur Andienung der Bebauung werden aullerhalb der Stralien Feuerwehrwege benétigt. Dafir
werden auch Arbeits- und Schauwege genutzt. Sie erhalten folgenden Querschnitt:

Grinstreifen mit Beleuchtung 0,50 m
Fahrweg/Aufstellflache 3,50m
Bewegungsflache 2,00 m
Gesamtbreite 6,00 m
Regelquerschnitt F 2
L 6.00
T
{,_50 L 3.50 | 2.00
= 1 Arbeits- und Schauweg/Feuerwehr L Bewegungsflache
% E Arbeits- und Schauweg/Feuerwehr/Milifahrzeug Feuerwehr
Abbildung 19 - Arbeits- und Schauweg mit
F— L N 2 Feuerwehraufstell- und -bewegungsflédche
dsc%
Gne,
/m/,gz

Die zwischen Planstrale A und Radschnellweg angelegten Wege (FW05/FWO06) sollen auch
fur den Radverkehr freigegeben werden und werden in 5 m Breite befestigt. Aulerdem wird
der Weg ndérdlich Baufeld 5 und rings um das Baufeld 6 von Millfahrzeugen befahren, der

Kurvenbereich wird ebenfalls 5 m breit befestigt.

Querschnitt
Grunstreifen mit Beleuchtung 0,50 m
Fahrweg 5,00 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite 6,00 m
Regelquerschnitt F1
6.00
50 | 500 L 50

d T befahrbarer Gehweg/Feuerwehr

E = Arbeits- und Schauweg/Feuerwehr «la

g &5 Arbeits- und Schauweg/Feuerwehr/Mllfahrzeug ;f‘ 5

8 € 2818

s 81§ i85

85|68 8215

Abbildung 20 - Arbeits- und Schauweg mit Feuer-
A 25 wehraufstell- und -bewegungsfléche
—ﬁ‘ """""" mit Befahruna durch Miillfahrzeua (Kurvenbereich)
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Der Weg sudlich der Schule (FW 07) erhélt folgenden Querschnitt:

Gehweg 3,00 m
Fahrweg 3,50m
Gehweg/Bewegungsflache 2,00 m
Gesamtbreite 8,50 m
Regelquerschnitt F 6
= Gehwe::;:::uerwenr + Geh-und " uerwehr {' -
I N e R —

Abbildung 21 - Weg stidlich Schulcampus

3.2.7.3 Sonstige befahrbare Wege

Als weitere befahrbare Wege sind der Weg zum Ruderclub und der Uferweg/Honartsdeicher
Weg nérdlich des Ernst-August-Kanals geplant:

Querschnitt:

Grunstreifen mit Beleuchtung 0,50 m
Fahrweg 5,00 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite 6,00 m
Regelquerschnitt W 3
L 6.00
1
50 ) 5.00 50

Honartsdeicher Weg / Uferweg

Grundstlicksgrenze geplant/
Straenbegrenzungslinie

Grinstreifen mit
Beleuchtung
Stralenbegrenzungslinie

Bankett

Abbildung 22 - Querschnitt Weg zum Ruder-
club/Uferweg

2.5%
T —

%
&
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3.2.8 ErschlieBung Gemeinschaftshaus (BF 41) und Vereinsheime der Klein-
gartenvereine

Fur die Belieferung des Gemeinschaftshauses (BF 41) soll im Regelfall die Ladezone sidlich
Baufeld 10 genutzt werden. Der Weitertransport der Waren bis zum Baufeld 41 soll tiber den
Feuerwehrweg FW06 mittels Hubwagen/Handwagen o.a. erfolgen, die Entfernung betragt
ca. 100 m. Im Einzelfall ist eine Ausnahmegenehmigung zur Befahrung des jetzt mit Pollern
abgegrenzten Feuerwehrweges zu beantragen. Eine Uberfahrung des Radschnellweges ist
zu vermeiden.

Die Anlieferung zum Vereinsheim des Kleingartenvereins 715 westlich des ABmannkanals
erfolgt Uber die Planstralte B / Wendehammer und einen 6ffentlichen Fahrweg von ca. 20 m
Lange.

Die Anlieferung zum Vereinsheim des Kleingartenvereins 711 nérdlich des Ernst-August-
Kanals erfolgt Gber den Honartsdeicher Weg/Uferweg. Am Vereinsheim ist ein Wendeham-
mer fur ein 3-achsiges Kommunalfahrzeug geplant.

3.29 Hohenkonzept

Es liegt ein vorabgestimmtes Hohenkonzept vor.

Der Damm der B4 /75 befindet sich im Rickbau.

Das Hoéhenniveau wird insgesamt geringfligig angehoben.

Die Gradiente der Jaffestralle steigt bis zu den Bestandshéhen am Knoten an.

Die Gradiente des Radschnellweges orientiert sich im Stiden an den Kleingartenanlagen.
AuRerdem wurde die Mindesthdéhe auf den Briicken bei der Uberquerung der Wettern vorge-
geben.

3.2.10 Radverkehr
3.2.10.1 Radschnellweg

Der aus dem Wilhelmsburger Rathausviertel kommende Radschnellweg durchquert das Elb-
inselquartier in Std-Nord-Richtung.

e Radschnellweg zwischen B-Plan-Grenze und Schulstandort (Station 0+840)
Der Radschnellweg hat eine Breite von 4,00 m. Parallel dazu verlauft ein 3,00 m breiter Geh-
weg.

Zwischen Radschnellweg und Gehweg wird ein Grunstreifen von 2 m Breite, geplant, in dem
auch Baume und Beleuchtungsmasten angeordnet werden.

Der an die Baufelder angrenzende Radschnellweg kann von der Feuerwehr befahren wer-
den. Abschnittsweise werden Bewegungsflachen von 1,50 m innerhalb des Grinstreifens be-
festigt.
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. Regelquerschnitt R1
Radschnellweg

L 12.00 L

i : L kK

L 3.00 ) T -t 150 | i 4.00 1390 1 1.75 L251

1 Gehweg h 1 Gr(]nsneﬁen1 Bewegungsfiache 1 Radschnellweg/Feuerwehr 1 . 1 Mulde T

| mit Beleuchtung Feuerwéhr s -Sl

: 8 5
. I
58 : I3
E Z 2
s§28 g s
@? §| (> §
H Iz
EBE 2
B oR - &

23

~
&5

~
&5

Abbildung 23 - Regelquerschnitt Radschnellweg

Im Bereich der Briicken tber die Wettern wird der Griinstreifen durch einen 50 cm breiten
gepflasterten Abgrenzungsstreifen mit Beleuchtungsmasten ersetzt.

Regelquerschnitt R2

Radschnellweg
8.00

3.00

50 | 400

S
o
S

Gehweg

StraRenbegrenzungslinie

N
&3

—

=
—

Radschnellweg/Feuerwehr

Noppenplatte

Abgrenzungsstreifen

Bankett

PR (Yo TR MUY IR et (B

StraRenbegrenzungslinie

2.5%

T

-

Abbildung 24 - Querschnitt Radschnellweg auf Briicke lber die Wettern

Der Radschnellweg wird an mehreren Stellen von kreuzenden/einmiindenden Gehwegen ge-
quert, diese Abschnitte werden mittels Aufmerksamkeitsfeldern auf dem Radschnellweg ge-

kennzeichnet.

Die Entwasserung des Radschnellweges erfolgt uber ein 0,5 m breites Bankett in eine neu

geplante Mulde.
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e Radschnellweg entlang Schulcampus
Ab dem Schulstandort verlauft der Radschnellweg als abgegrenzter Bereich zwischen Geh-
wegflachen. Er hat eine Breite von 5,00 m (4,00 m nutzbare Breite plus jeweils 0,50 m breite

Sicherheitsstreifen).

Zwischen den beidseitig angrenzenden Grinstreifen und den Sicherheitsstreifen wird ein
Zaun gesetzt, um ein unkontrolliertes Queren des Radschnellweges zu verhindern.
Gesicherte Querungen des Radschnellweges durch FuRganger sind an exponierten Stellen
geplant.

Regelquerschnitt R3

Radschnellweg
10.00

3.00 L 100 | 50 | 400 | 50 | 100
1

1 Radschnellweg 1 1 Griinstreifen

|
Gehweg 1 Griinstreifen {

Stralenbegrenzungslinie

StraRenbegrenzungslinie
Sicherheitsstreifen
Sicherheitsstreifen

Zaun

i
:

Abbildung 25 - Querschnitt Radschnellweg am Schulcampus

Nach der Querung des Geh- und Zweirichtungsradweges (westlicher Vogelhittendeich)
schliel3t der Radschnellweg an eine Radwegbriicke an, die den Ernst-August-Kanal tber-
quert und die Schlenzigstrale unterquert (Bestandteil Briickenplanung).

Nach der Unterquerung der Schlenzigstralde quert der Radschnellweg den Honartsdeicher
Weg/Uferweg und muss dem dortigen Verkehr Vorfahrt gewahren.

Nordlich des Ernst-August-Kanals wird der Radschnellweg durch eine geplante Kleingarten-
anlage bis zur Bahnbricke / B75 (B-Plan-Grenze) weitergefuhrt.

Der Radschnellweg hat hier ebenfalls eine Breite von 4,00 m, der parallel verlaufende Geh-
weg eine Breite von 3,00 m, der zwischen Radschnellweg und Gehweg angeordnete Ab-
grenzungsstreifen ist 50 cm breit.

Im Kreuzungsbereich mit dem Hauptweg der Kleingartenvereins wird wieder ein Aufmerk-
samkeitsfeld auf dem Radschnellweg angeordnet.
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Regelquerschnitt R4
Radschnellweg (Honartsdeicher Weg)

8.00

3.00 L 50 | 400 L 50
1

Gehweg 1 1 Radschnellweg

e e

Noppenplatte

StaRenbegrenzungshnie
Griinstreifen mit
Beleuchtung
StraRenbegrenzungslinie

~
o

25% 28%

=0

&

Abbildung 26 - Querschnitt Radschnellweg Honartsdeicher Weg

3.2.10.2 Radverkehr innerhalb des Quartiers

Auf den Planstral3en ist keine gesonderte Flihrung des Radverkehrs vorgesehen. Er findet
innerhalb der Tempo-30-Zone im Mischverkehr mit den Kraftfahrzeugen statt.

Einige Arbeits- und Schauwege sowie die Feuerwehrwege zwischen PlanstralRe A und Rad-
schnellweg werden ebenfalls fur den Radverkehr freigegeben, da sie den Radverkehr in
West-Ost-Richtung aufnehmen und als Zubringer zum Radschnellweg fungieren.

3.2.11 FuBgangerverkehr

Parallel zum Radschnellweg ist ein Gehweg von 3 m Breite angeordnet.

Die Arbeits- und Schauwege entlang der Wettern dienen als Fullwegeverbindungen in West-
Ost-Richtung und laden gleichzeitig zum Verweilen ein. Dafur ist entlang der Wettern die
Aufstellung von Banken geplant.

AulRerdem gibt es im ErschlieBungsgebiet weitere 6ffentliche Wege, die gleichzeitig als
Feuerwehrzufahrt / -aufstellflachen oder als Unterhaltungswege genutzt werden (sh.
Pkt.3.2.7.2).

An den geplanten Stralien sind beidseitig Gehwege angeordnet. Sie haben eine durchge-
hende Breite von 3,00 m hinter den Langsparkstanden. Hinter den Carsharingplatzen und
Ladezonen ist die Durchgangsbreite auf 2,60 m eingeschrankt. Hinter den Behindertenpark-
standen werden die Bordsteine Ubergehbar ausgebildet.

Uberbreite Gehwege sind an der JaffestraRe nordlich der Einmiindung der PlanstraRe A auf-
grund geplanter gewerblicher Aulennutzung am westlichen bzw. am nérdlichen und sudli-
chen Fahrbahnrand vorgesehen.

Sidlich der Rotenhauser Wettern gehen die Gehwege der Jaffestralle in einer rechteckigen
Platzflache auf, die durch ihre Gestaltung zu einem zentralen Punkt des ErschlieRungsgebie-
tes mit erhdhter Aufenthaltsfunktion entwickelt wird.
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Die Gehwege, die direkt an befahrene Flachen angrenzen, besitzen einen 0,65 m breiten Si-
cherheitsstreifen.

Von den stralenbegleitenden Gehwegen aus werden tber ein Gehwegenetz Grinflachen,
Spielplatze, kleine Platze und Kanale erreicht sowie Uber Briicken angebunden.

3.2.11.1 Barrierefreiheit

Die offentlichen Gehwege im ErschlieBungsgebiet sind barrierefrei ausgebildet. Nur im nérd-
lichen und sudlichen Abschnitt des Weges am Jaffe-Davids-Kanal sind Treppenanlagen ge-
plant. Hier kdnnen aber barrierefreie Umwege ausgewiesen werden.

An allen 6ffentlichen StraRen sind barrierefreie Ubergange mit Bordabsenkungen an relevan-
ten Stellen geplant, z.B. in der Nahe der Bushaltestellen, in der Weiterfuhrung der Arbeits-
und Schauwege entlang der Wettern, an Wegebeziehungen zu Griinanlagen und Kleingar-
tenanlagen. Teilweise werden Fahrbahneinengungen, die der Geschwindigkeitsreduzierung
dienen, dafir genutzt. Hier werden taktile Elemente entsprechend ReStra [2], eingebaut.

An voraussehbaren Querungsstellen des Radschnellweges werden ebenfalls taktile Elemente
vorgesehen. Zusatzlich erhalten diese Querungsstellen innerhalb des Radschnellweges ein
farbliches Aufmerksamkeitsfeld.

3.2.12 Offentlicher Personennahverkehr

Es ist eine neue Buslinie zwischen den S-Bahn-Haltestellen Wilhelmsburg und Veddel ge-
plant. Die Linienfihrung verlauft Uber die Jaffestral3e bis zum Knoten Vogelhlttendeich.

In der Jaffestrale sind im B-Plan-Gebiet beidseitig am Fahrbahnrand zwei Haltestellen mit
einer Lange von je 21 m fur die Nutzung durch einen Gelenkbus vorgesehen:

e auf dem Platz zwischen den Baufeldern 24/25

e zwischen den Baufeldern 5 und 7

Weiterhin ist das ErschlieBungsgebiet wie in Punkt 3.1.4 beschrieben durch den OPNV
aktuell angeschlossen.

3.2.13 Ruhender Verkehr
3.2.13.1 Besucherparkplatze

Fur den Besucherverkehr sind Parkstande im &ffentlichen StralRenraum geplant. Vorzusehen
ist mindestens ein Anteil von 15 Parkstanden pro 100 Wohneinheiten.

Insgesamt entstehen im B-Plangebiet 100 ca. 1.800 Wohneinheiten, die eine Belegenheit an
den neuen ErschlieBungsstralten haben. Da die Besucher-PKW fir die Baufelder 1 und 2 in
der Hochgarage unterkommen, sind es 1.620 Wohneinheiten, fir die 243 Besucherpark-
stande anzustreben sind.

Mit der vorliegenden Planung kénnen unter Zuhilfenahme von Mobility Hub und Quartiersga-
rage 224 Parkstande, einschlie3lich 14 Behindertenparkstanden, hergestellt werden. Das
entspricht einer Parkstandsquote von 13,8 %.

Die offentlichen Parkstande sind stral3enbegleitend als Langsparkstande angeordnet.

Vor der Schule sind 3 Kiss & Drop-Parkstande fir Kurzzeitparken geplant.
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Aulerdem koénnen Parkstande und Stellplatze temporar auf nicht bebauten Baufeldern unter-
gebracht werden.

In Abschnitten, in denen Gewerbenutzungen vorgesehen sind, wurden Ladezonen geplant.

3.2.13.2 Besucher-Fahrradstellpldtze / Fahrradleihsystem

Fur das Abstellen der Fahrrader werden im 6ffentlichen Raum Fahrradblgel vorgesehen. Die
Verortung erfolgt in der Nahe der Hauseingange.

Stadtradstationen:

Im Quartier wurden mehrere Stadtradstationen geplant.

Bei der Standortwahl wurden die Nahe zu Bushaltestellen sowie Mobility Hubs ebenso be-
ricksichtigt wie die Abdeckung von Sport- und Grinanlagen und Versorgungszentren. Jede
Station soll neben herkdmmlichen Fahrradern auch mit Lastenrddern ausgestattet werden.

3.2.14 Lichtsignalanlagen

Der Knotenpunkt Schlenzigstral’e / Vogelhtttendeich / Jaffestrale ist als 3-armiger lichtsig-
nalgeregelter Knotenpunkt (Nord/Ost/Sid) konzipiert, der westliche Knotenpunktarm soll nur
eine Bedarfsschaltung fur die Millentsorgung in Verbindung mit einer Schaltung am Rad-
schnellweg erhalten.

Die Planung der Lichtsignalanlagen ist nicht Bestandteil dieses Projektes.

3.2.15 Sondernutzungen

e Belange der Feuerwehr
Grundsatzlich soll die Wohnbebauung von der 6ffentlichen StraRenflache angeleitert werden.
Fir die Feuerwehraufstellflachen sind 6ffentliche StralRenflachen von Parkstanden, Stral3en-
mdblierung und Baumen gemaf den Hamburger ,Richtlinien tGber Flachen fur die Feuer-
wehr* [3] freizuhalten.

Innerhalb des ErschlieBungsgebietes verlaufen mehrere Arbeits- und Schauwege entlang
der Wettern inkl. Feuerwehrfunktion

- beidseitig der Wettern 1 (FW 08/FW 09)

- sudlich der Rotenhauser Wettern (FW 04, FW 16, FW 17)

- entlang Jaffe-Davids-Kanal (FW 14)

Weitere Feuerwehrwege gibt es

- rings um den funktionalen Stadtplatz (FW 10 und 11)

- sudlich Baufeld 6 (FW 15)

- nordlich der Baufelder 4 und 40 (FW 13)

- zwischen PlanstralRe A und Radschnellweg (FW05/FW06), mit Uberfahrt abschnitts-

weise auch Uber den Radschnellweg

- Weg Richtung Ruderclub/Schule (FW 07)

- Zufahrt von der Planstralle B zum Parkplatz KGV
Der westliche Knotenpunktarm Vogelhittendeich ist als Geh- und Zweirichtungsradweg aus-
gewiesen und kann von der Feuerwehr befahren werden.

Innerhalb der Baufelder erfolgt die Feuerwehrdurchfahrt Gber private Wege und Flachen.
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Alle im Funktionsplan ausgewiesenen Feuerwehraufstell- und -bewegungsflachen wurden im
Zuge der Planung auf die technischen Anforderungen geprift und in der Planung berlick-
sichtigt.

e Miillentsorgung
Die Mullentsorgung erfolgt Gber Millsammelsysteme. Diese werden als Unterflursysteme im
privaten Bereich an der Gehwegrlicklage bzw. an Privatstralten angeordnet.

3.2.16 Offentliche Begriinung

Der vorhandene, zu erhaltende Baumbestand sowie die erforderlichen Baumfallungen wer-
den von der Freiraumplanung erfasst und koordiniert.

Die Neupflanzungen von Baumen als Straltenbegleitgriin umfassen:
- 39 Baume in der Jaffestralle
- 15 Baume in der Planstralie A
- 6 Baume in der Planstralle B
- 12 Baume entlang des Radschnellweges
- 4 Baume im Vogelhuttendeich Ost

Die Baumpflanzungen auf der Grinflache vor BF 4b und auf dem Platz Jaffestralle werden
von der Freiraumplanung erfasst, ebenso die Baumpflanzungen innerhalb der 6ffentlichen
Parks und Spielplatze.

3.2.17 Temporare bauliche Anlagen

Falls der B-Plan 99 aufgrund einer spateren Vorweggenehmigungsreife erst zeitlich versetzt
zum B-Plan 100 realisiert werden kann, muss in der Planstrale A nérdlich der Rotenhauser
Wettern temporar eine Wendemdglichkeit in Form eines Wendehammers fiir ein 3-achsiges
Mullfahrzeug angelegt werden.

Kartengrundlage © FHH/LGV,
Funktionsplan © IBA Hamburg
GmbH; Verkehrsanlagenplan ©
IBA Hamburg GmbH erstellt
durch IPROconsult GmbH

Abbildung 27 - Querschnitt PlanstraBe A mit
tempordrem Wendehammer
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Dieser Wendehammer ist nach dem Endausbau der Planstral3e A im B-Plangebiet 99 und
dem Briickenbau Uber die Rotenhauser Wettern riickzubauen.

3.3 Durchfihrung der BaumaRnahme

Mit den vorbereitenden Arbeiten soll begonnen werden, sobald Planrecht in Form der Vor-
weggenehmigungsreife nach §33 BauGB besteht.

4 Umweltbelange

Umweltvertraglichkeit, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sowie die Auswirkungen aus Im-
missionen werden im Rahmen der B-Planverfahren vollumfanglich betrachtet.

5 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle erfor-
derlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.
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