MULLER-BBM

Miuller-BBM GmbH
Niederlassung Hamburg
Bramfelder Str. 110 B / 3. Stock
22305 Hamburg

Telefon

www.MuellerBBM.de

-n@mbbm.com

16. Juni 2017

M114607/01-

Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Ottensen 66
der Freien und Hansestadt
Hamburg

Bericht Nr. M114607/01

Auftraggeber:

Bearbeitet von:

Berichtsumfang:

Akkreditiertes Priflaboratorium nach ISO/IEC 17025

Rheinmetall Immobilien GmbH
Rheinmetall Platz 1
40476 Disseldorf

Insgesamt 57 Seiten, davon
38 Seiten Textteil,

2 Seiten Anhang A,

4 Seiten Anhang B,

4 Seiten Anhang C,

3 Seiten Anhang D und

6 Seiten Anhang E.

Miiller-BBM GmbH
Niederlassung Hamburg
HRB Miinchen 86143
USt-IdNr. DE812167190



01_ber_9d.DOCX29.03.2017

S:\m\proj\114\m114607\m114607

MULLER-BBM

Inhaltsverzeichnis

1

2

3

3.1
3.2
3.3
4

4.1
4.2
4.3
5

51
5.2
5.3
54
55
6

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
7

Situation und Aufgabenstellung

Zitierte Unterlagen

Beurteilungsgrundlagen

Allgemeines

Gewerbelarm

Verkehrslarm

Ortliche Situation

Allgemeines

Derzeitige Planungen fir eine S-Bahnabstellanlage Bahrenfeld
Immissionsorte und Einstufungen der benachbarten Wohngebiete
Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Allgemeines

Eingangsdaten fur den StraBenverkehrslarm

Eingangsdaten fur den Schienenverkehrslarm

Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen

B-Plan induzierte Zusatzbelastungen auf offentlichen Stral3en
Beurteilung des Gewerbelarms

Allgemeines

Back-to-back-Konzept

Eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) Friedensallee 120
Relevante Geréduschvorbelastungen im Umfeld des Plangebietes
Gerauschkontingentierung

Beurteilungspegel aus Gewerbeldarm

Zusammenfassung / Textvorschlag fur die Begrindung

Anhang A: Ubersichtsplan

Anhang B: Back-to-Back-Konzept

Anhang C: Beurteilungspegel aus Verkehrslarmkarten im Plangebiet
Anhang D: Gewerbelarm

Anhang E: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung

M114607/01

16. Juni 2017

N N N b~ oW

11
12
12
13
13
17
17
17
19
20
23
26
26
26
29
29
30
32
34

Seite 2



01_ber_9d.DOCX29.03.2017

S:\m\proj\114\m114607\m114607

MULLER-BBM

1 Situation und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Ottensen 66 der Freien und Hansestadt
Hamburg soll im Stadtteil Ottensen ein Bereich nérdlich der Friedensallee, westlich
des Hohenzollernrings und sudlich der S-Bahn-Linie 1 (Wedel-Altona) tberplant wer-
den. Das Gebiet umfasst u. a. im Nordwesten das frihere Betriebsgelande des ehe-
maligen Kolbenschmidt-Werks. Im norddstlichen Plangebiet liegt das Betriebsge-
lande der Henkel GmbH & Co. KG (Schwarzkopf). Im stidlichen Bereich des Plange-
bietes ist an den StrafRen Friedensallee und Hohenzollernring Wohnnutzung vorhan-
den.

Fir das Plangebiet ist in der aktuellen Planung Uberwiegend eine Ausweisung als
allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen. Lediglich vereinzelt soll eine gemischte
Nutzung (MI) festgesetzt werden. Im nordwestlichen Bereich des Plangebietes ist
eine Gewerbegebietsnutzung (GE) geplant. Weitere Teilbereiche des Plangebietes
sind auch als eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) vorgesehen. Im riickwartigen
Bereich des Hohenzollernrings ist ein Spielplatz im Bestand vorhanden. Die Er-
schlieBung des ehemaligen Kolbenschmidtgelandes erfolgt Uber eine Anbindung an
die Friedensallee.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung erfolgte eine Prifung fur den
aktuellen Entwurf des Bebauungsplans Ottensen 66 (Stand: 06.09.2016). Die schall-
technische Beurteilung des Planvorhabens erfolgt nach dem Hamburger Leitfaden
.Larm in der Bauleitplanung” (2010).

Das Plangebiet ist durch den Verkehrslarm der benachbarten Straf3en und durch die
ndrdlich des Plangebietes verlaufende S-Bahn-Trasse belastet. Im Rahmen des
Planvorhabens sollen fir die Gewerbeflachen im westlichen Plangebiet Gerausche-
missionskontingente nach DIN 45691 festgesetzt werden. Fur das derzeitige Be-
triebsgrundstiick der Henkel AG im Nordosten des Plangebietes soll der erforderliche
Schutz der Nachbarschaft vor gewerblichen Gerauschimmissionen durch Festset-
zungen zum Larmschutz im Bebauungsplan, im Rahmen eines Back-to-Back-Kon-
zepts erfolgen.

M114607/01
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2 Zitierte Unterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.
September 2002 (BGBI. | Nr. 71 vom 04.10.2002 S. 3830), zuletzt geandert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 29.05.2017 (BGBI. I, S. 1298,1301).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036),
zuletzt ge&ndert am 18. Dezember 2014 (BGBI. | Nr. 61 vom 23. Dezember
2014, S. 2269).

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBI. | Nr. 45 vom 26.07.1991 S. 1588),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Ersten Verordnung zur Anderung der
Sportanlagenlarmschutzverordnung vom 01.06.2017 (BGBI. | S. 1468).

Baugesetzbuch, in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004 (BGBI. |
S. 2414), zuletzt gedndert durch Art. 6 des Gesetzes vom 29.05.2017
(BGBI. 1 S. 1298, 1302) m. W. v. 02.06.2017.

Baunutzungsverordnung (BauNVO), vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), zu-
letzt geandert durch Art. 2 des Gesetzes vom 04. Mai 2017 (BGBI. | S. 1057,
1062).

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2
(zu 8 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom

18. Dezember 2014; BGBI. Jg. 2014, Teil I Nr. 61, S. 2271 — 2313.

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

Richtlinie fir den Larmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
—V6LarmSchR 97, 27.05.1997.

DIN ISO 9613 2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997.

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS),
Forschungsgesellschaft fur StrafRen- und Verkehrswesen e. V. -FGSV-, 2001.

Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fir AuRerorts-Stral3enverkehrszahlun-
gen, Berichte der Bundesanstalt fir StralRenwesen, BASt, Verkehrstechnik, Heft
V 84, Juni 2001.

M114607/01
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[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

(18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]
[25]
[26]

[27]

(28]
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Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Grundsatze und
Umsetzung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung, Heft 42, Schriftenreihe der Hessischen Straf3en- und Verkehrs-

verwaltung | \Vicsbaden 2000.

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
blattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996; Anderung Al, Ja-
nuar 2001.

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt —
Amt fir Bauordnung und Hochbau, Bauprifdienst (BPD) — Altes Planrecht,
5/2014.

Baupolizeiverordnung (BPVO) der Freien und Hansestadt Hamburg vom
08.06.1938.

Feldhaus/Tegeder, Kommentar zur TA Larm, Verlag C.F. Mller, Stand: Januar
2014.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2002-07.

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfah-
ren, Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai
1987.

Behdrde fur Stadtentwicklung und Umwelt, Amt fir Immissionsschutz und
Betriebe, LArmmessstelle, Berechnung der Meteorologiefaktoren Cy, bzw. Cne,
(Auf Grundlage von Referenzdaten des DWD fir die Wetterstation Hamburg
Fuhlsbittel, Auswertezeitraum 01/1992 — 12/2001) 12.04.2005.

Bebauungsplane, Durchfiihrungsplane und Baustufenplane der Freien und
Hansestadt Hamburg, http://www.hamburg.de/bebauungsplaene-online/, Stand
01/2015.

Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung” 2010, Freie und Hansestadt
Hamburg, Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU), Januar 2010.

Larmaktionsplanung Hamburg 2013 (Stufe 2, Bearbeitungsstand 3. Juli 2013)
und Larmaktionsplanung in Hamburg — Ergebnisse fir Altona (Stand 2014),
Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Stadtentwicklung und Umwelt
(BSU), http://www.hamburg.de/laermaktionsplan/, Stand 05/2015.

DIN 45691, Gerauschkontingentierung, Dezember 2006.
Cadna/A Version 4.5.151 (32 Bit), Datakustik GmbH, Stand 10/2015.

Dokumentation zur Qualitatssicherung von Software zur Gerauschberechnung
nach DIN 45687, Fassung 2015-02-1.

Abstimmung Funktionsplane, Gutachterstéande, Bezirksamt Altona, Fachamt
Stadt- und Landschaftsplanung, Termin 28.04.2015.

Vorentwurf zum Bebauungsplan Ottensen 66, Stand 06.09.2016, Claussen-
Seggelke Stadtplaner, Sell. Wild. Claussen-Seggelke Partnerschafts—gesell-
schaft, E-Mail vom 14.11.2016.
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[29] Erganzende Informationen zum B-Planentwurf, Stand 06.09.2016, Rheinmetall
Immobilien, E-Mail vom 15.11.2016.

[30] Verkehrsuntersuchungen fur Ottensen 66 und 67, ARGUS Stadt- und
Verkehrsplanung, E-Mail vom 02.11.2016, i}, E-Mail vom 07.11.2016.

[31] Ingenieurbiiro Bergann Anhaus GmbH, || li|. E-Mail vom 15.11.2016.

[32] KOHLER & VON BARGEN IMMOBILIEN OHG , ABG Allgemeine
Bautragergesellschaft mbH & Co. Objekt Ottensen | KG, , Ab-
stimmung vom 17.09.2015.

[33] S-Bahn Hamburg GmbH, E-Mail vom 17.07.2015 sowie
E-Mails und Telefonate vom 08.10.2015 sowie 06.10.2016.

[34] Deutsche Bahn AG, DB Umweltzentrum, Betrieblicher Umweltschutz (TUM 1),
Schall- und Erschutterungsschutz, Vorstandsressort Technik und Umwelt,
I cVail vom 22.05.2015, Telefonat vom 07.10.2016.

[35] Bebauungskonzept fir das Euler-Hermes-Gelénde, Claussen-Seggelke
Stadtplaner, Sell. Wild. Claussen-Seggelke Partnerschaftsgesellschaft, E-Mail
vom 28.09.2015.

[36] Bebauungsplan Ottensen 66 der Freien und Hansestadt Hamburg, Schalltechni-
sche Untersuchung zum bestehenden Bolzplatz am Hohenzollernring fur die
aktuelle Planung, Miller-BBM-GmbH, Projektnummer M114607/04, 25.09.2015.

[37] Kaum Horbar, wer da Hammert! Back-to-Back-Bebauung als innovatives Kon-
zept fur Wohnen und Gewerbe in einer stadtebaulichen Einheit. Evers & Kuss-
ner Stadtplaner, E-Mail vom 03.03.2016.

[38] BP Ottensen 66 — Schutz vor Verkehrslarm, Claussen-Seggelke Stadtplaner,
Sell. Wild. Claussen-Seggelke Partnerschaftsgesellschaft, E-Mail vom
19.01.2016.

[39] Ortsbesichtigung mit Fotodokumentation, Miller-BBM GmbH, 13.05.2015.
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Beurteilungsgrundlagen
Allgemeines

Auf Ebene der Bauleitplanung ist fiir die Beurteilung der Larmimmissionen aus Ge-
werbe- und Verkehrslarm der Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung*
(2010) anzuwenden [22]. Fur die einzelnen Larmarten (Gewerbelarm, Verkehrslarm,
Sportlarm und Fluglarm) werden, sofern erforderlich, im Hamburger Leitfaden Vor-
schlage zur larmtechnischen Konfliktlosung sowie Textvorschlage fir mogliche Fest-
setzungen in Bebauungsplanen aufgefuhrt.

Grundsatzlich wird nach dem Hamburger Leitfaden bei der Beurteilung des Gewer-
belarms auf die TA Larm [2] verwiesen. Die Anforderungen der TA L&rm sind im
nachfolgenden Abschnitt 3.2 aufgefuhrt. Im vorliegenden Fall ist auf Ebene der Bau-
leitplanung weiterhin eine Gerauschkontingentierung vorgesehen. Die Gerauschkon-
tingentierung erfolgt dabei gemafd dem Hamburger Leitfaden in der Regel nach den
Vorgaben der DIN 45691 [24].

Bei der Beurteilung des Verkehrslarms (Stral3en- und Schienenverkehrslarm) sollen
ferner die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV
[3]) berlcksichtigt werden.

Im stddstlichen Plangebiet ist im riickwartigen Bereich des Hohenzollernrings ein
Spielplatz mit einem dazugehdrigen Bolzplatz vorhanden. Das Spielplatz- und das
Bolzplatzgelande sind von bestehenden und im Rahmen des Bebauungsplanes ge-
planten Wohngebauden umgeben. Die Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft
durch den Bolzplatzbetrieb wurden im Zuge einer vorhergehenden schalltechnischen
Stellungnahme (Miiller-BBM-GmbH, Projektnummer M114607/04, 25.09.2015) in An-
lehnung an die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV [4]) prognostiziert
und beurteilt [36].

Gewerbelarm
Beurteilung nach TA Larm

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG [1]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm
[2]) heranzuziehen. Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abh&angigkeit von
der Gebietseinstufung:

Tabelle 1. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhéngigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Immissionsrichtwerte

. . in dB(A)
Gebietseinstufung
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MD/MK) 60 45

55 40

M114607/01
16. Juni 2017 Seite 7
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Immissionsrichtwerte
) ) in dB(A)
Gebietseinstufung
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB iberschreiten.

Mal3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fur Immissionsorte in MI/MD/MK-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriegebieten ist
dieser Zuschlag nicht zu bericksichtigen.

Der mal3gebliche Immissionsort liegt gemafi A 1.3 a) der TA Larm bei bebauten Fl&-
chen 0,5 m aufRerhalb vor der Mitte des getffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109 (,Schallschutz im
Hochbau“ [14])*. Bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbe-
darftigen Raumen, bei Korperschalllibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequen-
ter Gerausche liegt der maRRgebliche Immissionsort nach A 1.3 ¢) der TA Larm [2] in
dem am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

Nach Nummer 6.2 TA Larm durfen bei Immissionsorten innerhalb von Geb&uden in-
nerhalb der am starksten betroffenen schutzwiirdigen Raume die Immissionsricht-
werte von 35 dB(A) tags (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. 25 dB(A) nachts (22:00 bis 06:00
Uhr) nicht Gberschritten werden. Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Im-
missionsrichtwerte tags und nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerauschimmissio-

1

Hinweis: Gegenwartig wird eine Novellierung der DIN 4109 (11/1989) vollzogen. Aktuelle
Fassungen (,Weil3drucke") der DIN 4109, Teil 1 und Teil 2 (07/2016) liegen vor. Zum
Zeitpunkt der Fertigstellung der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die
Novellierung jedoch noch nicht abgeschlossen. Insbesondere sind die vorgenannten
Weilddrucke rein formal zum Abschluss des vorliegenden Berichts noch nicht Bestandteil
der nach der Hamburgischen Bauordnung (HBauO, vom 14.12.2005, zuletzt gedndert am
17. Februar 2016 (HmbGVBI., S. 63)) einzuhaltenden Liste der Technischen
Baubestimmungen [38]. Daher wird grundsatzlich die geltende DIN 4109 Stand 1989
zugrunde gelegt.

M114607/01
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nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerédusche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind nach TA Larm hiervon getrennt zu beurteilen.

Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Allgemeines

Auf stadtebaulicher Ebene kommt fur die im Plangebiet geplanten gewerblich ge-
nutzten Flachen grundsatzlich eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 "Ge-
rauschkontingentierung" [24] in Betracht.

Mithilfe einer Gerauschkontingentierung soll auf der Ebene der Bauleitplanung si-
chergestellt werden, dass an allen malRgeblichen Immissionsorten in der Nachbar-
schaft der Planung unter Berlicksichtigung der Summenwirkung bereits bestehender
und kunftig geplanter gewerblich/industriell bedingter Gerauschentwicklungen eine
Einhaltung der jeweils geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] gewahrleistet
ist. Die Gerauschkontingentierung regelt die Verteilung zulassiger Gerauschemissio-
nen innerhalb eines Gebietes.

Somit werden einerseits auf der Ebene der Bauleitplanung Vorkehrungen getroffen,
um die Nachbarschaft von gewerblich/industriell genutzten Flachen vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gewerbeldrmimmissionen im Sinne des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes [1] zu schitzen. Andererseits erhoht die Festsetzung von
Geraduschkontingenten bereits auf dieser Ebene die notwendige Planungssicherheit
fur die Ansiedlung und Erweiterung von Gewerbe- und Industriebetrieben.

Gemal dem Verfahren der Gerduschkontingentierung nach DIN 45691 findet diese
lediglich Anwendung fir Immissionsorte aul3erhalb der jeweiligen Teilflachen, fir die
Gerauschkontingente bestimmt werden. Fur schitzenswerte Nutzungen innerhalb
der kontingentierten Bereiche (beispielsweise bei Zuldssigkeit von Wohnungen des
Betriebspersonals innerhalb der kontingentierten Gewerbegebiete) ist zur Sicherstel-
lung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen grundsétzlich die Regelun-
gen der TA Larm [2] anzuwenden.

Gemald dem Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung® (2010) gelten als
Ausgangsbasis fur Gewerbegebiete (GE) fur die Kontingentierung nach DIN 45691
flachenbezogene Schallleistungspegel Lex® von 60 dB(A)/m2 tags und 45 dB(A)/m?
nachts [22]. Sofern fur das zu betrachtende Gewerbegebiet aufgrund der
nachbarschaftlichen Verhéltnisse hierzu keine Einschrankung erforderlich ist, ist das
Gewerbegebiet als uneingeschrankt (GE) anzusehen. Ist demgegeniber fur den Ta-
ges- und/oder Nachtzeitraum ein niedrigeres Flachenkontingent erforderlich, so ist
von einem eingeschrankten Gewerbegebiet (GEe) auszugehen.

2

In der DIN 45691 [24] erfolgen alle Pegelangaben in dB. Die Pegelangaben beziehen sich
nach Abschnitt 3 der DIN 45691 jeweils auf den A-bewerten Pegel [24]. Das Flachen-
kontingent Lgk bezieht sich gemaf DIN 45691 auf 1 m2. In der DIN 45691 [24] erfolgt hierflr
ebenfalls eine Pegelangabe in dB. Abweichend von den Bezeichnungen der DIN 45691
erfolgt in der vorliegenden Untersuchung im Sinne einer klaren Bezeichnungsweise bei
A-bewerten Pegeln stets die Angabe in dB(A). Fir das Flachenkontingent Lgk erfolgt die
Angabe in der Einheit dB(A)/m2. Lediglich in den Festsetzungsvorschlagen im Abschnitt 7
wird auf die Pegelangabe geman DIN 45691 [24] zurlickgegriffen.

M114607/01
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Hinweis:

Nach der in der Hansestadt Hamburg nicht eingefiihrten DIN 18005, Teil 1 ,Schall-
schutz im Stadtebau” [18] ist flir Gewerbegebiete, sofern die Art der unterzubringen-
den Anlagen nicht im Detail bekannt ist, fir die Berechnung von einem flachenhaften
Ansatz (je m2) von 60 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts auszugehen. Sofern nach

DIN 18005, Teil 1 [18] fur das zu betrachtende Gewerbegebiet hierzu keine
Einschrankung erforderlich ist, ist das Gewerbegebiet als uneingeschrankt (GE) an-
zusehen. Die ist erfahrungsgemar, -insbesondere fiir den Nachtzeitraum-, in der Re-
gel lediglich bei Planungen ,auf die Griine Wiese" und fernab von Bereichen mit
Wohnbebauung durchfihrbar.

Anwendung im Nachweisverfahren

Im Rahmen der Einzelgenehmigungsverfahren von Vorhaben im Geltungsbereich
des Bebauungsplans kann die zustandige Behdrde einen qualifizierten Nachweis zur
Einhaltung der im Bebauungsplan festgesetzten Gerauschkontingente fordern.

Dabei ist zu beachten, dass die tatsachlich installierten Schallleistungen, insbeson-
dere bei groen Abstanden zu den malRRgeblichen Immissionsorten, deutlich héher
sein kénnen, als die im Bebauungsplan festgesetzten Emissionskontingente. Der
Grund hierfir liegt in der unterschiedlich definierten Ausbreitungsberechnung. Wah-
rend zur Gerauschkontingentierung aufgrund der angewandten Norm DIN 45691 [24]
lediglich die Pegelminderung durch das Abstandsmaf in Ansatz kommt, erfolgt der
Nachweis der Einhaltung der zuldssigen Gerauschkontingente nach den Kriterien der
TA Larm [2], welche eine Bertcksichtigung der realen Ausbreitungsbedingungen (Bo-
den- und Meteorologiedampfung, Gelande, Abschirmung, Hindernisse etc., nach

DIN ISO 9613-2 [10]) vorsieht.

Diesbeziglich sind die dem Vorhaben zustehenden Immissionskontingente zu er-
mitteln. Sie berechnen sich nach dem Verfahren der Ausbreitungsberechnung der
DIN 45691 [24] aus der je m2 der Anlage zurechenbaren Emissionsbezugsflache S;
und den darauf festgelegten Emissionskontingenten Lgg; unter Beriicksichtigung ge-
gebenenfalls festgelegter Zusatzkontingente Lgk .usk fUr definierte Richtungssekto-
ren k.

Durchfihrung der Gerduschkontingentierung

Die Durchfiihrung der Gerauschkontingentierung nach der DIN 45691 [24] erfolgt ent-
sprechend dem folgenden Muster:

- Auswahl der maf3geblichen Immissionsorte j.
- Festlegung der zulassigen Gesamt-Immissionswerte Lg;;.
- Ermittlung der gewerblichen Gerauschvorbelastung L.

- Festlegung der Planwerte Lp;; unter Berticksichtigung der Gerauschvorbelas-
tung an den maf3geblichen Immissionsorten j.

- Festlegung von Teilflachen TF zur schalltechnischen Gliederung des Gebietes.

Festlegung der Emissionskontingente Lgx; gegebenenfalls unter Berticksichtigung
von Zusatzkontingenten Lgg ,us« fUr einzelne Richtungssektoren k.

M114607/01
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Die nach den Vorschriften der TA Larm [2] ermittelten Beurteilungspegel durch die
tatsachlich installierten Schallleistungen des Vorhabens dirfen unter Berlcksichti-
gung der Schallausbreitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung nicht ho-
her sein als die zur Tag- und Nachtzeit verfligbaren Immissionskontingente. Gegebe-
nenfalls ist dies durch geeignete Malinahmen sicherzustellen.

Verkehrslarm
Gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) sind die in der nachfol-
genden Tabelle aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte zu berticksichtigen:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV [3]) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

: 57 47
Altenheime
Reine Wohngebiete (WR),
Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfge69321biete (MD)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungs-
planen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutz-
bedurftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgedubt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzu-
wenden.

Fur die schalltechnische Prognose des Verkehrslarms ist gemaR 16. BImSchV [3] fir
den StraRenverkehrslarm die Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen (RLS-90, [8])
bzw. flr den Schienenverkehrslarm die Schall 03 [7] heranzuziehen.

M114607/01
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Das Plangebiet liegt nérdlich der Friedensallee, 6stlich des Geldndes mit Blirogebau-
den einer Niederlassung der Euler Hermes Kreditversicherungsgruppe, westlich des
Hohenzollernrings und sudlich der S-Bahn-Linie 1 im Hamburger Stadtteil Ottensen.

Die vorliegende Prognose bezieht sich auf den aktuellen Bebauungsplanentwurf
Ottensen 66 ([28], [29]). Der Planentwurf kann dem Lageplan im Anhang A
(Abbildung 1) entnommen werden.

Innerhalb des Plangebietes sind im nordwestlichen und nérdlichen Bereich (ggf. ein-
geschrankte) Gewerbegebiete (GE, GEe) vorgesehen. Hierzu gehort u. a. im nord-
westlichen Teil eine Flache mit einem Bestandsgebaude (,Halle 7*), welches als Ge-
werbegebiet (GE) uiberplant werden soll. Ostlich hiervon soll ein Bereich mit einem
weiteren Bestandsgebaude (,Halle 6“) als eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe)
ausgewiesen werden.

Im Nordosten des Plangebietes liegen die Betriebsgebaude der Henkel GmbH & Co.
KG (Schwarzkopf) am Hohenzollernring. Dieser Bereich soll im Rahmen des Bebau-
ungsplans als Gewerbegebiet (GE) Uberplant werden. Unmittelbar an das geplante
GE-Gelande der Henkel GmbH & Co. KG (Schwarzkopf) soll ein allgemeines Wohn-
gebiet (WA) angrenzen.

Ein weiteres eingeschréanktes Gewerbegebiet (GEe) soll flir den Bereich Friedensal-
lee 120 im Bebauungsplan festgesetzt werden. An die jeweiligen Gewerbegebietsfla-
chen anschlieRend, liegen vereinzelt Bereiche mit einer kiinftigen Ausweisung als
Mischgebiet (MI). Darliber hinaus ist Uberwiegend eine Realisierung als allgemeines
Wohngebiet (WA) vorgesehen. Entlang der S-Bahntrasse ist eine hahezu geschlos-
sene Bauzeile vorgesehen. Die verbleibenden Bereiche mit bestehender Wohnbe-
bauung sollen als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden.

Im sidlichen und 6stlichen Umfeld des Plangebietes liegen am Hohenzollernring und
an der Friedensallee Flachen mit Wohnnutzungen. Westlich des Plangebietes liegt
das Betriebsgrundstiick der ,Euler Hermes Deutschland Niederlassung der Euler
Hermes SA" ([39], nachfolgend ,Euler Hermes"). Das Gelande der ,Euler Hermes*
soll im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Ottensen 67 mit Wohnbebauung
Uberplant werden. Die im vorliegenden Bebauungskonzept [39] dargestellten Baukor-
per werden in dem Schallausbreitungsmodell berticksichtigt.

Nordlich der Bahntrasse liegen zwischen der Bahntrasse und der Gasstral3e derzeit
unbebaute Gewerbeflachen. Nordlich der Gasstral3e liegen Flachen mit Wohn- und
Gewerbenutzungen sowie Kerngebietsflachen.

M114607/01
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Derzeitige Planungen fir eine S-Bahnabstellanlage Bahrenfeld

Gegenwartig befindet sich eine Abstellanlage fir Vollziige in Bahrenfeld im Stadium
der Vorentwurfsplanung fiir die Planung des S4 bis Bad Oldesloe [33]. Es sind 2
zusatzliche Gleise sudlich der bestehenden Bahngleise mit Platz fir jeweils 4 Kurz-
zlige geplant. Dartiber hinaus sind Weichen fir die Einfadelung in die bestehende
Strecke notig. Nach Angaben der S-Bahn Hamburg GmbH ist nach gegenwartigem
Planungsstand bei Umsetzung dieser MalRnahme ab 2024 folgendes Betriebskonzept
denkbar (alle Angaben gemar [33]):

Tagesabstellung Montag — Freitag:

e zwischen 08:20 und 09:20 Uhr werden 4 Vollztige (1 Vollzug entspricht 2 anein-
andergekoppelten Kurzziigen) aus dem laufenden Betrieb nach dem Ende der
morgendlichen Hauptverkehrszeit in die Abstellanlage einfahren.

e 4 Vollziige gehen zwischen etwa 15:00 und 16:00 Uhr wieder in den Betrieb und
werden fur die nachmittagliche Hauptverkehrszeit benétigt.

Nachtabstellung Montag — Freitag:

e (gegen 19:00 Uhr fahrt 1 Vollzug in die Abstellanlage ein, der am darauffolgen-
den Morgen nach 06:00 Uhr die Abstellanlage wieder verlasst,

o weitere Abstellungen nachts unter der Woche sind derzeit nicht geplant, aber
nicht auszuschlief3en.

Die Hochstauslastung wird die Abstellanlage jedoch voraussichtlich Montag — Freitag
zwischen 09:00 und 15:00 Uhr erreichen.

Den obigen Ausfuhrungen entsprechend ist im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr von
ca. 10 Zugfahrten (5 Zufahrten und 5 Abfahrten) auf der Abstellanlage auszugehen.

Die Planungen fir die Abstellungen am Wochenende (inkl. N&chte) kdnnen nach An-
gaben der S-Bahn Hamburg GmbH derzeit noch nicht so dezidiert dargelegt werden,
es wird jedoch (auch nachts) zu vereinzelten Ein- und Ausfahrten kommen.

Dartber hinaus laufen derzeit Planungen fiir die Erweiterung des Schnellbahnnetzes
in Hamburg. Neben einer Anbindung des Hamburger Westens mit einer neuen
U-Bahn-Linie wird auch eine Alternativvariante mit der S-Bahn diskutiert. Zeithorizont
fur diese Malinahme ware erst etwa das Jahr 2030. Eine hinreichend gefestigte Pla-
nung hierzu liegt derzeit jedoch nicht vor [33].

Immissionsorte und Einstufungen der benachbarten Wohngebiete

Fur die Durchfihrung der Geréduschkontingentierung im Abschnitt 3.2.2 sowie flr die
Betrachtung des Verkehrslarms im Abschnitt 5.5 werden die aufRerhalb des geplan-
ten Geltungsbereiches des Bebauungsplanes gelegenen Immissionsorte berticksich-
tigt. Im Rahmen der Gerduschkontingentierung im Abschnitt 3.2.2 werden ferner ei-
nige zusatzliche Immissionsorte innerhalb des Plangebietes beriicksichtigt.

Die Einstufung des Gebietscharakters erfolgt fiir die relevanten Immissionsorte im
Geltungsbereich rechtskraftiger Bebauungsplane anhand der darin festgesetzten
Gebietseinstufungen.

M114607/01
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Nachfolgend werden die jeweiligen Immissionsorte in der Nachbarschaft innerhalb
und auRerhalb des Plangebietes erlautert:

Immissionsorte 10-1, 10-1.1 und |0-2

Das Betriebsgelande der ,Euler Hermes* unmittelbar westlich des Plangebietes
ist derzeit im Geltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplanes Ottensen
19 der Freien und Hansestadt Hamburg als Kerngebiet (MK) ausgewiesen [21].
Fur das Gelande soll im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zum B-Plan
Ottensen 67 eine Uberplanung stattfinden. Nach derzeitiger Kenntnis ist der Be-
reich unmittelbar westlich der Halle 7 als Mischgebiet (MI) vorgesehen [28]. Es
wird daher flr die Immissionsorte |0-1 bis 10-2 die Schutzbedrftigkeit eines
Kern- bzw. Mischgebietes (MK/MI) herangezogen.

Immissionsorte 10-3, 10-4 und 10-10

Gemal dem Bebauungsplan Ottensen 12 der Freien und Hansestadt Hamburg
ist der straRennahe Wohnbereich 6stlich des Hohenzollernrings und sidlich
Daimlertwiete als reines Wohngebiet (WR) ausgewiesen [21].

Immissionsorte 10-5, 10-6 und 10-7

Gemal dem Baustufenplan Bezirk Altona, Stadtteil Ottensen, der Hansestadt
Hamburg ist der Bereich dstlich des Hohenzollernrings und nérdlich der Daim-
lertwiete (sldlich der Bahntrasse, 10-5 und 10-6) als Wohngebiet ,\W4g" nach
Baupolizeiverordnung (BPVO [16], [15]) ausgewiesen [21]. Norddstlich hiervon
liegt an der Daimlerstral3e die Max-Brauer-Schule (Immissionsort |0-7). Fir den
Bereich mit der Kennzeichnung ,W4g" wird im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung eine Schutzbedirftigkeit vergleichbar dem eines allgemeinen Wohn-
gebietes (WA).

Fur Schulen ist nach Abschnitt 6.1 TA L&rm kein gesonderter Immissionsricht-
wert tags oder nachts ausgewiesen. Nach Feldhaus / Tegeder (Kommentar zur
TA Larm. [17]) kann, je nach den Umstanden des Einzelfalls, eine Tages-
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) bis 60 dB(A) herangezogen werden. Im vor—
liegenden Fall wurde aufgrund der rAumlichen Nahe zu den Gewerbe- bzw. In-
dustriegebieten (vgl. Abschnitte 6.2 und 6.4) fur die Schule (Immissionsort 10-7)
eine Schutzbedurftigkeit vergleichbar dem eines Mischgebietes (MI) herange-
zogen.

Immissionsorte 10-8 und 10-9

Fir den Bereich unmittelbar ndrdlich der Bahntrasse und Ostlich der Daimler-
straRe ist gemaR der 1. Anderung des Baustufenplans Bahrenfeld von einer
Schule und nérdlich hiervon gemaR dem Teilbebauungsplan TB474 der Freien
und Hansestadt Hamburg von einer Flache fir besondere Zwecke (Kinderta-
gesstatte) auszugehen. Fir die Schule (Immissionsort 10-8) und die Kita wird
eine Schutzbedurftigkeit vergleichbar dem eines Mischgebietes (M) angenom-
men (vgl. die obigen Ausfiihrungen zum Immissionsort 10-7).

Nordlich der Gasstraf3e und dstlich der Daimlerstral3e ist von einem Wohngebiet
~W4g* nach Baupolizeiverordnung (BPVO [16], [15], Immissionsort 10-9)
auszugehen. Fur den Bereich mit der Kennzeichnung ,W4g" wird im Rahmen
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der vorliegenden Untersuchung eine Schutzbedurftigkeit vergleichbar dem eines
allgemeinen Wohngebietes (WA) angenommen.

Das Eckgrundstiick westlich der Daimlertwiete und nérdlich der Gasstral3e ist im
Bebauungsplan Bahrenfeld 17 der Freien und Hansestadt Hamburg als Versor-
gungsflache (Abspannwerk Vattenfall) ausgewiesen. Siudlich der Gasstrale
(nordlich der Bahntrasse) liegt eine unbebaute Flache, die im Baustufenplan
Bezirk Altona, Stadtteil Bahrenfeld der Freien und Hansestadt Hamburg als In-
dustrieflache ausgewiesen ist (vgl. Abschnitt 6.4).

e Immissionsorte 10-11 bis 10-13

Fur die Bereiche mit Wohngebauden sidlich des Plangebietes an der Frie-
densallee ist gemanR dem Bebauungsplan Ottensen 63 der Freien und Hanse-
stadt Hamburg von einem allgemeinen Wohngebiet (WA) auszugehen [21]. Ost-
lich der GriinebergstralRe (Immissionsort 10-13) ist gemaR dem Baustufenplan
Bezirk Altona, Stadtteil Ottensen, der Hansestadt Hamburg von einem Wohn-
gebiet ,\W4g" nach Baupolizeiverordnung ([16], [15]) auszugehen.

¢ |mmissionsorte |0-14 bis 10-18

Fur die Immissionsorte innerhalb des Plangeltungsbereiches des kiinftigen Be-
bauungsplanes Ottensen 66 wird der vorgesehenen Einstufung entsprechend
die Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes (MI) bzw. eines allgemeinen Wohn-
gebietes (WA) zugrunde gelegt.

Die vorgenannten Immissionsorte mit Gebietseinstufung und die dazugehorigen Im-
missionsrichtwerte nach TA Larm [2] sind in der nachfolgenden Tabelle 3 zusammen-
gefasst.

Tabelle 3. Immissionsorte in der Nachbarschaft des Plangebietes.

| o Immissions-richt-
mm:)srféons- Beschreibung der Lage und Gebietsart werte
dB(A)

Unmittelbar westlich des Plangebietes,

10-1 Gelande der ,Euler Hermes*

Iloolzl (B-Plan Ottensen 19: MK-Gebiet, MK/MI 60 45

kinftig B-Plan Ottensen 6: MI-Gebiet

10-3 Ostlich des Hohenzollernrings und

10-4 sidlich Daimlertwiete WR 50 35

10-10 (B-Plan Ottensen 12: WR-Gebiet)
Ostlich des Hohenzollernrings, nordlich

10-5 der Daimlertwiete und sudlich der WA 55 40

10-6 Bahntrasse
(Baustufenplan Bezirk Altona: ,\W4g")
Ostlich DaimlerstraRe und siidlich der

. Bahntrasse, Max-Brauer-Schule M 60 45

. (Baustufenplan Ottensen: ,Volks-

schule®)
Schule nordlich der Bahntrasse und
Ostlich der Daimlerstral3e

10-8 (1. And. Baustufenplan Bahrenfeld: MI 60 45
~Schule®)

M114607/01
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| o Immissions-richt-
mm;srféons- Beschreibung der Lage und Gebietsart werte
dB(A)
Wohnhauser nordlich der Bahntrasse
und 6stlich der Daimlerstrale
10-9 (1. And. Baustufenplan Bahrenfeld: WA 55 40
,,W4g“)
Wohngebé&ude sidlich des Plangebie-
10-11 .
bis tes an der Friedensallee WA 55 40
10-13 (B-Pléane Ottensen 63: WA-Gebiet
Baustufenplan Bezirk Altona: ,W4g")
10-14 Gebaude im Plangebiet mit kiinftig
10-16 geplanten Ausweisungen als Mi 60 45
10-18 Mischgebiet
Gebaude im Plangebiet mit kiinftig
10-15 ]
geplanten Ausweisungen als WA 55 40
10-17 . .
allgemeines Wohngebiet
M114607/01

16. Juni 2017

Seite 16



01_ber_9d.DOCX29.03.2017

S:\m\proj\114\m114607\m114607

5
5.1

5.2

MULLER-BBM

Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Allgemeines

Im vorliegenden Fall ist das in Betracht gezogene Plangrundstiick von den Ver-
kehrslarmimmissionen des Stral3en- und Schienenverkehrs belastet.

Fur die schalltechnische Prognose des Verkehrslarms ist nach Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV [3]) fur den Stral3enverkehrslarm die Richtlinie zum Larm-
schutz an StralRen (RLS-90 [8]) bzw. fiir den Schienenverkehrslarm die Schall 03 [7]
jeweils in der aktuellen Fassung heranzuziehen.

Eingangsdaten fir den Stralenverkehrslarm

Der Schallemissionspegel L, g einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der Stralenmittelachse) wird nach den RLS-90 [8] aus der Durchschnittlichen Tagli-
chen Verkehrsstéarke (DTV), dem Lkw-Anteil (> 2,8 t) sowie Zu- und Abschlagen fur
unterschiedliche Hdchstgeschwindigkeiten und StraRenoberflachen berechnet. Fir
die schalltechnische Prognose nach RLS-90 sind die Verkehrsbelastungen dabei fiir
einen geeigneten Prognosehorizont (hier: 2025/30) zugrunde zu legen.

Im vorliegenden Fall ist das Plangebiet von den Verkehrslarmimmissionen der Stra-
Ren Friedensallee, Hohenzollernring sowie, im geringen Mal3e, Bahrenfelder
Kirchenweg belastet. Im Planfall mit Umsetzung des Vorhabens werden ferner die
Verkehrsgerausche von der im Plangebiet vorhandenen Erschlie3ungsstrale berick-
sichtigt. Fur diese StralRenabschnitte lagen Angaben zum DTV und zum Schwerver-
kehrsanteil (SV-Anteil > 3,5 t) fur den Fall ohne Umsetzung des Planvorhabens
(Prognose-Nulifall) und mit Umsetzung des Planvorhabens (Prognose-Planfall) aus
einer Verkehrsuntersuchung vor [30].

Hinsichtlich der kinftigen Verkehrsmengenentwicklung auf den betrachteten Strafen
ist fur den Prognosezeitraum 2025/30 lediglich mit einer stagnierenden bzw. (leicht)
rickgangigen Verkehrsbelastung zu rechnen [30]. Eine zusétzliche Verkehrssteige-
rung ist nicht zu erwarten und wird daher nicht beriicksichtigt. Fir die Hochrechnung
des Schwerverkehrsanteils (> 3,5 t) auf den maf3geblichen Lkw-Anteil (> 2,8 t) wird
ferner nach dem vereinfachten Hochrechnungsverfahren fir Auf3erorts-Stral3enver-
kehrszéahlungen (Berichte der Bundesanstalt fur StraRenwesen, BASt [12]) der Hoch-
rechnungsfaktor von 1,17 angewendet.

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen getrennt fir den Tageszeitraum (06:00 bis
22:00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) werden aus den Ansatzen
des DTV tags / hacht und des Lkw-Anteils (> 2,8 t) fir den Tages- und den Nachtzeit-
raum gemalf’ [30] die maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarken M unter
Berucksichtigung der Stralengattung nach RLS-90 [8] berechnet. Die Eingangsdaten
fur die Berechnungen der Schallemissionspegel sind in den folgenden Tabellen fur
den Prognose-Nullfall (ohne Umsetzung des Planvorhabens,) und den Prognose-
Planfall (mit dem Planvorhaben, Tabelle 5) zusammengefasst.
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Tabelle 4. Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall.

MULLER-BBM

StraRe DTV M p Vaul. Lme
in in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Kfz/24h
tags | nachts | tags nachts tags nachts
Bahrenfelder 3400 | 2063 | 125 | 23 2.3 50 55,6 | 43,5
Kirchenweg
Friedensallee westl.
Bahrenfelder 10.400 | 612,5 75,0 5,9 7,0 50 62,2 53,5
Kirchenweg
Friedensallee 6stl.
Bahrenfelder 11.600 | 681,3 87,5 5,9 7,0 50 62,7 54,2
Kirchenweg
Friedensallee Ostl. 1 1) g04 | 7000 | 750 | 5,9 9,4 50 62,8 | 54,3
Griinebergstrale
Friedensallee Ostl. | g a0 | 5188 | 625 | 5,9 7,0 50 61,5 | 52,7
Hohenzollernring
Hohenzollernring 6.700 | 4000 | 375 | 47 23 30 57,3 | 459
nordl. Friedensallee
Hohenzollernring 8.500 | 506,3 | 500 | 3,5 5,9 50 60,2 | 51,3
sidl. Friedensallee
Tabelle 5. Verkehrsmengen im Prognose-Planfall.
StraRe DTV M p Vaul. Lme
in in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Kfz/24h
tags | nachts | tags [ nachts tags | nachts
Bahrenfelder 3560 | 2156 | 138 | 35 5,9 50 | 565 | 457
Kirchenweg
Friedensallee westl.
Bahrenfelder 10.850 | 638,1 80,0 7,0 7,0 50 62,8 53,8
Kirchenweg
Friedensallee ostl.
Bahrenfelder 12.750 | 755,0 83,8 5,9 7,0 50 63,1 54,0
Kirchenweg
Friedensallee 6stl.
) 13.460 | 798,1 86,3 9,4 8,2 50 64,6 54,5
Griinebergstralle
Friedensallee 0stl. 1 16 104 | 5963 | 700 | 5,9 7,0 50 62,1 | 532
Hohenzollernring
Hohenzollernring 7420 | 4438 | 400 | 35 35 30 572 | 468
nordl. Friedensallee
Hohenzollernring 9.020 | 5369 | 538 | 59 59 50 61,6 | 51,6
sidl. Friedensallee
ErschlieBungsstrale
zum ehemaligen 1400 | 781 | 188 | 70 23 30 51,1 | 42,9
Kolbenschmidt-
gelande
M114607/01
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Es bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h [8].

M Mafgebende stindliche Verkehrsstéarke in Kfz/h [8].

p mafdgebender Lkw-Anteil (Uiber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in % [8].
Vaul. zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h.

Lme Emissionspegel in dB(A) fur die Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) und

die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) [8].

Ein Zuschlag fur die Stral3enoberflache wurde bei der Ermittlung der Emissionspegel
Lm e nach RLS-90 ([8], Tabelle 4, Spalte 1) nicht vergeben (Dsyo = 0 dB(A)).

Eingangsdaten fur den Schienenverkehrslarm

Fur die Beurteilung des Schienenverkehrslarms ist die aktuelle Schall03 [7] heran-
zuziehen. Die Schall 03 wurde im Dezember 2014 mit Verd6ffentlichung einer Ge-set-
zesanderung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) novelliert und ist ab
01.01.2015 anzuwenden [3].

In den Berechnungen werden die Rollgerdausche, aerodynamische Gerausche, Ag-
gregatgerausche sowie Antriebsgerausche der einzelnen Zugeinheiten bertcksich-
tigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhéhen geman Schall 03 [7] erfolgt programmintern in der hier verwendeten
Schallausbreitungssoftware CadnaA Version 4.6.155 [25].

Es lagen aktuelle Verkehrsprognosedaten fir den Prognosehorizont 2025 nach
Schall03 [7] fur die S-Bahn-Strecke 1 [34] vor. Die angesetzten Zugzahlen sowie die
resultierenden Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Ly’ kdnnen dem
Anhang C entnommen werden. Sie sind fur das Prognosejahr 2025 in der folgenden
Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 6. Streckennummer und langenbezogene Schallleistung Lwa', tags/nachts.

DB-Strecke Bezeichnung Gleis Lwa'
in dB(A)
(Abschnitt) tags nachts
S-Bahn-Linie 1: 1 80,8 76,6
1224
Wedel — Altona 2 80,8 76,4

Fur die aktuelle schalltechnische Prognose werden die S-Bahnvollziige auf der ge-
planten Abstellanlage Bahrenfeld (siehe Abschnitt 4.2) tGberschlagig bericksichtigt.
Dabei wird auf Grundlage der Daten nach Abschnitt 4.2 fir den Tagzeitraum 10 Zu-
bzw. Abfahrten von S-Bahnziigen (Vollziigen) angenommen. Als konservativer An-
satz wird ferner fir den Nachzeitraum von 2 S-Bahn-Zu- bzw. Abfahrten ausgegan-
gen. Gemal der Auskunft der S-Bahn Hamburg GmbH wird als Anhaltswert die ma-
ximale Geschwindigkeit von die 25 km/h bei der Ein- und Ausfahrt in die Abstellan-
lage beriicksichtigt [33]. Die angesetzten Zugzahlen fir die Abstellanlage und die
resultierenden Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lwa' sind in der fol-
genden Tabelle zusammengefasst.
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Tabelle 7. Anhaltswerte fir die langenbezogenen Schallleistung Lwa', tags/nachts der geplan-
ten Abstellanlage Bahrenfeld (siehe Abschnitt 4.2).

DB-Strecke Bezeichnung Gleis Lwa'
in dB(A)
(Abschnitt) tags nachts
1224 Geplante Abstellanlage Bahrenfeld 1-gleisig 64,5 60,5

Eine derzeit diskutierte Erweiterung des Schnellbahnnetzes in Hamburg (Zeithorizont
erst etwa das Jahr 2030, siehe Abschnitt 4.2) kann aufgrund der nicht hinreichend
gefestigten Planung nicht bericksichtigt werden, da insbesondere eine detaillierte
Prognose der Zugzahlen fur diesen Zeithorizont nicht zur Verfugung steht [33].

Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen
Durchfihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen erfolgt nach dem Berechnungs-
verfahren der RLS-90 [8] bzw. der Schall 03 [7].

Hierzu wird ein digitales Berechnungsmodell der Schallausbreitung auf Grundlage
der DIN ISO 9613-2 [10] unter Berlicksichtigung der folgenden Objekte erstellt:

e StralRen,
e Bahnlinie (Schiene),

e bestehende und geplante Geb&aude
(bei diesen wird einerseits die abschirmende Wirkung bericksichtigt und ande-
rerseits die reflektierende Wirkung unter Ansatz eines Reflexionsverlustes von
1dB),

e Hausbeurteilung bzw. Immissionsorte.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Programm Cadna/A Version 4.5.151. Da-
bei werden die Pegelminderungen durch

e AbstandsvergrofR3erung und Luftabsorption,
e Boden- und Meteorologieddmpfung und
e Abschirmung

bertcksichtigt.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an Gebauden und gegebenenfalls Wanden
wird mit 3 Reflexionen berechnet. Die im Berechnungsmodell berticksichtigten Daten
sind im Anhang D zusammengefasst.

Die an der geplanten Bebauung im Bebauungsplangebiet resultierenden Beurtei-
lungspegel werden getrennt fir die Tageszeit und die Nachtzeit gemafl RLS-90 [8]
bzw. Schall 03 [7] berechnet. Die Darstellung der berechneten Beurteilungspegel er-
folgt fiir die Tageszeit und fiur die Nachtzeit in Form von Gebaudelarmkarten. Fur die
Freibereiche (AuRenwohnbereiche) wird eine Rasterlarmkarte (H = 2 m) Uber Ge-
lande berechnet. Die Darstellung der Rasterlarmkarte erfolgt fur die Tageszeit.
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5.4.2 Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Mit den in Abschnitt 5.2 und 5.3 aufgefiihrten Ansatzen wurden die Beurteilungspegel
fur den Verkehrslarm tags (06:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) fir
das Plangebiet ermittelt. Die Ergebnisse sind den Lageplanen der Anlage C
(Abbildung 5 und Abbildung 6) zu entnehmen.

Zusammenfassend ergibt sich nachfolgendes Ergebnis:

Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr)

An den bestehenden und geplanten Baukdrpern mit der Stral3e Friedensallee
zugewandten Fassaden ergeben sich fur das lauteste Geschoss Beurteilungs-
pegel aus Verkehrslarm tags von ca. 66 dB(A) bis 70 dB(A). Der Immissions-
grenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV [3]) fur allgemeine
Wohngebiete (WA) von 59 dB(A) tags wird an strallenzugewandten und den
seitlichen Fassaden uberschritten. Die Anhaltswerte fiir eine Gesundheitsgefahr
von = 70 dB(A) tags werden an den Baukorpern im Plangebiet jedoch nicht er-
reicht. Lediglich im Nahbereich zur Kreuzung Hohenzollernring/Friedensallee
wird an einzelnen Fassadenabschnitten ein Beurteilungspegel aus Verkehrs-
larm von bis zu 70 dB(A) tags knapp erreicht.

An den Ostfassaden der Baukérper am Hohenzollernring ergeben sich Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm tags von ca. 63 dB(A) bis 66 dB(A). Im Nahbe-
reich zur Kreuzung Friedensallee ergeben sich an diesen Fassaden Be-urtei-
lungspegel von bis zu 68 dB(A). Der Immissionsgrenzwert (IGW) der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) fur allgemeine Wohngebiete (WA) von
59 dB(A) tags wird an den dem Hohenzollernring zugewandten Fassaden uber-
schritten. An den seitlichen und den riickwéartigen Fassaden dieser Baukorper
wird der IGW fir allgemeine Wohngebiete (WA) von 59 dB(A) tags jedoch ein-
gehalten. Der Immissionsgrenzwert flir Gewerbegebiete (GE) von 69 dB(A) tags
wird eingehalten.

An den Baukoérpern im ndrdlichen Plangebiet ergeben sich an der Schienen-
trasse zugewandten Fassaden maximale Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
tags von ca. 66 dB(A) bis 67 dB(A). Der Immissionsgrenzwert (IGW) der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) fir allgemeine Wohngebiete
(WA) von 59 dB(A) tags und der IGW fir Mischgebiete (MI) von 64 dB(A) tags
werden an den larmzugewandten Seiten Uberschritten. Der IGW fir Ge—werbe-
gebiete (GE) von 69 dB(A) tags wird eingehalten. Die Anhaltswerte fir eine Ge-
sundheitsgefahr von = 70 dB(A) tags werden nicht erreicht.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich an den Baukdrpern in der Regel maxi-
male Beurteilungspegel aus Verkehrslarm tags unterhalb von 60 dB(A). Ledig-
lich an den der ErschlieBungsstral3e zugewandten Fassaden werden maximale
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm von bis zu 64 dB(A) prognostiziert. Der
Immissionsgrenzwert (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV
[3]) fur allgemeine Wohngebiete (WA) von 59 dB(A) tags wird an der Erschlie-
Bungsstrale zum Teil Uberschritten. An den straldenabgewandten seitlichen und
rickwartigen Fassaden wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur all-
gemeine Wohngebiete (WA) von 59 dB(A) tags eingehalten. Der IGW der

16. BImSchV [3] fir Mischgebiete (MI) von 64 dB(A) tags wird an den Bau-kor-
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pern im Mischgebiet Uberall eingehalten. Der IGW fur Gewerbegebiete (GE) von
69 dB(A) tags wird Uberall eingehalten.

Hieraus ergeben sich fur den Tageszeitraum folgende Konsequenzen:

Nach den Vorgaben des Hamburger Leitfadens fiir Larm in der Bauleitplanung
ist fUr einen AuRenbereich einer geplanten Wohnung (z. B. Balkone, Loggien,
Terrassen) entweder durch eine Orientierung des Aul3enbereichs an larmabge-
wandten Gebaudeseiten oder durch bauliche SchallschutzmalRnahmen (z. B.
verglaste Vorbauten) mit teilgedffneten Bauteilen sicherzustellen, dass durch
diese baulichen MalRBhahmen insgesamt ein Tagpegel von < 65 dB(A) im Au-
Renbereich erreicht wird. FUr die vorliegende Planvariante ist daher im Rahmen
der Festsetzungen zum Bebauungsplan gegebenenfalls zusatzlich zur allge-
meinen Larmschutzklausel (Grundrissklausel) auch eine AuRenbereichsklausel
nach Hamburger Leitfaden erforderlich [22]. Die Aul3enbereichsklausel betrifft
im vorliegenden Fall die geplanten Baukdrper mit der Friedensallee zugewand-
ten Fassaden sowie die geplanten Baukdrper an der Bahntrasse (bahnzuge-
wandte Fassaden).

Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr)

An den bestehenden und geplanten Baukorpern mit der Stral3e Friedensallee
zugewandten Fassaden ergeben sich fiir das lauteste Geschoss Beurteilungs-
pegel aus Verkehrslarm nachts von ca. 59 dB(A) bis 61 dB(A). Dabei wird ledig-
lich an der bestehenden Bebauung im Nahbereich zur Kreuzung Friedensallee/
HohenzollernstralRe an einzelnen Fassadenabschnitten ein Beurteilungspegel
oberhalb von 60 dB(A) nachts erreicht und an den tbrigen schutzwtirdigen Nut-
zungen/Baugrenzen unterschritten. Der Immissionsgrenzwert der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) fir allgemeine Wohngebiete (WA) von
49 dB(A) nachts wird an stralienzugewandten und den seitlichen Fassaden
uberschritten.

An den Ostfassaden der Baukodrper am Hohenzollernring ergeben sich Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm nachts von ca. 54 dB(A) bis 59 dB(A). Der Immis-
sionsgrenzwert (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung fir allgemeine
Wohngebiete (WA) von 49 dB(A) nachts wird an den dem Hohenzollernring zu-
gewandten Fassaden Uberschritten. An den seitlichen und den rickwartigen
Fassaden dieser Baukorper wird der IGW fir allgemeine Wohngebiete (WA)
von 49 dB(A) nachts jedoch nahezu Uberall eingehalten. Der Immissionsgrenz-
wert fir Gewerbegebiete (GE) von 59 dB(A) nachts wird ebenfalls eingehalten.

An den Baukoérpern im ndrdlichen Plangebiet ergeben sich an den der Schie-
nentrasse zugewandten Fassaden der Baukdrper maximale Beurteilungspegel
aus Verkehrslarm nachts von bis zu 62 dB(A). Der Immissionsgrenzwert der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) fur allgemeine Wohngebiete
(WA) von 49 dB(A) nachts wird an den schienenzugewandten Fassaden Uber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [3] fur Mischgebiete (MI)
von 54 dB(A) nachts und fur Gewerbegebiete (GE) von 59 dB(A) nachts wird an
den Baukdrpern Uberschritten. Die Anhaltswerte fur eine Gesundheitsgefahr mit
Beurteilungspegeln = 60 dB(A) nachts werden an den Baukorpern auf der
Schienenzugewandten Seite erreicht bzw. Gberschritten.
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Innerhalb des Plangebietes ergeben sich an den Baukdrpern in der Regel Be-
urteilungspegel aus Verkehrslarm nachts unterhalb von 50 dB(A). An einzelnen
Gebaudeteilen im Baufeld WAL und WA 4 sowie an den an der ErschlieBungs-
stral3e anliegenden Baukdrpern werden an den stralenzugewandten Fassaden
der Wohnbaukérper maximale Beurteilungspegel aus Verkehrslarm von bis zu
55 dB(A) nachts prognostiziert. Der Immissionsgrenzwert (IGW) der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) fur allgemeine Wohngebiete (WA) von
49 dB(A) nachts wird an den der ErschlieBungsstralle zugewandten Fassaden
zum Teil Uberschritten.

An den strallenabgewandten seitlichen und riickwartigen Fassaden innerhalb
des Plangebietes wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur allge-
meine Wohngebiete (WA) von 49 dB(A) nachts Uberwiegend eingehalten. Le-
diglich an der Westseite des Plangebietes werden an den Westfassaden einzel-
ner Baukorper Beurteilungspegel von 50 dB(A) bis 56 dB(A) nachts erreicht. Auf
den jeweiligen larmabgewandten Fassaden der Wohn- und Mischgebietsbe-
bauung unmittelbar an der Schienentrasse werden der Immissionsgrenzwert fur
allgemeine Wohngebiete (WA) von 49 dB(A) nachts bzw. der IGW der

16. BImSchV fur Mischgebiete (MI) jeweils eingehalten.

Der IGW fir Gewerbegebiete (GE) von 59 dB(A) nachts wird an den Baukor-
pern in den geplanten Gewerbegebieten nahezu tiberall eingehalten.

Hieraus ergeben sich fir den Nachtzeitraum folgende Konsequenzen:

Nach den Vorgaben des Hamburger Leitfadens fir Larm in der Bauleitplanung
ist im Rahmen der Festsetzungen zum Bebauungsplan eine Allgemeine Larm-
schutzklausel (Grundrissklausel) erforderlich [22].

Fir zu uberbauende Bereiche im Projektgebiet mit Beurteilungspegeln oberhalb
von 70 dB(A) tags und/oder oberhalb von 60 dB(A) nachts (bei gleichzeitiger
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
nachts auf der larmabgewandten Seite) ware im Rahmen der Festsetzungen im
kunftigen Bebauungsplan die Festsetzung einer Blockrandklausel nach dem
Hamburger Leitfaden erforderlich. Dies betrifft im vorliegenden Fall die geplante
Wohnbebauung unmittelbar an der Schienentrasse. Im vorliegenden Fall soll
der stadtebauliche Konflikt durch eine alternative MaRnahme zum Larmschutz
geldst werden. Die ausfihrliche Begriindung hierzu ist dem Abschnitt 7 (gem.
[38]) zu entnehmen.

5.5 B-Plan induzierte Zusatzbelastungen auf dffentlichen Stral3en

Mit den in Abschnitt 5.2 aufgefiihrten Ansatzen fur den Prognose-Nullfall (ohne
Umsetzung des Planvorhabens) und Prognose-Planfall (mit Umsetzung des Planvor-
habens) wurden die Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm im Tageszeitraum
(06:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) auf offentlichen Stra-
Ren an den malRgebenden Immissionsorten nach Abschnitt, Tabelle 3 ermittelt. Die
Ergebnisse sind der nachfolgenden Tabelle 8 zu entnehmen.
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Tabelle 8. Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm von 6ffentlichen StrafRen.

Beurteilungspegel
o Gebiets- oW Prognose-Nullfall Pg;gg]?jf- Zunahmen®
einstufung
dB(A) dB(A) dB(A) dB
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

10-1 MK / Ml 64 54 58 53 58 53 0 0
10-1.1 MK / Ml 64 54 56 51 56 51 0 0
10-2 MK / Ml 64 54 54 49 54 49 0 0
10-3 WR 59 49 61 50 61 51 0 1
10-4 WR 59 49 57 46 57 47 0 1
10-5 WA 59 49 62 53 62 53 0 0
10-6 WA 59 49 61 53 61 53 0 0
10-7 Ml 64 54 61 55 61 55 0 0
10-8 Ml 64 54 64 59 64 59 0 0
10-9 WA 59 49 60 55 60 55 0 0
10-10 WR 59 49 68 59 69 60 1 1
10-11 WA 59 49 69 60 70 60 1 0
10-12 WA 59 49 65 57 66 57 1 0
10-13 WA 59 49 63 55 64 55 1 0

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Immissionsgrenzwert (IGW) der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) von 59 dB(A) tags zum Teil bereits im
Prognose-Nullfall Gberschritten wird. Im Prognose-Planfall ergeben sich am Tage ge-
genuber dem Prognose-Nullfall Zunahmen der Beurteilungspegel von 0 bis 1 dB. Die
Zunahmen liegen somit tags unterhalb der sogenannten ,Wahrnehmbarkeitsgrenze*“
(Zunahmen < 1 dB). Die Anhaltswerte fir eine Gesundheitsgefahr von = 70 dB(A)
tags werden nicht Uberschritten. Lediglich am Immissionsort 10-11 wird im Prognose-
Planfall tags ein Beurteilungspegel von 70 dB(A) knapp erreicht.

Im Nachtzeitraum werden die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte fur reine- und
allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) nachts und fiir Mischgebiete von 54 dB(A)
nachts im Prognose-Nullfall iberwiegend Uberschritten. Im Prognose-Planfall erge-
ben sich nachts gegentiber dem Prognose-Nullfall Zunahmen der Beurteilungspegel
von 0 bis 1 dB. Die Anhaltswerte fur eine Gesundheitsgefahr von = 60 dB(A) nachts
werden nicht Gberschritten. Im Nahbereich zur Kreuzung Friedensal-
lee/Hohenzollernring wird im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall ein Beurtei-
lungspegel von 60 dB(A) nachts knapp erreicht, jedoch nicht tiberschritten.

3

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm werden nach den Vorgaben der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3], Anlage 1) grundsétzlich auf ganze dB
aufgerundet. Die in der Tabelle 8 angegebenen, rechnerischen Pegeldifferenzen beziehen
sich jeweils auf die (aufgerundeten) Beurteilungspegel. Die prognostizierten
Pegelzunahmen, auf eine Dezimalstelle gerundet, sind dem Anhang E (Seite 5) zu
entnehmen.
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Im Zuge der Larmaktionsplanung der Freien und Hansestadt Hamburg wurde u. a. fur
den Verkehrslarm im Bereich Friedensallee/Hohenzollernring die Mdglichkeit zum
Einbau larmarmen Asphalts bei der ndchsten Decksanierung gepruft. Es ist vorgese-
hen, im Zuge einer (derzeit noch nicht terminierten) StralRensanierung den Belag
SMA 8 regelhaft einzusetzen, welcher gegeniber herkdmmlichen Asphaltbetonen
eine um 2 dB(A) geringere Larmemission bewirken kann [23].
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Beurteilung des Gewerbelarms
Allgemeines

Im Rahmen des Planvorhabens sollen fiir die Gewerbeflachen im westlichen Plange-
biet, insbesondere die Bereiche der ,Halle 6“ und ,Halle 7“, Gerauschemissionskon-
tingente nach DIN 45691 [24] festgesetzt werden.

Fur das derzeitige Betriebsgrundstiick der Henkel AG (Schwarzkopf) im Nordosten
des Plangebietes soll die erforderliche immissionsschutzrechtliche Vertraglichkeit
durch Festsetzungen zum Larmschutz im Rahmen des Back-to-Back-Konzepts [37]
erfolgen (vgl. Abschnitt 6.2).

Ein weiteres eingeschrénktes Gewerbegebiet (GEe) soll fiir den Bereich Friedensal-
lee 120 im Bebauungsplan festgesetzt werden. In diesem Bereich sollen nur solche
Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zugelassen werden, die im Sinne des § 6 BauNVO
das Wohnen nicht wesentlich stéren [35]. Eine Gerauschemissionskontingentierung
nach DIN 45691 [24] ist fur diese Flachen nicht vorgesehen.

Die Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 und das Back-to-Back-Konzept sind
in den nachfolgenden Abschnitten erlautert.

Back-to-back-Konzept

Das derzeitige Henkel-Schwarzkopf-Gelande ist im Baustufenplan der Freien und
Hansestadt Hamburg als (eingeschranktes) Industriegebiet ,|* ausgewiesen [21]. Der
sudlich unmittelbar anliegende Bereich mit Wohnbebauung ist im Baustufenplan als
Wohngebiet ,W4g"“ nach Baupolizeiverordnung ([16], [15]) ausgewiesen. Der Fl&a-
chennutzungsplan der Freien und Hansestadt Hamburg (1997) stellt das Henkel-
Schwarzkopf-Geléande als gewerbliche Bauflache und die im Osten und Suden an-
grenzende Blockrandbebauung als Wohnbauflache dar [37].

Kinftig soll das derzeitige Henkel-Schwarzkopf-Gelande als Gewerbegebiet (GE)
und die anliegenden Flachen im Plangebiet als allgemeines Wohngebiet (WA) im
Rahmen des Bebauungsplans Ottensen 66 ausgewiesen werden. Innerhalb des ge-
planten GE-Gebiets soll ein geschlossen umbauter Gewerbeinnenhof mit flankieren-
den V- bis Vll-geschossigen Gebauden entstehen. Die sidlichen und westlichen
Baukorper mit Gewerbenutzung werden innerhalb des Plangebietes von Wohnnut-
zung flankiert bzw. umhullt (,Back-to-back” [37]). Der Anschluss an den Hohen-
zollernring soll Gber eine Kfz-Zufahrt zum Innenhofbereich tber eine Einfahrt an der
Ostseite und die Kfz-Abfahrt an der Nordseite des Gelandes zum Hohenzollernring
erfolgen.

Aufgrund des geplanten engen Nebeneinanders von gewerblichen Nutzungen und
Wohnnutzungen ist ein immissionsschutzrechtlicher Konflikt im Vorfeld nicht véllig
auszuschlieRen. Fir das derzeitige Henkel-Schwarzkopf-Gelande wurde daher auf
Ebene der Bauleitplanung das Back-to-Back-Konzept fir eine Lésung des Konfliktes
entwickelt [37]. Das Back-to-Back-Konzept umfasst MalRnahmen zum Larmschutz,
die im Rahmen des Bebauungsplans nach § 9 (1) Nr. 24 BauGB festgesetzt werden
sollen. Hierzu wurde das nachfolgende MalRhahmenpaket entwickelt (vgl. Abbildung
3 und Abbildung 4 im Anhang B, Auszug gemaf [37]):
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- Die zusammenhéngenden Gewerbe- und Wohngebaude der Back-to-Back-
Anordnung im Plangebiet sollen durch zwei Gebaudeabschlusswéande vonein-
ander getrennt und auf separaten Bodenplatten errichtet werden. Durch die
bauliche Trennung zwischen den Gebauden mit Wohnnutzungen und den Ge-
werbenutzungen wird eine Geréausch- oder Kérperschalllbertragung innerhalb
der Gebaude unterbunden. Es sind die Ausfihrungshinweise der DIN 4109 [14]
des und Beiblattes 1 zur DIN 4109 ([14], Abschnitt 2.3) zu beachten.

- Anden zur Gewerbenutzung ausgerichteten Fassaden der VI- bis VII-geschos-
sigen Kopfbauten soll ggf. die Wohnnutzung zusatzlich vor Gewerbeimmissio-
nen geschiitzt werden. Da aufgrund der jeweiligen Geschosshéhen lediglich
eine eingeschrankte Abschirmwirkung vor Luftschall zu erwarten ist, sind an den
bezeichneten Fassaden ggf. zusatzliche Mallnhahmen zum Larmschutz erfor-
derlich. Hierzu kann beispielsweise der Ausschluss von Immissionsorten durch
eine Festverglasung, oder, fir den Nachtzeitraum, die Festsetzung von speziel-
len Fensterkonstruktionen gehoren.

- Bevor in dem von Gewerbelarmimmissionen betroffenen Bereichen des WA ge-
wohnt werden darf, muss aufgrund der immissionsschitzenden Wirkung entwe-
der der fur Wohnnutzungen vorgesehene Baukoérper oder der gewerblich ge-
nutzte Teil der ,Back-to-Back“-Bebauung vollstéandig errichtet werden. Durch
eine bedingte Festsetzung im Bebauungsplan soll somit durch die Errichtung
des jeweils zwingend zu errichtenden Baukorpers die bauliche Abschirmung der
Gewerbelarmimmissionen zwischen den Wohnnutzungen und den Gewerbe-
nutzungen im Plangebiet gewéhrleistet werden.

- Mdgliche Gerauschimmissionen durch den Betrieb technischer Anlagen auf den
Dachflachen oder an den (nicht abgeschirmten) Aul3enfassaden der Baukdrper
im Gewerbegebiet (z. B. von Abluft- bzw. Abgasoffnungen, Rickkihleraggrega-
ten, raumlufttechnische Anlagen, Warmepumpen oder &hnlichen) sind insbe-
sondere bei einem Nachtbetrieb auf Vertraglichkeit mit den Anforderungen der
TA Larm zu prufen.

- Andenim Plan bezeichneten Gebaudeteilen ist bei Neubebauung des Areals
im Hinblick auf den Schutz der Wohnbebauung siiddstlich des Gewerbegebiets
(auRerhalb des Plangebiets) der stidostlichen Gebaudeteil am Hohenzollernring
sofort vollstandig zu errichten. Mit dieser MaRhahme sollen die Wohngebaude
auRRerhalb des Plangebietes vor Gerauschimmissionen aus dem Gewerbegebiet
geschuitzt werden.

- Zum Schutz der siidwestlich auRerhalb des Plangebiets befindlichen Wohn-
nutzungen soll eine relevante Schallabstrahlung von Produktions- und Werk-
stattflachen durch den Ausschluss von Gebaudedffnungen (Fenster mit Festver-
glasung) unterbunden werden.

- Die Gebaudekubatur muss zwingend festgesetzt werden.

Das Back-to-Back-Konzept umfasst derzeit die nachfolgend aufgeftihrten Festset-
zungen nach 9 (1) Nr. 24 BauGB (siehe Abbildung 4 im Anhang B, Auszug gemaf
[37]), die jedoch im Zuge des Verfahrens zum Teil noch zu prazisieren sind:
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1. Zwischen den mit "(1)" bezeichneten Uberbaubaren Flachen des Allgemeinen
Wohngebiets und den mit "(1)" bezeichneten Giberbaubaren Flachen des Ge-
werbegebiets sind geschlossene Gebaudeabschlusswéande herzustellen.

2. Inden mit "(2)" bezeichneten Flachen des Allgemeinen Wohngebiets darf die
Wohnnutzung erst aufgenommen werden, wenn
a) entweder die mit "(1)" gekennzeichneten Flachen des Allgemeinen Wohnge-
biets oder
b) die mit "(1)" gekennzeichneten Flachen des Gewerbegebiets entlang der
Baugebietsgrenze zu dem anderen Baugebiet realisiert sind.

3. Im Gewerbegebiet darf eine gewerbliche Téatigkeit erst aufgenommen werden,
wenn der mit "(3)" bezeichnete Baukdrper errichtet worden ist.

4. Entlang der mit "(A)" gekennzeichneten Flachen sind keine Offnungen von Pro-
duktions- und Werkstattflachen zulassig.

5. Magliche Konflikte aufgrund von Emissionen, die von Dachflachen ausgehen
kénnen, werden auf Ebene des Baugenehmigungsverfahrens oder alternativ
durch die Festsetzung von Emissionskontingenten bezogen auf die Dachflachen
und/oder Fassaden gelost.

6. Festsetzung der HafenCity-Klausel oder vollstandiger Ausschluss 6ffenbarer
Fenster zu Wohn- und SchlafrAumen fir die mit "(B)" gekennzeichneten Fassa-
den.

Fur die schalltechnische Prognose des Gewerbeldrms im Abschnitt 6.6 werden die
Gerauschimmissionen vom geplanten Gewerbegebiet des derzeitigen Henkel-
Schwarzkopf-Gelandes berlcksichtigt.

Fur die Betrachtung des Gewerbelarms wird davon ausgegangen, dass der Innenhof
auf allen Seiten von Gebauden umgeben ist. Entsprechende bedingte Festsetzungen
zu diesen Gebauden mit zwingenden vorgeschriebenen Geschosshéhen sind im Be—
bauungsplan vorgesehen ([28], [29], [35], [37]). Die sudlichen und westlichen un—
mittelbar an das Henkel-Schwarzkopf-Gelande vorgesehenen Wohngebaudeteile
(WA) werden als (Eigen-)Abschirmung vollstandig bertcksichtigt. Des Weiteren wird
davon ausgegangen, dass die geplanten Gebaude an der Westseite vollstandig er-
richtet sind, um eine entsprechende Abschirmung nach Westen zum Hohenzollern-
ring zu gewahrleisten. An der Nordseite des Innenhofs sollen die Gebaude mindes-
tens 3-geschossig und maximal bis zu 5 Geschosse fiir das westliche und

7 Geschosse fur das dstliche Gebaude ausweisen. Fur die schalltechnische Untersu-
chung wird fur diese Gebaude eine mittlere Gebaudehdhe von 12 m bertcksichtigt,
dies entspricht etwa einer Bauausfiihrung bis einschlief3lich 3. OG.

Fur den Innenhofbereich des Geléndes wird eine flachenhafte Quelle (Flache ca.
1.820 m?) mit einem Ansatz von 60 dB(A)/m?2 tags und 50 dB(A)/m2 nachts zugrunde
gelegt (Gesamtschallleistungspegel Lywa = 93 dB(A) tags bzw. 83 dB(A) nachts). Die
zugrunde gelegten Anséatze entsprechen tags dem Planwert des Hamburger
Leitfadens ,Larm in der Bauleitplanung“ ([22]). Der fur den Nachtzeitraum gewahlte
Ansatz liegt demgegeniiber um 5 dB/m? oberhalb des nachtlichen Planwerts des
Hamburger Leitfadens von 45 dB(A)/m>.
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Fur die Zu- und Abfahrt an der Westseite bzw. Nordseite des Gelandes wird am Tage
konservativ* eine Lkw-Zu- bzw. Abfahrt je Stunde tags (insgesamt 16 Lkw-Zu- und 16
Abfahrten pro Tag) beriicksichtigt.

Im Nachtzeitraum sind keine Zu- bzw. Abfahrten zuléassig. Andernfalls wéren im
Nachtzeitraum sowohl eine Uberschreitung der nachtlichen Immissionsrichtwerte der
TA Larm [2] als auch eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm
aufgrund der Nahe zur nachstgelegenen schitzenswerten Bebauung auferhalb und
des Plangebiets nicht auszuschliel3en. Ggf. ist zu prifen, ob durch eine (Teil-)Ein-
hausung der Ausfahrt eine schalltechnische Vertraglichkeit fir nachtliche Lkw-Fahr-
ten hergestellt werden kann.

Eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) Friedensallee 120

Fur die schalltechnische Untersuchung wird flir das vorgesehenen eingeschrénkte
Gewerbegebiet GEe aufgrund seines vorgesehenen Charakters (Vorhaben, die im
Sinne des § 6 BauNVO das Wohnen nicht wesentlich stéren) und der unmittelbar be-
nachbarten Wohnbebauung im geplanten allgemeinen Wohngebiet (WA) jeweils ein
flachenhafter Ansatz von 55 dB(A)/m2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts bertcksichtigt.

Relevante Gerauschvorbelastungen im Umfeld des Plangebietes

Im Rahmen der Gerduschkontingentierung ist die Gerauschvorbelastung durch Ge-
werbelarm (L,o; gemafd DIN 45691 [24]) von den benachbarten gewerblichen Betrie-
ben und Anlagen auf3erhalb des Plangebiets zu berticksichtigen. Dabei werden fir
die Gerauschvorbelastungen flachenhafte Anséatze (flachenhaften Schallleistungspe-
gel Lw" (in dB(A)/m?)) abgeleitet.

Im vorliegenden Fall wird die im Baustufenplan Bezirk Altona, Stadtteil Bahrenfeld
der Freien und Hansestadt Hamburg [21] nérdlich des Plangebietes und nérdlich der
Bahntrasse als Industrieflache ,I* bertcksichtigt. Die Industrieflache ,I“ nach Baupoli-
zeiverordnung (BPVO [16]) entspricht einem Industriegebiet nach BauNVO, [15]. Das
Eckgrundstiick westlich der Daimlertwiete und nordlich der Gasstral3e ist im Bebau-
ungsplan Bahrenfeld 17 der Freien und Hansestadt Hamburg als Versorgungsflache
(Abspannwerk Vattenfall) ausgewiesen [21].

Fur die schalltechnische Untersuchung wird der Bereich nordlich der Bahntrasse und
bis zur Gasstral3e, zwischen Daimlerstral3e und Bahrenfelder Kirchenweg sowie die
Versorgungsflache (Abspannwerk Vattenfall) als Vorbelastung fur die Gerduschkon-
tingentierung berticksichtigt. Aufgrund der innerstadtischen Lage und des engen Ne-
beneinanders von Gewerbe-, Misch- und Wohnnutzungen wird dabei fur die Vorbe-

4

Gemal [13] (Tab.3.2-11 und Tab.3.2-12) kann die Giterverkehrserzeugung in gewerblich
genutzten Gebieten mit 5 bis 45 Lkw-Fahrten je Hektar Nettobaulandflache (ca. 10 — 12
Lkw-fahrten je Hektar Bruttobaulandflache) abgeschatzt werden. Bezogen auf das
derzeitige Henkel-Schwarzkopf-Gelande ergeben sich hiermit maximal ca. 14 Lkw-
Bewegungen (z. B. 7 Zu- und 7 Abfahrten) pro Tag. Der oben gewahlte Ansatz von 16 Lkw-
Zufahrten und 16 Lkw-Abfahrten pro Tag liegt somit deutlich auf der sicheren Seite.
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lastung jeweils ein flachenhafter Ansatz von 58 dB(A)/m2 tags und 43 dB(A)/m2
nachts bertcksichtigt.

Gerauschkontingentierung
Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mithilfe des EDV- Programmes
Cadna/A (Datakustik GmbH, Minchen, Programmversion 4.6.155 [25]).

Im vorliegenden Fall erfolgt fur die modelltechnische Beriicksichtigung der Flachen-
kontingente nach DIN 45691 ,Gerduschkontingentierung” [24]) eine Schallaus-
breitungsrechnung lediglich mit den Pegelminderungen durch das geometrische Ab-
standsmal (vgl. 3.2.2.2).

Daruber hinaus erfolgt fur die Gerauschquellen der Vorbelastung nach Abschnitt 6.4
und die im Rahmen des Back-to-Back-Konzepts angesetzten Geréduschquellen nach
Abschnitt 6.2 sowie fur das Eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) Friedensallee 120
nach Abschnitt 6.3 die Ausbreitungsrechnung nach dem Verfahren der ,Detaillierten
Prognose” (Kap. A.2.3 der TA Larm [2]). Berechnungsgrundlage fir die Schallaus-
breitungsberechnung ist die DIN 9613-2 (,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien“ [10]).

Bei der Schallausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613-2 [10] werden fogende
Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg bertcksichtigt:

Agyv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
- D, die Richtwirkungskorrektur,

- Aam die Dampfung aufgrund von Luftabsorption fiir 70 % Luftfeuchtigkeit
und 10 °C,

- Ay die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes,

- Apar Hier wird die abschirmende Wirkung durch vorhandene Hindernisse be-
rticksichtigt,

- Cmet Meteorologische Korrektur nach Abschnitt 8 der DIN 1ISO 9613-2 [10].
Zur Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cpe wird fur die
Tageszeit fur die ortlichen Windverhaltnisse die Windstatistik nach [20]
verwendet.

Die im Berechnungsmodell berticksichtigten Daten sind im Anhang D zusammenge-
fasst.

Bestimmung der Planwerte Lp;

Mit den in den vorhergehenden Abschnitten 6.2 bis 6.4 aufgefliihrten Anséatzen wurde
die Gerauschimmissionsvorbelastung L,; und die Planwerte Lp ; an den malf3gebli-
chen Immissionsorten nach Tabelle 3 ermittelt. FUr die vorliegende Untersuchung
wird dabei davon ausgegangen, dass der in einem betroffenen Gebiet einwirkende
Gesamt-Immissionswert Lg, der DIN 45691 und der fir das Gebiet heranzuziehende
Immissionsrichtwert der TA Larm [2] nach Tabelle 1 identisch sind.
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Die Ergebnisse der Ermittlungen sind der nachfolgenden Tabelle zu enthnehmen.

Tabelle 9. Ermittelte Vorbelastung L, und Planwerte Lep, .

Immiiiis(?r?qstl-vertl) Vorbelastung Planwert
Immissions-| Gebiets- Lai, Lvord L
ort einstufung
dB(A) dB(A) dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
10-1 MK / MI 60 45 47,3 32,8 59,8 447
10-1.1 MK / MI 60 45 45,5 31,0 59,8 44,8
10-2 MK / MI 60 45 43,1 28,5 59,9 449
10-3 WR 50 35 32,4 25,2 49,9 34,5
10-4 WR 50 35 31,1 23,0 49,9 34,7
10-5 WA 55 40 38,9 32,0 54,9 39,3
10-6 WA 55 40 39,1 31,3 54,9 39,4
10-7 Ml 60 45 45,3 32,5 59,9 44,8
10-8 Ml 60 45 50,6 38,0 59,5 44,0
10-9 WA 55 40 54,4 39,9 46,2 21,9
10-10 WR 50 35 27,9 17,5 50,0 34,9
10-11 WA 55 40 32,6 19,2 55,0 40,0
10-12 WA 55 40 32,8 18,7 55,0 40,0
10-13 WA 55 40 30,7 16,9 55,0 40,0
10-14 WA 60 45 449 30,1 59,9 449
10-15 WA 55 40 44,0 29,4 54,6 39,6
10-16 WA 60 45 45,5 30,7 59,8 44,8
10-17 WA 55 40 46,2 31,6 54,4 39,3
10-18 WA 60 45 52,0 37,1 59,3 44,2

1) Entspricht im vorliegenden Fall den Immissionsrichtwert nach TA Larm

6.5.3 Ermittlung der Emissionskontingente

Unter Berlcksichtigung der Planwerte nach Abschnitt 6.5.2 werden die Emissions-
kontingente Lgk fur die Planvariante ermittelt.

Es wurden die nachfolgenden Emissionskontingente (Tabelle 10) geprift. Die Lage
der Emissionskontingente tags und nachts im Plangebiet kann dem Anhang C
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(Abbildung 8 und Abbildung 9) entnommen werden.

Tabelle 10. Fur die Berechnungen beriicksichtigte Emissionskontingente Lg.

Lek tags | Lek nachts | Flache
Teilflache dB(A) | dB(A) m?

TF 1 - GE "Halle 7" 63 48 4.856

TF 2 - GEe "Halle 6" 57 42 3.346
TF 3 - GEe "Nord" 58 43 781
TF 4 - GE "Nordwest" 63 48 665
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Gemal dem Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung® (2010) [22] gelten
als Ausgangsbasis fur Gewerbegebiete (GE) fur die Kontingentierung nach

DIN 45691 flachenbezogene Schallleistungspegel Lex von 60 dB(A) tags und

45 dB(A) nachts (siehe Abschnitt 3.2.2.1). Die oben genannten Ansétze liegen somit
fur die Teilflache TF 1 und TF 4 ca. 3 dB oberhalb der Planungsansatze des Ham-
burger Leitfadens. Fur die Teilflachen TF 2 und TF 3 liegen die oben genannten An-
satze ca. 2 dB bis 3 dB unterhalb der Planungsanséatze des Hamburger Leitfadens
[22].

Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

Mit den vorgenannten Ansatzen wurden die Gerauschimmissionen an den maf3gebli-
chen Immissionsorten nach Tabelle 3 ermittelt und mit den Planwerten L. ;. nach

DIN 45691 verglichen. Die Ergebnisse der Ermittlungen sind der nachfolgenden
Tabelle 11 zu entnehmen. Die fassadenscharfen Beurteilungspegel an den bestehen-
den und geplanten Gebauden im Nahbereich der Emissionskontingente ist ferner den
Gebaudelarmkarten im Anhang C (Abbildung 8 und Abbildung 9) zu entnehmen.

Tabelle 11. Ermittelte Gerauschimmissionen und Vergleich mit den Planwerten Lp, ;.

Gesamt- Gerausch-
Immissionswert” Plfnyvert immissionen?
Immissions- | Gebiets- Lai, Pl nach DIN 45691
ort einstufung
dB(A) dB(A) dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts

10-1 MK / Ml 60 45 59,8 44.8 58,2 43,0
10-1.1 MK / Ml 60 45 59,8 44.8 57,8 42,7
10-2 MK / Ml 60 45 59,9 449 54,0 38,9
10-3 WR 50 35 49,9 34,9 41,9 26,5
10-4 WR 50 35 49,9 34,9 41,4 26,0
10-5 WA 55 40 54,9 39,9 42,0 26,5
10-6 WA 55 40 54,9 39,9 41,8 26,4
10-7 Mi 60 45 59,9 44,9 40,2 24,8
10-8 Mi 60 45 59,5 445 39,9 24,4
10-9 WA 55 40 46,2 30,9 39,7 24,1
10-10 WR 50 35 50,0 35,0 40,2 24,9
10-11 WA 55 40 55,0 40,0 40,6 25,2
10-12 WA 55 40 55,0 40,0 43,9 28,6
10-13 WA 55 40 55,0 40,0 44,1 28,8
10-14 WA 60 45 59,9 449 56,5 41,4
10-15 WA 55 40 54,6 39,6 52,0 36,8
10-16 WA 60 45 59,8 44.8 58,8 43,8
10-17 WA 55 40 54,4 39,4 52,6 37,4
10-18 WA 60 45 59,3 44,3 56,7 41,5

1) Entspricht im vorliegenden Fall den Immissionsrichtwert nach TA Larm

2) Summenpegel der Gerauschimmissionskontingente nach DIN 45691 Gl. (2)
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Zusammenfassend ist festzuhalten, dass mit den o. g. Emissionskontingenten die
festgelegten Planwerte Lp;; nach DIN 45691 tags und nachts an den Immissionsorten
IO-1 bis 10-18 eingehalten werden.

An den Baukoérpern im Plangebiet werden die jeweiligen gebietsspezifischen Immis-
sionsrichtwerte tags der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A)
tags und fur Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) tags eingehalten (Anhang C, Abbildung
8).

Im Nachtzeitraum (Anhang C, Abbildung 9) werden die jeweiligen gebietsspezifi-
schen Immissionsrichtwerte der TA Larm nahezu Uberall eingehalten. An den Fassa-
den mit méglichen Immissionsorten der unmittelbar an das Henkel-Schwarzkopf-Ge-
lande anliegenden Wohngebauden ergeben sich an den Kopfbauten jedoch Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von

40 dB(A) nachts von bis zu 4 dB. Daruber hinaus wird im geplanten allgemeinen
Wohngebiet nachts der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nachts eingehalten.

Hieraus ergeben sich folgende Konsequenzen:

Im Tagzeitraum werden innerhalb und aufRerhalb des Plangebiets die gebietsspezifi-
schen Immissionsrichtwerte der TA Larm tags, mit den aufgefiihrten Emissionskon-
tingenten Lgg nach Abschnitt 6.5.3 und unter Berlcksichtigung der Vorbelastung und
der Back-to-Back-Ldsung eingehalten.

Fur den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ergibt sich Uberwiegend eine Ein-
haltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm nachts. Fiir die von Uberschreitungen
des Immissionsrichtwertes fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts be-
troffenen Bereiche im norddstlichen Plangebiet (Kopfbauten) ist im Rahmen des
Back-to-back-Konzeptes nach Abschnitt 6.2 ein Ausschluss von Immissionsorten
oder die Festsetzung der HafenCity-Klausel nach dem Hamburger Leitfaden Larm in
der Bauleitplanung (2010, [22]) vorgesehen.

Hohere Emissionskontingente Lgx nach DIN 45691 [24] waren grundsatzlich nicht
zulassig, da andernfalls eine Uberschreitung der Gesamt-Immissionen Lg, nach

DIN 45691 [24] bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] in der Nachbarschaft
nicht auszuschlielRen ware.
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7 Zusammenfassung / Textvorschlag fur die Begrindung

Begrindung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Ottensen 66 der Freien und Hansestadt
Hamburg soll im Stadtteil Ottensen ein Bereich noérdlich der Friedensallee, westlich
des Hohenzollernrings und sidlich der S-Bahn-Linie 1 (nach Wedel) Gberplant wer-
den. Das Gebiet umfasst derzeit u. a. im Nordwesten das frihere Betriebsgelande
des ehemaligen Kolbenschmidt-Werks.

Innerhalb des Plangebietes sind im nordwestlichen und nérdlichen Bereich (einge-
schrankte) Gewerbegebiete (GE, GEe) vorgesehen. Hierzu gehort u. a. im nordwest-
lichen Teil eine Flache mit einem Bestandsgebaude (,Halle 7*), welches als Gewer-
begebiet (GE) uberplant werden soll. Ostlich hiervon soll ein Bereich mit einem weite-
ren Bestandsgebaude (,Halle 6*) als eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) ausge-
wiesen werden. Im Nordosten des Plangebietes liegen derzeit die Betriebsgebaude
der Henkel GmbH & Co. KG (Schwarzkopf) am Hohenzollernring. Dieser Bereich soll
im Rahmen des Bebauungsplans als Gewerbegebiet (GE) tUberplant werden. Unmit-
telbar an das geplante norddstliche GE-Geléande soll innerhalb des Plangebiets ein
allgemeines Wohngebiet (WA) angrenzen. Ein weiteres eingeschranktes Gewerbe—
gebiet (GEe) soll fur den Bereich Friedensallee 120 im Bebauungsplan festgesetzt
werden. In diesem Bereich sollen nur solche Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zu—
gelassen werden, die im Sinne des 8 6 BauNVO das Wohnen nicht wesentlich sto-
ren.

Das Plangebiet ist durch den Verkehrslarm der benachbarten Straf3en, insbesondere
der Friedensallee und der Hohenzollernstrafl3e sowie durch die nérdlich des Plange-
bietes verlaufende S-Bahn-Schienentrasse belastet. Im Rahmen des Bebauungspla-
nes sollen fiur die Gewerbeflachen im westlichen Plangebiet Gerauschemissionskon-
tingente nach DIN 45691 (Dezember 2006) festgesetzt werden. Dabei ist u. a. die
Vorbelastung von den benachbarten gewerblichen Flachen nordlich der Bahntrasse
zu bertcksichtigen.

Innerhalb des geplanten norddstlichen GE-Gebiets am Hohenzollernring soll ein ge-
schlossen umbauter Gewerbeinnenhof mit flankierenden V- bis VlI-geschossigen
Gebauden entstehen. Die sudlichen und westlichen Baukorper mit Gewerbenutzung
werden innerhalb des Plangebietes von Wohnnutzung flankiert bzw. umhdillt. Der An-
schluss an den Hohenzollernring soll tber eine Kfz-Zufahrt zum Innenhofbereich tber
eine Einfahrt an der Ostseite und die Kfz-Abfahrt an der Nordseite des Gelandes zum
Hohenzollernring erfolgen. Aufgrund des geplanten engen Nebeneinanders von ge-
werblichen Nutzungen und Wohnnutzungen wurde auf Ebene der Bauleitplanung fur
das im norddstlichen Plangebiet vorgesehene GE-Gebiet das Back-to-Back-Konzept
entwickelt. Das Back-to-Back-Konzept umfasst zum Schutz der Nachbarschaft vor
Gerauschimmissionen aus dem im norddstlichen Plangebiet vorgesehene GE-Gebiet
Festsetzungen nach § 9 (1) Nr. 24 BauGB.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung erfolgte eine Beurteilung der Ge-
rduschimmissionen durch den StraRen- und Schienenverkehrslarm und den Gewer-
beldarm im Plangebiet sowie in der umliegenden Nachbarschaft. Die schalltechnische
Beurteilung erfolgte dabei nach Mal3gabe des Hamburger Leitfadens ,Larm in der
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Bauleitplanung” (2010). Verkehrs- und Gewerbelarm sind aufgrund unterschiedlicher
Berechnungsvorschriften und Grenzwerte grundsatzlich getrennt zu betrachten.

Zusammenfassend ergeben sich die nachfolgenden Ergebnisse:

Verkehrslarm

Die detaillierten Ergebnisse zum Verkehrslarm sind dem Abschnitt 3.3 dieser Unter-
suchung zu entnehmen.

Das Plangebiet ist in verschiedener Hinsicht durch Verkehrslarm vorbelastet: Zum ei-
nen sind Larmbelastungen durch die umgebenden StralR3en Friedensallee und Ho-
henzollernring sowie — im geringeren Mal3e — durch den Bahrenfelder Kirchenweg zu
verzeichnen. Zum anderen gehen Larmemissionen von der ndrdlich angrenzenden
S-Bahnstrecke aus. Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde der auf
das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm prognostiziert. Untersucht werden auch die
Larmauswirkungen des zusatzlichen Verkehrs, der durch die Umsetzung des Bebau-
ungsplans hervorgerufen wird, auf die Umgebung des Plangebiets.

Der StralBenverkehrslarm wird in Hamburg auf Grundlage der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt gedndert am
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) beurteilt. Demnach gilt in allgemeinen Wohn-
gebieten ein Grenzwert von 59 dB(A) tagstber und 49 dB(A) zur Nachtzeit. In Misch-
gebieten betragt der Grenzwert 64 dB(A) bzw. 54 dB(A). Fur die Ermittlung des Ver-
kehrslarms wurde auf die Prognosewerte des Verkehrsgutachtens zurlickgegriffen,
vgl. Kap. 5.4. Hinsichtlich der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird fir die relevan-
ten umgebenden StralRen flir den Prognosezeitraum 2025/2030 mit stagnierenden
bzw. leicht ricklaufigen Verkehrsbelastungen gerechnet. Eine zusatzliche Verkehrs-
steigerung ist nicht zu erwarten und wird daher nicht bertcksichtigt.

Fur die Ermittlung des Schienenlarms wurden die Prognosedaten der Deutschen
Bahn fUr den betreffenden Streckenabschnitt der S-Bahn fir das Jahr 2025 zugrunde
gelegt. Bertcksichtigt wird zudem eine perspektivisch geplante Abstellanlage dstlich
des S-Bahnhofs Bahrenfeld und die vorgesehene Anlage eines neuen Haltepunkts
Ottensen.

Die Prognose kommt zu folgenden Ergebnissen:

Innerhalb des Plangebietes wird in den allgemeinen Wohngebieten an den beste-
henden und geplanten Baukorpern der ersten Baureihe jeweils an den stral3enzuge-
wandten und seitlichen Fassaden der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) fur allgemeine Wohngebiete (WA) von 59 dB(A) tags
uberschritten. Dies gilt sowohl fir die neue als auch fur die vorhandene Bebauung.

An der Friedensallee werden tagstiber bis zu 69 dB(A) erreicht, am Hohenzollernring
bis zu 65 dB(A). Nachts liegen die Beurteilungspegel an der Friedensallee bei
59 dB(A) bis 63 dB(A), am Hohenzollernring liegen die Werte bei 54 dB(A) bis
60 dB(A). Beurteilungspegel von 70 dB(A) tagstiber und 60 dB(A) nachts bieten nach
der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (AZ 9 C 2.06., Urteil vom
07.03.2007) Anhaltspunkte dafir, dass die Grenze der Gesundheitsgefahrdung uber-
schritten wird. Ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts wird zur Nachtzeit lediglich
an einigen Stellen erreicht und Uberschritten. Davon betroffen sind kleinere Teile der
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bestehenden Wohnbebauung im Nahbereich der Kreuzung Hohenzollern-

ring / Friedensallee. Ebenso wird in den unmittelbar an die Bahntrasse angrenzenden
Wohngebauden im allgemeinen Wohngebiet der Immissionsgrenzwert tags
uberschritten.

Im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) werden an den bestehenden und geplanten
Baukorpern der ersten Baureihe an den jeweils der Stral3e bzw. Schiene zugewand-
ten und seitlichen Fassaden der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) fir allgemeine Wohngebiete (WA) von 49 dB(A) nachts Uber-
schritten.

An den Baukoérpern im ndrdlichen Plangebiet ergeben sich an den der Schienen—
trasse zugewandten Fassaden der Baukdrper maximale Beurteilungspegel aus Ver-
kehrslarm nachts von bis zu 62 dB(A). Der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarm-
schutzverordnung fur allgemeine Wohngebiete (WA) von 49 dB(A) nachts wird an
den schienenzugewandten Fassaden uberschritten. Der Immissionsgrenzwert fur
Mischgebiete (MI) von 54 dB(A) nachts und fir Gewerbegebiete (GE) von 59 dB(A)
nachts wird an den Baukorpern Gberschritten. Die Anhaltswerte fir eine Gesund—
heitsgefahr mit Beurteilungspegeln = 60 dB(A) nachts werden an den Baukorpern auf
der Schienenzugewandten Seite erreicht bzw. Giberschritten.

Innerhalb des Plangebiets liegen die Prognosepegel fiir den Verkehrslarm tagsuber
zumeist unterhalb von 60 dB(A), nachts liegen sie bei ca. 50 dB(A). Eine Ausnahme
bilden die Fassaden, die dem sidlichen Abschnitt der Haupterschlie3Bungsstral3e zu-
gewandt sind, dort werden tagsiiber Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) prognos-
tiziert, nachts liegen diese bei bis zu 57 dB(A). Die Grenzwerte fur Misch- und Ge-
werbegebiete werden uberall eingehalten.

Fur die geplanten Baukorper mit Wohnnutzungen in den o. g. Bereichen ist gemaf
dem Hamburger Leitfaden fir Larm in der Bauleitplanung die Festsetzung der Grund-
rissklausel nach dem Hamburger Leitfaden zu empfehlen.

Fur die dem geplanten Wohnen zugehorigen Aul3enbereiche (z. B. Balkone, Loggien,
Terrassen) ist gemaR dem Hamburger Leitfaden entweder durch eine Orientierung
des Aul3enbereichs an larmabgewandten Gebdudeseiten oder durch bauliche Schall-
schutzmalRnahmen (z. B. verglaste Vorbauten) mit teilgetffneten Bauteilen sicherzu-
stellen, dass durch diese baulichen MalRBhahmen insgesamt ein Tagpegel von

< 65 dB(A) im AulRenbereich erreicht wird. Es ist zu empfehlen, die Aul3enbereichs-
klausel nach dem Hamburger Leitfaden fir Larm in der Bauleitplanung fir die ge-
planten Baukdrper mit der Friedensallee zugewandten Fassaden sowie die geplanten
Baukorper an der Bahntrasse (bahnzugewandte Fassaden) im Rahmen der Festset-
zungen aufzunehmen.

Fur zu Uberbauende Bereiche im Projektgebiet mit Beurteilungspegeln oberhalb von
70 dB(A) tags und/oder oberhalb von 60 dB(A) nachts (bei gleichzeitiger Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung nachts auf der larm-
abgewandten Seite) ware im Rahmen der Festsetzungen im kiinftigen Bebauungs-
plan die Festsetzung einer Blockrandklausel nach dem Hamburger Leitfaden zu
empfehlen. Dies wirde im vorliegenden Fall die geplante Wohnbebauung am
Nordrand unmittelbar an der Schienentrasse betreffen.
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Gewerbelarm

Aufgrund des geplanten engen Nebeneinanders von gewerblichen Nutzungen und
Wohnnutzungen zwischen den vorgesehenen, norddstlichen Gewerbegebiet (derzeit:
Betriebsgelande der Henkel GmbH) und den benachbarten Wohngebieten innerhalb
und auRerhalb des Plangebiets wird ein MaRnahmenkonzept (Back-to-Back-Konzept)
nach 8 9 (1) Nr. 24 BauGB im Rahmen des Bebauungsplanes festgesetzt. Das Mal3-
nahmenkonzept umfasst u. a. die nachfolgenden Punkte:

Die zusammenhangenden Gewerbe- und Wohngebaude der Back-to-Back-
Anordnung im Plangebiet sollen durch zwei Gebaudeabschlusswéande vonein-
ander getrennt und auf separaten Bodenplatten errichtet werden. Durch die
bauliche Trennung zwischen den Gebauden mit Wohnnutzungen und den Ge-
werbenutzungen wird eine Gerausch- oder Kérperschallibertragung inner-halb
der Geb&aude unterbunden. Die Ausfiihrungshinweise der DIN 4109 ,Schall-
schutz im Hochbau“ und des Beiblattes 1 zur DIN 4109 (Abschnitt 2.3) sind zu
beachten.

An den zur Gewerbenutzung ausgerichteten Fassaden der VI- bis VIl-geschos-
sigen Kopfbauten soll ggf. die Wohnnutzung zusatzlich vor Gewerbeimmissio-
nen geschiitzt werden. Da aufgrund der jeweiligen Geschosshéhen eine einge-
schrankte Abschirmwirkung des Luftschalls vorliegt, werden fiir bezeichne-te
Fassaden zusatzliche Mal3nahmen zum Larmschutz im Rahmen der Fest-set-
zungen aufgenommen.

Bevor in dem von Gewerbelarmimmissionen betroffenen Bereichen in den
benachbarten Geb&uden gewohnt werden darf, muss aufgrund der immissions-
schitzenden Wirkung entweder der fir Wohnnutzungen vorgesehen oder der
gewerblich genutzte Teil der Back-to-Back“-Bebauung vollstandig errichtet wer-
den. Durch eine bedingte Festsetzung im Bebauungsplan wird die Errichtung
des jeweils zwingend zu errichtenden Baukorpers gewéhrleistet.

Mogliche Gerauschimmissionen durch den Betrieb technischer Anlagen auf den
Dachflachen oder an den AulRenfassaden der Baukdrper im Gewerbegebiet

(z. B. von Abluft- bzw. Abgaso6ffnungen, Ruckkihleraggregaten, raumlufttech-
nische Anlagen, Warmepumpen oder &hnlichen) sind, insbesondere bei einem
betriebsbedingten vorgesehenen Nachtbetrieb, ggf. im Rahmen des nachge-
ordneten Genehmigungsverfahrens auf Vertraglichkeit mit den Anforderungen
der TA Larm zu prifen.

An den im Plan bezeichneten Gebaudeteilen am Hohenzollernring ist bei
Neubebauung des Areals im Hinblick auf den Schutz der Wohnbebauung der
Baukorper sofort vollstandig zu errichten. Mit dieser MalRnahme sollen die
Wohngebaude aul3erhalb des Plangebietes vor Gerauschimmissionen aus dem
Gewerbegebiet geschitzt werden.

Zum Schutz der stidwestlich auRerhalb des Plangebiets befindlichen Wohn-
nutzungen sollen eine relevante Schallabstrahlung von Produktions- und Werk-
stattflachen durch den Ausschluss von Gebauded6ffnungen (Fenster mit Fest-
verglasung) unterbunden werden.

Die Gebaudekubatur wird festgesetzt.
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Far die Vertraglichkeitsprifung nach TA Larm und die Ermittlung der Emissionskon-
tingente Lgx nach DIN 45691 wurde die Gerauschvorbelastung von den benachbarten
Gewerbeflachen aul3erhalb des Plangebiets berlcksichtigt. Das vorgesehene einge—
schrankte Gewerbegebiet GEe Friedensallee 120 wurde jeweils mit einem flachen—
haften Ansatz von 55 dB(A)/mz2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts modelltechnisch hinter—
legt. FUr die Gerauschemissionen vom geplanten nordéstlichen Gewerbegebiet (der-
zeit: Betriebsgelande der Henkel GmbH) wurde ferner fur den Innenhofbereich des
Gelandes eine flachenhafte Quelle (Flache ca. 1.820 m2) mit einem Ansatz von

60 dB(A)/m2 tags und 50 dB(A)/m2 nachts zugrunde gelegt. Fur die Zu- und Abfahrt
an der Westseite bzw. Nordseite des nordostlichen Gewerbegebiets wurde ferner far
den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) je eine Lkw-Zu- bzw. Abfahrt je Stunde tags
bertcksichtigt.

Unter Berlicksichtigung der nach DIN 45691 (12/2006) ermittelten Planwerte wurden
die Emissionskontingente Lg fiir die gewerblichen Flachen im westlichen Plangebiet
ermittelt. Dabei wurden die nachfolgenden Emissionskontingente nach DIN 45691
zugrunde gelegt. Die Lage der Emissionskontingente Lgx nach DIN 45691 (12/2006)
ist im Plangebiet gekennzeichnet.

Lek tags | Lek nachts | Flache
Teilflache dB dB m2

TF 1 - GE "Halle 7" 63 48 4.856

TF 2 - GEe "Halle 6" 57 42 3.346
TF 3 - GEe "Nord" 58 43 781
TF 4 - GE "Nordwest" 63 48 665

Im Tagzeitraum werden mit diesen Ansétzen innerhalb und aufRerhalb des Plange-
biets die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte der TA Larm tags, mit den aufge-
fuhrten Emissionskontingenten Lgx und unter Berlicksichtigung der Back-to-Back-L6-
sung eingehalten.

Fur den Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) ergibt sich Giberwiegend eine Einhaltung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm nachts. Fir die von Uberschreitungen des Im-
missionsrichtwertes flr allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts betroffenen
Bereiche der unmittelbar an das Henkel-Schwarzkopf-Gelande anliegenden
Wohngebauden (Kopfbauten) ist im Rahmen des Back-to-back-Konzeptes ein
Ausschluss von Immissionsorten vorgesehen.
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Abbildung 1. Ubersichtsplan, B-Planentwurf (nach [28], [29]) mit maRgeblichen Immissionsorten, MaRstab 1: 2.000.
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Die vorgestellte Back-to-back-Losung erfordert neues Planrecht. U

(o

Die Gewerbe- und Wohnnutzungen
missen durch zwei Gebaudeabschluss-
wande voneinander getrennt und auf
separaten Bodenplatten errichtet wer-
den.

An den zur Gewerbenutzung ausge-
richteten Fassaden der VI- bis Vil-ge-
schossigen Kopfbauten muss ggf. die
Wohnnutzung vor Gewerbeimmissionen
geschiitzt werden.

Bevor in dem von Gewerbelarmimmis-
sionen betroffenen Bereichen des WA
gewohnt werden darf, muss aufgrund
der immissionsschiitzenden Wirkung
entweder der fiir Wohnnutzungen vor-
gesehene oder der gewerblich genutzte
Teil der ,Back-to-Back“-Bebauung voll-
standig errichtet werden.

1
Evers & Kiissner | Stac

........ .Ideenzur]{onﬂlkﬂosung

Maogliche Immissionen von den
Dachflichen z.B. durch Riick-
kithlaggregate sind zu begrenzen.

F'Hl Hier diirfen zum Schutz der siid-
/ westlich auferhalb des Plange-
biets befindlichen Wohnnutzung
keine Immissionen austreten.

Dieser Gebaudeteil ist bei Neube-
bauung des Areals in Hinblick auf
den Schutz der Wohnbebauung
siidostlich des Gewerbegebiets
{auRerhalb des Plangebiets) so-
fort vollstindig zu errichten.

Die Gebaudekubatur muss zwin-
gend festgesetzt werden.

Wohnen und Gewerbe . back-to-back 35|

Abbildung 2. Back-to-Back-Konzept, Ideen zur Konfliktidsung, Auszug geman [37].
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Abbildung 3. Back-to-Back-Konzept, Ideen zur Konfliktldsung, Auszug gemaf [37].
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asdasaassianntisssiteeatnsiessasansasnsestiaaisiststossassissisesassaisssiveninsansnane P]_a_nrechﬂicheUmsetzung”Back-touBack"

§ 9 (1) Nr. 24 BauGB

Zwischen den mit (1) bezeichneten liberbaubaren Flachen des Allgemei-
nen Wohngebiets und den mit ,(1)" bezeichneten iberbaubaren Fldchen des
Gewerbegebiets sind geschlossene Gebaudeabschlusswande herzustellen.
{Erganzender Hinweis in Begriindung auf Punkt 6.2 der TA Larm.)

§ 9 (2) BauGB

Inden mit ,(2)" bezeichneten Flachen des Allgemeinen Wohngebiets darf die
Wohnnutzung erst aufgenommen werden, wenn

a) entweder die mit ,(1)* gekennzeichneten Flachen des Allgemeinen Wohn-
gebiets oder

b} die mit ,(1}" gekennzeichneten Flachen des Gewerbegebiets entlang der
Baugebietsgrenze zu dem anderen Baugebiet realisiert sind.

§ 9 (1) Nr. 24 BauGB

Im Gewerbegebiet darf eine gewerbliche Tatigkeit erst aufgenommen wer-
den, wenn der mit ,(3) bezeichnete Baukorper errichtet worden ist.

§9 (1) Nr. 24 BauGB

Entlang der mit ,(A)* gekennzeichneten Flichen sind keine Offnungen von
Produktions- und Werkstattflachen zulassig. Alternativ: Festsetzung von
Emissionskontingenten bezogen auf die Fassaden.

§ 9 (1) Nr. 24 BauGB

Mégliche Konflikte aufgrund von Emissionen, die von Dachflichen ausgehen
kénnen, werden auf Ebene des Baugenehmigungsverfahrens oder alternativ
durch die Festsetzung von Emissionskontingenten bezogen auf die Dachfla-
chen und/oder Fassaden gelost.

6 § 9 (1) Nr. 24 BauGB
Eventuell je nach Ergebnis des Larmgutachtens zusatzlich:
+  Festsetzung der HafenCity-Klausel, oder
« vollstindiger Ausschluss 6ffenbarer Fenster zu Wohn- und Schlafraumen
fiir die mit ,(B)" gekennzeichneten Fassaden.

Evers & Kiissner I Stadt Planer Wohnen und Gewerbe . back-to-back 36|

Abbildung 4. Back-to-Back-Konzept, vorgesehene Festsetzungen, Auszug gemaf [37].
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarmkarten im Plangebiet
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Abbildung 5. Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, tags, in dB(A), Mal3stab 1 : 2.000.
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Abbildung 6. Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, nachts, in dB(A), Mal3stab 1 : 2.000.
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Abbildung 7. Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, tags in dB(A), ebenerdige AulRenwohnbereiche (2 m Gber
Gelande), Mal3stab 1 : 2.000.
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Abbildung 8. Lage der Emissionskontingente Lgx und fassadenscharfe Beurteilungspegel aus Gewerbeléarm tags
(Summenpegel aus Vor- und Zusatzbelastung an den Wohngebauden im Plangebiet) in dB(A), MalRstab
1:2.000.
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Abbildung 9. Lage der Emissionskontingente Lgx und fassadenscharfe Beurteilungspegel aus Gewerbelarm
nachts (Summenpegel aus Vor- und Zusatzbelastung an den Wohngebduden im Plangebiet) in dB(A),
Mafstab 1 : 2.000.
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Projekt (M114607_Model_Vorzugsvariante 2016 _11.cna)

MULLER-BBM

o Projektname Bebauungsplan Ottensen 66
o Auftraggeber Rheinmetall Immobilien GmbH
o Sachbearbeiter :
o Zeitpunkt der Berechnung
o Cadna/A Version 4.6.155 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.10
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 10.00
Min. Abschnittslange (m) 5.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM
Standardhohe (m) 0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodendampf. Uiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
Meteorologie Windstatistik

StralRe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (???)

Streng nach AzB

M114607/01
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Bezeichnung M. | ID Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache
Lw" Lw Lmin Lmax | Lknick | Kknick Lw" Lw Lmin Lmax Lknick | Kknick
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (%) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (%) (m?)
TF 2 - GEe "Halle 6" pf3 57,0 92,2 55,0 65,0 60,0 80 42,0 77,2 55,0 65,0 60,0 80 3346,27
TF 3 - GEe "Nord" pf3 58,0 86,9 55,0 65,0 60,0 80 43,0 71,9 55,0 65,0 60,0 80 780,85
TF 1 - GE "Halle 7" pf3 63,0 99,9 55,0 65,0 60,0 80 48,0 84,9 55,0 65,0 60,0 80 4856,12
TF 3 - GEe "Nordwest" pf3 63,0 91,2 55,0 65,0 60,0 80 48,0 76,2 55,0 65,0 60,0 80 665,19
Linienquellen
Bezeichnung |[M.| ID | Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Schalldammung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freg. | Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend |Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe |Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB)| (Hz)
Lkw- pf3| 82,3 823| 823| 63,0/ 630 630[Lw [lkwl| 63,0/ 0,0 0,0l 00 960,00( 0,00 0,00 0,0 (keine)
Fahrspur,
Abfahrt
Lkw- pf3| 70,4 70,4| 70,4| 63,01 63,0| 63,0[Lw |lkwl| 63,0 0,0 0,0 0,0 780,00( 180,00 0,00( 0,0 (keine)
Fahrspur,
Zufahrt
Flachenquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/ Li Korrektur Schalldammung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freg. | Richtw.
Tag [Abend | Nacht| Tag |Abend | Nacht [Typ|Wert|norm.| Tag | Abend | Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) {(dB) | (Hz)
TF4-GE2 92,6 92,6/ 82,6| 60,0 60,01 50,0|Lw"| O 60,0 0,0 0,0] -10,0 0,0 500] (keine)
"Nordost -
Henkel", V/VII-
Geschosser
Vorbelastung "I" | 103,2| 103,2| 88,2| 580| 580 430|Lw"| 0 58,0 0,0 0,0] -15,0 0,0 500] (keine)
Vorbelastung 96,8 96,8 81,8| 58,0 58,01 43,0|Lw"| O 58,0 0,0 0,0] -15,0 0,0 500] (keine)
"Abspannwerk"
GEe, neu 90,5 90,5] 75,5] 55,0 55,01 40,0jLw"| O 55,0 0,0 0,0] -15,0 0,0/ 500] (keine)
Emissionen Kfz-Verkehr
Strafl3en
Bezeichnung M.[ ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.[Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht|DTV/|Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl|Hbeb| Abst.
(dBA) [ (dBA) [(dBA) Tag |Abend[Nacht|Tag|Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) |(dB)| (m) [ (m)
Bahrenfelder Kirchenweg ~ |nullfall | 55,6 -6,6| 43,5 206,3 0,0| 12,5 2,3 0,0 2,3 50 RQ 0,0 1 0,0 0,0
10.5
Friedensallee westl. Bahrenfelder | ~ |nullfall | 62,2 -6,6] 53,5 612,5 0,0| 75,0] 5,9 0,0 7,0 50 RQ 0,0 1 0,0 0,0
Kirchweg 10.5
Friedensallee ostl. Bahrenfelder | ~ |nullfall | 62,7] -6,6] 54,2 681,3 0,0 87,5(5,9 0,0l 7,0 50 RQ 0,0 1| 0,0f 0,0
Kirchweg 10.5
Friedensallee, 6stl. ~ |nullfall | 62,8 -6,6| 54,3 700,0 0,0| 75,015,9 0,0 9,4 50 RQ 0,0 1] 0,0 0,0
Griinebergstralie 10.5
Friedensallee, 6stl. ~ |nullfall [ 61,5| -6,6] 52,7 518,8 0,0 62,559 00| 70 50 RQ 0,0 1| 0,0 0,0
Hohenzollernring 10.5
Hohenzollernring nérdl. ~ |nullfall | 57,3] -8,8| 45,9 400,0 0,0 37,5|4,7 0,0l 2,3 30 RQ 0,0 1| 0,0f 0,0
Friedensallee 10.5
Hohenzollernring, sudl. ~ |nullfall | 60,2 -6,6] 51,3 506,3 0,0| 50,0| 3,5 0,0 5,9 50 RQ 0,0 1 0,0 0,0
Friedensallee 10.5
Bahrenfelder Kirchenweg ~ |planfall| 56,5 -6,6| 45,7 215,6 0,0] 13,8/ 3,5 0,0 5,9 50 RQ 0,0 1{ 0,0 0,0
10.5
Friedensallee westl. Bahrenfelder | ~ |planfall| 62,8 -6,6| 53,8 638,1 0,0| 80,0|7,0 0,0 7,0 50 RQ 0,0 1 0,0 0,0
Kirchweg 10.5
Friedensallee 6stl. Bahrenfelder | ~ |planfall| 63,1 -6,6| 54,0 755,0 0,0| 83,8 5,9 0,0 7,0 50 RQ 0,0 1 0,0 0,0
Kirchweg 10.5
Friedensallee, 6stl. ~ |planfall| 64,6 -6,6| 54,5 798,1 0,0 86,3] 9,4 00| 82 50 RQ 0,0 1| 0,0 0,0
Griinebergstralle 10.5
Friedensallee, 6stl. ~ |planfall| 62,1 -6,6| 53,2 596,3 0,01 70,0]5,9 0,0 7,0 50 RQ 0,0 1] 0,0 0,0
Hohenzollernring 10.5
Hohenzollernring nérdl. ~ |planfall] 57,2 -8,8| 46,8 443,8 0,0| 40,01 3,5 0,0 35 30 RQ 0,0 1{ 0,0 0,0
Friedensallee 10.5
Hohenzollernring, stdl. ~ |planfall| 61,6 -6,6/ 51,6 536,9 0,0] 53,8/5,9 0,0 5,9 50 RQ 0,0 1{ 0,0 0,0
Friedensallee 10.5
Anschluss Kolbenschmidt ~ |planfall| 51,1 -8,8| 42,9 78,1 0,0| 18,8| 7,0 0,0 2,3 30 RQ 0,0 1 0,0 0,0
9.5
M114607/01
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Bezeichnung M. 1D Aktiv Hohe Koordinaten
Tag Abend Nacht Anfang X Y y4
(m) (m) (m) (m)
LSA ~ _|planfall X X 0,00] r 560829,56 5934618,41 0,00
LSA ~ _|planfall X X 0,00] r 560828,12 5934615,27 0,00
LSA ~ |planfall X X 0,00] r 560831,35 5934613,84 0,00
LSA ~ |planfall X X 0,00] r 560832,77 5934617,05 0,00
LSA ~ |nulifall X X 0,00| r 560829,56 5934618,41 0,00
LSA ~ |nulifall X X 0,00| r 560828,12 5934615,27 0,00
LSA ~ |nulifall X X 0,00| r 560831,35 5934613,84 0,00
LSA ~ |nulifall X X 0,00| r 560832,77 5934617,05 0,00
Emissionen Schienenverkehr
Schiene
Bezeichnung M. 1D Lw' Zugklassen Zuschlag Vmax
Tag Nacht Fahrbahn
(dBA) (dBA) (dB) (km/h)
S-Bahn Gls. 2 ~_|planfall 80,8 76,4|sbahngls2 0,0
S-Bahn Gls. 1 ~ |planfall 80,8 76,6|sbahngls1 0,0
Abstellanlage (geplant) ~ |planfall 64,6 60,6 (lokal) 0,0
S-Bahn Gls. 2 ~ |nullfall 80,8 76,4|sbahngls2 0,0
S-Bahn Gls. 1 ~ |nullfall 80,8 76,6|sbahngls1 0,0
Abstellanlage (geplant) ~ |nulifall 64,6 60,6 | (lokal) 0,0
Zugklasse
Bezeichnung M. ID Lw,eq' Zugklassen Vmax
Tag Nacht Gatt. Anzahl Ziige v nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht (km/h)
S-Bahn Gls. 2 ~_|planfall 80,8 76,4 SBAHN_RS 236 0 42 80 12 80,8 76,4
S-Bahn Gls. 1 ~_|planfall 80,8 76,6 SBAHN_RS 234 0 40 80 12 80,8 76,1
SBAHN_RS 0 0 4 80 12 -81,0 66,1
Abstellanlage (geplant) ~ |planfall 64,6 60,6 SBAHN_RS 10 0 2 30 12 64,6 60,6
S-Bahn Gls. 2 ~ |nullfall 80,8 76,4 SBAHN_RS 236 0 42 80 12 80,8 76,4
S-Bahn Gls. 1 ~ |nullfall 80,8 76,6 SBAHN_RS 234 0 40 80 12 80,8 76,1
SBAHN_RS 0 0 4 80 12 -81,0 66,1
Abstellanlage (geplant) ~ |nullfall 64,6 60,6 SBAHN_RS 10 0 2 30 12 64,6 60,6
M114607/01
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Immissionspunkte — Beurteilungspegel (Gesamtbelastung) Gewerbe
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Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m)
10-1 58,5 43,5 60,0 45,0 MI Industrie 16,50| r
10-1.1 58,0 43,0 60,0 45,0 MI Industrie 19,30| r
10-2 54,4 39,4 60,0 45,0 MI Industrie 16,50| r
10-3 42,4 27,5 50,0 35,0 WR Industrie 10,90| r
10-4 41,8 26,9 50,0 35,0 WR Industrie 10,90f r
10-5 43,7 29,0 55,0 40,0 WA Industrie 16,50| r
10-6 43,7 28,8 55,0 40,0 WA Industrie 16,50| r
10-7 46,5 31,5 60,0 45,0 Ml Industrie 16,50| r
10-8 51,0 36,0 60,0 45,0 MI Industrie 16,50| r
10-9 54,5 39,6 55,0 40,0 WA Industrie 13,70 r
10-10 40,5 25,5 55,0 40,0 WA Industrie 10,90| r
10-11 41,2 26,2 55,0 40,0 WA Industrie 10,90| r
10-12 44,2 29,3 55,0 40,0 WA Industrie 10,90f r
10-13 44,3 29,3 60,0 45,0 Ml Industrie 10,90f r
10-14 56,8 41,8 60,0 45,0 Ml Industrie 13,70| r
10-15 52,6 37,6 55,0 40,0 WA Industrie 13,70| r
10-16 59,0 44,0 60,0 45,0 MI Industrie 10,90| r
10-17 53,5 38,5 55,0 40,0 WA Industrie 10,90| r
10-18 58,0 43,0 60,0 45,0 MI Industrie 19,30| r
Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Gewerbe Tag
Bezeichnung M.[ ID [IO-1] IO- [10-2|10-3]10-4 [10-5|10-6 | IO-7 | 10-8 | 10-9 |I0-10(10-11]10-12]10-13[10-14]10-15|10-16{10-17]| 10-
1.1 18
Lkw-Fahrspur, Abfahrt pf3 53| 59| 19,7| 20,9f 29,3| 36,6 -5,8
Lkw-Fahrspur, Zufahrt pf3 17,8 2,4| 30,7| 32,0 28,7
TF 4 - GE 2 "Nordost -Henkel", V/VII- pf3 23,7| 21,6 18,0 24,6| 22,2| 31,5| 30,7| 28,9| 34,5 30,8| 158| 14,3| 11,7| 10,8| 16,3| 18,4| 18,6 20,5| 20,8
Geschosser
Vorbelastung "I" pf3 46,9 44,9| 42,5| 27,8| 289| 34,1| 36,2 43,4| 49,1 48,4| 24,7| 30,4 32,0| 28,6| 44,4| 43,8| 454]| 46,0 51,9
Vorbelastung "Abspannwerk" pf3 35,8 35,8| 33,0] 26,7 19,9]| 31,1| 29,9 39,5| 44,3| 53,1| 21,1| 20,1| 16,9 24,1| 34,9 28,0| 20,2| 18,1 31,7
GEe, neu pf3 27,7| 26,7 26,7] 25,0| 23,7 30,7| 19,6] 26,2 20,1 21,9| 27,8] 24,2] 22,5 19,5| 26,9| 254| 33,3| 27,9
TF 2 - GEe "Halle 6" pf3 40,5 40,3]| 39,8| 34,8| 34,2| 34,9| 34,7 32,6] 32,3| 29,9| 32,4| 32,5| 34,5] 34,2| 43,2| 44,8| 57,9]| 49,6/ 46,0
TF 3 - GEe "Nord" pf3 31,6 28,6 28,6| 28,2| 29,4 29,3]| 27,8] 26,6 25,8| 25,6| 27,2| 27,1| 30,1| 33,4| 37,2| 40,4| 55,4
TF 1- GE "Halle 7" pf3 57,9| 57,6] 53,7| 40,2| 39,7| 40,1| 40,0| 38,5| 38,2| 38,5| 38,8| 39,2| 42,9| 43,2| 56,2| 50,8| 51,2| 48,5| 48,1
TF 3 - GEe "Nordwest" pf3 44,4| 41,0 38,7 31,4 31,0) 31,8] 31,7 30,1f 30,3]| 30,9| 29,3| 29,5 32,1| 32,3| 38,9| 37,8| 40,7 40,3| 42,7
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten
Teilpegel Gewerbe Nacht |
Bezeichnung 10-1] 10- [10-2 | 10-3 | 10-4 | IO-5 [ I10-6 | 10-7 | 10-8 | I0-9 [10-10|10-11|10-12]10-13|10-14 [10-15|10-16 | I0-17 | 10-18
1.1
TF 4 - GE 2 "Nordost -Henkel", V/VII- 13,1 11,6 79| 14,6| 12,2| 21,5 20,7| 189| 245 20,7| 58| 43 17| 07| 63| 83| 86| 104 108
Geschosser
Vorbelastung "I" 31,9| 29,9| 27,5 12,8 13,9] 19,1| 21,2 28,4 34,1| 334 9,7] 15/4| 17,0] 13,6 29,4| 28,8] 30,4| 31,0/ 36,9
Vorbelastung "Abspannwerk" 20,8| 20,8| 18,0 11,7 49| 16,1] 149| 245 29,3] 38,1 6,1 51 1,9 9,2 199 128 5,2 3,1 16,7
GEe, neu 12,7) 11,7{ 11,7] 10,0 8,7 15,7 46 11,2 51 69| 12,8 9,2 7,5 44| 11,9| 104| 185 129
TF 2 - GEe "Halle 6" 25,5| 25,3| 24,8| 19,8 19,2| 19,9| 19,7| 17,6 17,3| 149| 17.4| 175 19,5 19,2| 28,2| 29,8| 42,9 34,6] 31,0
TF 3 - GEe "Nord" 16,6 13,6 13,6| 13,2 144| 143| 128 116 10,8| 10,6| 12,2 12,1 151| 18,4| 22,2| 254| 404
TF 1 - GE "Halle 7" 42,9| 42,6 38,7| 252| 24,8 251| 250| 235 232| 235| 238 242| 28,0| 282 41,2| 358| 36,2 335 331
TF 3 - GEe "Nordwest" 29,4| 26,0 23,7| 164| 16,0( 16,8] 16,7 154 153| 159| 14,3| 14,5| 17,1]| 17,3 23,9| 22,4| 257| 253| 27,7
Immissionspunkte — Beurteilungspegel Verkehr (Prognose-Nullfall)
Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1 nullfall 57,3 52,9 64,0 54,0 MI Strae 16,50| r 560632,70 5934900,36 16,50
10-1.1 nullfall 55,5 51,0 64,0 54,0 MI Strae 19,30| r 560626,69 5934866,66 19,30
10-2 nullfall 53,9 48,9 64,0 54,0 MI Strale 16,50| r 560620,87 5934836,14 16,50
10-3 nullfall 59,8 48,8 59,0 49,0 WR Strale 10,90| r 560914,31 5934771,26 10,90
10-4 nullfall 56,2 45,2 59,0 49,0 WR Strale 10,90 r 560931,62 5934773,19 10,90
10-5 nullfall 61,6 51,7 59,0 49,0 WA StraBe 16,50| r 560935,53 5934836,58 16,50
10-6 nullfall 60,6 52,5 59,0 49,0 WA StraBe 16,50| r 560941,45 5934841,74 16,50
10-7 nullfall 60,5 54,4 64,0 54,0 MI StraBe 16,50| r 560997,38 5934893,67 16,50
10-8 nullfall 63,8 58,6 64,0 54,0 MI Strae 16,50| r 560991,09 5934976,54 16,50
10-9 nullfall 59,6 54,1 59,0 49,0 WA Strae 13,70| r 560946,85 5935048,68 13,70
10-10 nullfall 67,6 58,7 59,0 49,0 WA Strale 10,90| r 560857,71 5934627,71 10,90
10-11 nullfall 68,2 59,6 59,0 49,0 WA Strale 10,90| r 560797,31 5934607,27 10,90
10-12 nullfall 64,4 56,1 59,0 49,0 WA StraBe 10,90 r 560607,35 5934692,80 10,90
10-13 nullfall 62,9 54,5 59,0 49,0 WA StraBe 10,90( r 560570,57 5934714,26 10,90
M114607/01
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Immissionspunkte — Beurteilungspegel Verkehr (Prognose-Planfall)
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Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1 planfall 57,4 52,9 64,0 54,0 MI Strae 16,50| r 560632,70 5934900,36 16,50
10-1.1 planfall 55,7 51,0 64,0 54,0 MI Strae 19,30| r 560626,69 5934866,66 19,30
10-2 planfall 54,3 49,0 64,0 54,0 MI Strale 16,50| r 560620,87 5934836,14 16,50
10-3 planfall 59,7 49,7 59,0 49,0 WR Strale 10,90| r 560914,31 5934771,26 10,90
10-4 planfall 56,1 46,0 59,0 49,0 WR Stralle 10,90 r 560931,62 5934773,19 10,90
10-5 planfall 61,5 52,3 59,0 49,0 WA Stralle 16,50 r 560935,53 5934836,58 16,50
10-6 planfall 60,5 52,9 59,0 49,0 WA Stralle 16,50| r 560941,45 5934841,74 16,50
10-7 planfall 60,5 54,6 64,0 54,0 M Stralle 16,50| r 560997,38 5934893,67 16,50
10-8 planfall 63,7 58,7 64,0 54,0 MI Strae 16,50| r 560991,09 5934976,54 16,50
10-9 planfall 59,6 54,2 59,0 49,0 WA Strae 13,70| r 560946,85 5935048,68 13,70
10-10 planfall 68,5 59,1 59,0 49,0 WA Strale 10,90| r 560857,71 5934627,71 10,90
10-11 planfall 69,8 59,9 59,0 49,0 WA Strale 10,90| r 560797,31 5934607,27 10,90
10-12 planfall 65,8 56,2 59,0 49,0 WA Stralle 10,90 r 560607,35 5934692,80 10,90
10-13 planfall 63,8 54,5 59,0 49,0 WA Stralle 10,90 r 560570,57 5934714,26 10,90
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